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dem Gelidchter der iibrigen mit Jiir-
gen Bells Achter, dnderte wieder und
zeigte uns, warum er selbst keinen
Morgan fihrt - er kann ihn einfach
nicht bewegen. Am Ende war man
zwar immer noch nicht zufrieden,
denn der Kurs war nicht schnell,da-
fiir aber sehr anstrengend. Der Sie-
ger des Tages, wenn auch sehr knapp,
war Ebbi Urbanus vor Gunther
Gotze. Nun, Gunther kannssich freu-
en, denn es ist Tradition, dafd der
Slalomsieger einen Bericht iiber das
Treffen schreibt. Hier kann Ebbi zei-
gen, ob er mit der Feder ebenso ge-
ibt wie mit seinem Morgan umgehen
kann. In der nichsten Morgan-Post
konnt ihr es nachlesen. Ergebnis-
listen des Slaloms und der Rallye
werden ebenfalls in der nichsten
Ausgabe abgedruckt.

Es war ein schénes Treffen und lei-
der wie immer viel zu kurz.

Hermann Platnik aus Osterreich mit
seinem Flat-Rad.

Die technischen Tips von Wilfried
Hesmert findet Frank Diekow zum
Gihnen.

Hier zeigt uns Andreas Mohringer,
daf3 er sehr wohl in der Lage ist, ei-
nen Sportwagen schnell zu bewegen.

Jaqueline Djuritscheck verkauft an
Harald Merz die letzten Lose.

Man muf’ immer zeigen, dafl man
mehrere Sprachen beherrscht. Wenn
es auch Horst Thevs, wie man sieht,
nicht leicht fillt bayrisch zu verste-
hen, so hat er doch zum Eibsee-Ho-
tel zuriickgefunden.

Morgan Servicestation. Lutz Leber-

finger ist immer dabei.

Slalom-Alternative von Tatjana Horn
und Elke Stamm. Birger Horn kann
es nicht mehr mit ansehen.

@anz schon langweilig diese Raserei
dem Parkplatz.

Ulli Sanker on the road.
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Heather the feather. Federleicht pilotierte Heather Morgan ihren Morgan
durch die Pilonen. Fiir einen vorderen Platz reichte es trotzdem nicht. Schade.

Da gibt’s keine Sprachschwierigkei-
ten. Osterreicher unter sich. Alois
Aigner und Hermann Platnik.

Peter Morgan: Here is a cup for the
most modified Morgan.

Jirgen Bell: O, thank you, we’ll take
it for the rallye-winner. (Frei erfun-
dene Geschichte. Ahnlichkeiten mit
lebenden Personen sind rein zufillig.
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Wenn 12 Moggi zum Slalom
starten darf man night
abergldubiseh sein!

Ein Bericht von Eva Ohlow.

Am 13.3.83 starten 13 Morgans
zum Slalom in Sinzig. Treffpunkt,
die “Goldene Meile”. Gestartet
wird vom Hause Katja und Ebbi Ur-
banus aus. Liebe zum Auto, speziell
zpum Morgan wird schon beim Ein-
fahren auf dem Hof klar. Auf den
geschlossenen Garagentoren, gemal-
te Portraits der dahinter wohnen-
den Lieblinge. Ein wiirziger Wiirst-
chenberg zur Stirkung, Sekt als
euphorische Droge, aber auch Was-
ser und Kaffee, dann ein aufgereg-
tes Aufbrechen, der “un-mog-liche
Verein” startet. Gleich zu Anfang
schlagt die 13 zu, Auffahrkontakt
zwischen Ahrweiler und Koln. Kein
tragischer Kuf} zwischen den beiden,
aber ein leichter Arger mufd wegge-
steckt werden. Als alle Wagen fertig
zum Start aufgereiht stehn, iiber-
fliegt eine Formation Kraniche das
Gelidnde. Fir Liebhaber des sport-
lichen Offenfahrens eine Hoffnung
auf  Schonwetterzeiten. Wieder
macht sich die 13 bemerkbar, noch
ein Dampfer:rote Nummern werden
zum Start nicht zugelassen (ONS-

v.l.: Katja Urbanus, Andrea Aengenheyster, Ebbi Urbanus, Manfred Portzig,

Andreas Riepen und Karl Victor.

Bestimmung), hier soll wohl biiro-
kratischer Ernst und nicht Spafd am
Wettstreit vorherrschen.

1. am Start der Sonderklasse “Mor-
gan” Sektion “un-mog-lich”

Ebbi Urbanus mit der Nr. 65.

Ebbi knallt los, eine Pilone wird
weggefegt, das kostet 3 Punkte.
Schnell und rasant gefahren
kommt er im 1. Lauf auf 36,65.

2. Nr. 58 Manfred Portzig,
Er schafft 36,90.

3. Nr. 61 Holger Hofmann, A.D.W.
4. Nr. 60 Andreas Riepen, Koln
37,02.

5. Nr. 66 Peter Ohlow, Kéln A.D.W
6. Nr. 59 Matthias Kreyes, Jiilich
ADW.

7.Nr. 67 Katja Urbanus, Sinzig
47,06 (3 Strafpunkte).

8. Nr. 70 Robert Offermann, Berg-
Gladbach A.D.W.

9. Nr. 62 Karl Victor, Monschau
ADW.

10. Nr. 68 Andrea Aengenheyster,
Sinzig 46,50

11. Nr. 63 Brigitte Victor, Mon-
schau A.D.W.

12. Nr. 69 Barbara Aengenheyster,
Sinzig 52,15 (Jungfernfahrt)

Nach dem 2. Durchgang kommt es
zur “Pottverteilung an die Gentle-

men”

1. Eberhard Urbanus mit 70,15

mit 71,92
mit 74,94

2. Andreas Riepen
3. Manfred Portzig

Den Pott fiir die schnellste Lady be-
kommt als

1. Andrea Angenheyster mit 90,82
2. Katja Urbanus mit 98,40
3. Barbara Aengenheyster mit1 02 03

Zum Schlufs bekommt Karl Victor
aus Monschau einen Pokal iiber-
reicht, gestiftet von Laurenz Vogel,
fir den un-mog-lichsten aber amii-
santesten Fahrer dieses Rennens am
13.3. Er hatte die Veranstalter mit
miihelos zu Fetzen radierten Pilonen
geschidigt.

Ein abschliefender Trunk in gemiit-
licher Runde bei der Familie Urba-
nus, bringt noch kreative Ideen, die
den Club betreffen, und man trennt
sich zufrieden, obwohl 13 Morgans
am Morgen des 13. gestartet waroen.
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+++ Letzte meldung +++
bishar hat sich noch

k2ine sektion bereitge-
funden, das naschste
pfingsttreffen auszu-
richten, aber was nicht

ist, kann ja noch werden.
als ausgleich bietet sich
jedoch das treffan am
27.7.84 in malvern, zum
75-jaehrig=sn bestehen denr
morgan company, an. es wirdg
bestimmt eines der groessten
internationalen treffen.
interessenten melden sich
beim clubsekretaer karl-
georqg homm, in der naechsten
mp mehr details.
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Bis auf die letzte Schraube hatte
Helmut Franz seinen Morgan 4/4,
Baujahr 70 auseinander. Nach iiber
einem Jahr miihevoller Restaura-
tionsarbeit und mehreren Besuchen
in Stuttgart und England steht nun
das gute Stiick kurz vor der Voll-
endung. In einer der nichsten Aus-
gaben erzdhlt uns Helmut etwas
iiber seinen Nebenjob als Morgan-
Mechaniker.
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Manuela und Thomas in Threr roten Hochzeitskutsche.
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Berichte dber MORGAN:

Deutsche Automobilrevue, Ausgabe
2/83, “Die Morgan-Story. As time
goes by”. Bericht von Erwin Hess.
Schlufisatz: “I love god, country
and Morgan, but not necessarily in
this order”.

Automobil + Motorrad Chronik,
Ausgabe 5/83, “So restaurierte ich
meinen Morgan Threewheeler”. Be-
richt von Peter H. Gellert.

Hattrick- Jiirgen.

ANUEA

Manuela Brodersen, die erste Mor-
ganfahrerin im MCD, hat geheiratet.
Am Samstag, dem 16.4.83 wurde
Manuela mit Thomas Horn in der
Marienkirche in Husum getraut.
Natiirlich wurde das Hochzeits-
auto, ein roter Moggi, von unserem
Prisidenten gesteuert. Die Sektion
Nord begleitete das Hochzeitspaar
durch die ganze Stadt.

Peter Jiirs iibermittelt im Namen
der Sektion Nord die herzlichsten
Gliickwiinsche. Wir schlieffen uns
diesen Wiinschen an und warten
nun gespannt auf neue Nachrichten
aus Husum.

Nachwuchssorgen kennt man nicht
bei unserem Prasidenten. Zumdritten |
Malist esihm gelungen, Vater eines "

strammen Jungen zu werden.

GUNTHER MAXIMILIAN BELL
heift der Bursche und am 11.3.83 hat
er lautstark die ersten Tone von sich
gegeben. Herzlichen Gliickwunsch

an Angelika und Jiirgen.
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TUNING PLUS AGHT.

Nachdem mir von diversen Seiten
Erfahrungen mit verschiedenen
Mafinahmen zum “Schnellerma-
chen” des +8 mitgeteilt wurden,
dringt es mich, obwohl technisch
vollig unbegabt, meine eigenen Vor-
schlige zu machen, zumal es ab-
solut das Preiswerteste ist, was es
gibt - also:

|. Den Motor und Vergaser nicht

verindern, nur sauber und exakt
einstellen lassen.

2. Den Tank fiillen und ab auf die
Autobahn, wo sie noch frei ist.
3. Den Achtern auf den Pinn tre-
ten, bis Dir fast die Ohren abfallen
und das einige 100 km lang. Danach
stellst Du Erfreuliches fest: - man
braucht kein Tuning - “er” ist
schneller als Du korperlich durch-
stehst,

- er wird Dir vertrauter und Du
“ihm” - was er nicht will, sagt er

Dir schon, so Du Ohren hast zu ho-
ren und Gefiihl genug, “ihn” zu ver-
stehen,

- alle Klagen iiber zu hohen Benzin-
verbrauch (251), unrunden Lauf
und dhnliches kannst Du vergessen.
Mit einem sauber eingestellten +8
bist Du immer schneller als mit
einem unsauber laufenden getunten
Achter, z.B. mit Holey-Vergaser
0.4.

Ausnahme: “Blue printing” des
Motors, da liegen mir noch keine
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Erfahrungen vor, aber das kommt
noch.

Zu guter Letzt eine bewufdt provo-
kative Randbemerkung: Wer wenig
fahrt, ist kaum in der Lage, seinen
Achter im Grenzbereich zu bewe-
gen, auch wenn er seinen Golf Die-

sel oder Mercedes besonders wild
zu bedienen weifl. Also gebt nicht
so an, Ihr Tuningfans, fir die mei-
sten von uns reicht’s allemal, was
der +8 zu bieten hat. Wenn Ihr das
vollstindig ausnutzt, dann bleibt
den meisten von uns sowieso die

Luft weg - und mehr kann man
nicht verlangen, denke ich.

Nach 260 000 Morgankilometern
nehme ich mir das Recht, so etwas

zu behaupten, wer es besser weif3,

moge mir antworten.
Jiirgen Bell
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Restaurierung - wann, wie ?

Unter diesem Thema veroffentlich-
ten unsere Schweizer Freunde in
der letzten Ausgabe Ihrer Zeitung
ein Interview u.a. mit

Lutz Leberfinger.

Wir griffen diese Idee auf und stell-
ten die Fragen an unsere Impor-
teure Ken Flaving und Harald Merz
und an Harald Schwarz. Die Ant-
worten von Harald Merz sind leider
bis Reaktionsschluf nicht bei uns
eingetroffen. Falls er noch antwor-
tet, drucken wir seinen Beitrag im
nichsten Heft ab.

Lutz Leberfinger
Antworten voraus:
“Meine Antworten sollen nur einen
Uberblick vermitteln. Aus Zeit-

schickt seinen

griinden sind detailliertere Antwor-
ten nicht moglich. Wer spezielle
Fragen hat, der moge mich anrufen,
so ich Zeit habe, gebe ich gerne
Auskunft.”

Auch Ken Flaving mochte auf eini-
ge einleitende Worte nicht verzich-
ten:

“Inzwischen haben wir ca. fiinfzig
Vollrestaurierungen  durchgefiihrt
und tatsdchlich bei jeder an Erfah-
rung profitiert. Die sind selbstver-
stindlich iiber die Jahre immer teu-
rer geworden im Verhdltnis zu Neu-
entwicklungen, die wir uns ausge-
dacht haben. Es gibt in der Haupt-
sache drei folgende wesentliche
Dinge und zwar:

Die Blechteile miissen sandgestrahlt
sein und einzeln lackiert werden.
Die Kederbinder missen unlackiert
eingebaut werden und dieses fithren
wir seit ca. zehn Jahren sc
durch! Man kann aus Erfahrung sa-
gen, dafy die Holzteile in der Haupt-
sache nur im Schwellerbereich ge-
firdet sind und nun, was tun ?
Seit einem halben Jahr entfernen
wir alles an Kunstleder bzw. Leder
im Schwellerbereich, also Filzteile
etc., die Wasser aufnehmen kénnen
und fertigen zwei Aluminiumbleche
an, die mit fiinf Schrauben befestigt
werden. Diese Blechteile werden
nur mit Leder verkleidet, also ge-
klebt. Somit kann also der Besitzer
diese Bleche mit Leichtigkeit ent-
fernen und siehe da: das Holz im
Gesamtschwellerbereich liegt vollig
frei und kann also mit Xylamon
oder dhnlichem bearbeitet werde
und man kann also das Mitteue‘
bei einer Restauration fir alle Zu-
kunft vergessen. Wir bekommen
jetzt Anfragen von Besitzern mit
fast neuen Autos, die an diesem
Verfahren interessiert sind.

Morgan-Post: Welche Vorsorgemaf-
nahmen kann man treffen, um
seinen Morgan moglichst lange fah-
ren zu konnen, bevor die erste Re-
staurierung fillig wird ?

Ken Flaving: Inwieweit man einen
Morgan vor Rost schiitzen kann

hingt im wesentlichen davon ab, ob
die Kederbinder iiberlackiert sind
oder nicht. Wir sind der Morgan-
Motor-Co. dankbar, dafl unsere
Fahrzeuge im Werk schon beriick-
sichtigt werden, daf8 wir in Unna

die Kederbidnder unlackiert einsetzen
konnen; dieses bedeutet viel Arbeit,
aber es lohnt sich. Man kann so-
dann Flissigwachs im gesamten Ke-
derbandbereich einlaufen lassen, so
dafy Blech an Blech-Reibung durch
Wachs geschiitzt wird. Die Morgan’s
sind seit Aluminium Bleche be-
nutzt werden, fur die Teile wo es
auf Stabilitit nicht ankommt, weit-
gehend rostunempfindlich , und wir
haben mit unseren Fahrzeugen, die
wir ab 1976 ausgeliefert haben,
keine Schwierigkeit.

Lutz Leberfinger:Von unten hiufig
eindlen, dabei soll auch Fett in die
Ritze und Falze gelangen konnen.
Gut ist auch ein Einfetten mit Vase-

e. Bei diesen Mafinahmen mufl
Auto “knochentrocken” sein !!

Polsterung (Jutematerial auf den
Tiirschwellern) entfernen und durch
nichtsaugfihiges Material ersetzen
oder besser ganz weglassen (sieht
dann natiirlich nicht so schén aus).
Holz dort, wo es sichtbar ist (min-
destens), impréagnieren.

Harald Schwarz: Hiufige Reinigung
der Unterseite. Gut austrocknen las-
sen. Trockene, beliiftete Garage.
Keinen Unterbodenschutz verwen-
den. Eventuell Bodengruppe mit
Waxoyl behandeln (Rostschutz auf
Wachsbasis, der sich unter hirtesten
Bedingungen bewihrt hat).

*rgan-Post:We]che Stellen an

em Morgan sind die gefihr-
dedsten bzw. kritischsten ?

Ken Flaving:Bereits in unserer Ein-
leitung beantwortet.

Lutz Leberfinger: Kanten, Schein-
werfer innen, Holzrahmen unten,
Quarterpanels (die Bleche hinter
den Tiren), Tiiren, iiberhaupt alle
Bleche, die direkt auf Holz sitzen.

Harald Schwarz: Alle Bleche, die
unmittelbar gegeneinander oder an
dem Holzrahmen verschraubt sind.
Extrem gefihrdet ist die untere
Kante des Bulkhead die seitlich mit
dem Rahmen verschraubt ist. Diese
Stelle kann leider nicht ohne De-
montage kontrolliert werden und

ist deshalb besonders geféhrlich.

Morgan-Post: Gibt es Unterschiede
in Modell und Baujahr beziiglich der
Rostanfilligkeit ?

Ken Flaving: Grundsitzlich nicht,
aber diese Frage ist ohne Bedeu-
tung, da, wenn man eine Restaura-
tion durchfiihrt, man ja sieht, was
man vor sich hat und dementspre-
chend vorgehen kann.

Lutz Leberfinger: Plus 8 bis ca.
Bj. 72, da bei ihnen die vorderen
Bodenbleche wirklich aus Blech
waren statt jetzt wieder aus Holz.
4/4 und + 8 ab ca Bj. 77 sind
etwas besser grundiert.

Harald Schwarz: Einheitlicher eng-
lischer Standard.

Morgan-Post:Woran erkennt der
Laie den Zeitpunkt fiir eine Teil-
oder Ganzrestaurierung ?

Ken Flaving: Der Laie soll den
Fachmann fragen, es kostet nichts!

Lutz Leberfinger:Wenn die mei-
sten Blechteile anfangen durchzu-
rosten (nicht nur die Kotfliigel-
kanten), und wenn die Holzer
offensichtlich vergammelt sind.
Generell gilt jedoch: was geschiitzt
oder imprégniert wird, bevor es ver-
rottet. hilt natiirlich sehr viel lin-
ger. Je ldnger eine Restaurierung
hinausgezogert wird, desto mehr
Teile miissen auch zeitraubend aus-
geflickt oder ersetzt werden.

Harald Schwarz: Wenn an den
Blechteilen Blasen auftreten und
das Auto einem selbst nicht mehr
gefillt.

Morgan-Post: Lohnt sich manchmal
noch zwischendurch eine Neula-
ckierung ?

Ken Flaving: Nein !

Lutz Leberfinger: Sicher, z.B.
wenn nur der Lack unansehnlich
oder verkratzt ist und das Auto an-
sonsten trocken in einer Garage
stehen kann.

THQRGHH‘ P@§‘I’
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Harald Schwarz: Generell ja, wenn
die Basis noch gesund ist. Sollte es
erforderlich sein, Locher etc. zuzu-
spachteln, kann man sein Geld
gleich zum Fenster hinauswerfen.

Morgan-Post: Gibt es verschiedene
Arten der Restaurierung und wel-
che hilst Du fiir die beste ?

Ken Flaving: Ja, unsere !

Lutz Leberfinger: Viele Arten.
Von “Nur Nachlackieren” iiber
“Zerlegen und Neulackierung” bis
“Zerlegen, Mingel - auch konstruk-
tive - beseitigen und den Lackauf-
bau vollig neu machen” (am besten
werden die Bleche vorher flamm-
spritzverzinkt).

Harald Schwarz: Der Grad der Re-
stauration ist immer vom Zustand
des zu behandelnden Objektes ab-
hingig. Meistens lauft die Sache auf
eine komplette Zerlegung hinaus.
Nur so kann jedes Bauteil optimal
aufbereitet werden. Es ist dringend
anzuraten, das Auto lieber linger
stehen zu lassen, als irgendwelche
Abkiirzungen in den einzelnen Bau-
stufen zu nehmen.

Morgan-Post: Wie werden die ver-
schiedenen Teile (Chassis,. Karos-
serie, Holzrahmen, Interieur, Ach-
sen, Motor, Getriecbe, Bremsen,
Kupplung und Auspuffsystem) be-
handelt ?

Ken Flaving: Das Fahrzeug bis zur
letzten Schraube zerlegen, Chassis
und Blechteile sandstrahlen lassen,
evtl. feuerverzinken, grundieren
und lackieren.

Lutz Leberfinger: Chassis und Ka-
rosserie sandstrahlen und verzinken.
Der Holzrahmen wird imprigniert.
Das Leder kann man mit Sattelseife
pflegen. Die Vorderachse kann man
ebenfalls sandstrahlen und verzin-
ken, die Hinterachse wird gereinigt,
grundiert und lackiert. Der Motor
and das Getriebe konnen auf
Wunsch lackiert werden.
Bremsen und Kupplung normal rei-
nigen und sauber halten, defekte
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Teile natirlich auswechseln. Aus-
puffsystem: man kann es sandstrah-
len und aluminisieren, nicht ver-
zinken ! Bestenfalls kann man eine
Edelstahlanlage einbauen.

Harald Schwarz: Alle Teile griind-
lich reinigen, wo notwendig sand-
strahlen, mehrfach grundieren, la-
ckieren bzw. imprignieren (Spe-
ziallacke). Wenn moglich Teile aus
Edelstahl verwenden. Schrauben,
Auspuffsystem, Beschlige etc.
Keinen Unterbodenschutz verwen-
den. Beulen in Blechteilen nicht
spachteln, sondern verzinnen (Nur
auf Stahlblech moglich). Innenaus-
stattung mit entsprechenden Pflege-
mitteln aufarbeiten und konser-
vieren.

Copyright 1978 by
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Morgan-Post: Uberlebt der Motor
die Karosserie oder umgekehrt ?

Ken Flaving: Bei beiden Modellen
iiberlebt die Karosserie die Motoren
weniger bei dem Plus 8. Es kommt
selbstverstindlich darauf an, welche
KM- Jahresleistung gefahren wird.

Lutz Leberfinger: Bei normalem
Verschleifs und Pflege kann man
beim +8 mit einer Lebensdauer von

150 - 200 000 km rechnen. (Aus-
nahmen mogen die Regel besti-
tigen: mein +8 - Motor hielt ca
40 SO0 km, dann riss aufgrund
eines Materialfehlers ein Pleuel ..)
Andere Moglichkeit: Wer sein Auto
stindig drauf’en stehen lafst, der
wird bei schonender Fahrweise er-
leben miissen, wie das Auto ver-
rottet, wihrend der Motor vielleicht
nur 30 000 km gelaufen hat.

Beim 4/4: normale Fahrweise (also
keine Rennen ..) ca 80 - 120 000
km, hier ist die Lebensdauer, be-
dingt durch ein hdheres Drehzahl-
niveau und damit hoéherem Ver-
schleify, geringer.

Harald Schwarz: Der Motor iiber-
lebt meistens die Karosserie. Dieses
gilt besonders fiir +8 Modelle, da
hier sehr hohe Laufleistungen zu er-
warten sind.

Morgan-Post: Welche Teile, die in
Original-Morgans  sind, werden
durch andere, bessere ersetzt ?

Ken Flaving: Es handelt sich hier-
bei um eine Kostenfrage. Es ist
sinnlos, z.B. Nirostateile zu be-
nutzen als Verkleidung fiir z.B. den
Holzaufbau. Also, was der Holzauf-
bau iiberlebt, ist Unsinn, da es wie-
der abgerissen werden mufS und
wenn es keine Frage der Stabilitit
ist, gibt es kein besseres Material als
Aluminium-Bleche. Wir fertigen seit
Jahren die Tiirbleche mit 3 mm
Alu-Blechen, die nicht nur lebens-
lang halten, sondern eine wesent-
liche Rolle spielen bei einem seit-
lichen Aufprall.

Lutz Leberfinger: Polstermaterial
aus nicht-saugfihigem Material. An-
derung an einigen Karosserieble-
chen zur Vermeidung von Schwin-
gungsbriichen (Quarterpanels, Kot-
fliigel im Bereich der Sidelights, ggf.
Tiren werden ersetzt durch anders
konstruierte Vollalubleche. Auspuff
Schwingmetalle. Evtl. Bodenbretter
aus beschichtetem Bootsbausperr-
holz). Generell gilt: Alle Original-
teile, die behebbare Schaden auf-
weisen, sollten bzw. konnen gein-
dert werden. Nur, man muf} diese
kennen !

Harald Schwarz: Wir sind z.Z. da-
mit beschiftigt, simtliche Blechtei-
le incl. des Chassis aus Edelstahl zu
entwickeln. Die Fertigung wird vor-
aussichtlich Ende 1983 anlaufen.
Auflerdem werden wir komplette
V2A Pakete fir einzelne Baugrup-
pen anbieten, z.B. Schrauben, Win-
kel, Halter, Gestinge, usw. fiir Ge-
triecbe, Motoren, Hinterachsen,
Bremsen, Rahmen.

Morgan-Post: Verwendet man Mes-
sing, V2 bzw. V4A-Stahl, Alumi-
nium oder bereits Titanium bei
einer Restaurierung ?

Ken Flaving: Wurde eigentlich nyg
der vorangegangenen Frage bea
wortet.

Lutz Leberfinger: Messingbleche
oder Halbzeuge werden gern fiir Be-
schlige genommen, die Bearbei-
tungsmoglichkeiten sind gut, Ver-
chromungen halten ebenfalls gut,
und es gibt keinen Rost. V2A oder
V4A-Stidhle sind schwierig zu be-
arbeiten und daher recht teuer;
eine Verwendung dieses wunderba-
ren Materials (z.B. bei Blechen) ist
daher bei einer normalen Restau-
rierung wirtschaftlich nicht vertret-
bar. Verwendung finden daher Alu-
Bleche, wenn nicht verzinkte Stahl-
bleche eingesetzt werden konmen.
Titanium oder Titan iiberlassen v
lieber den Luftwerften fiir den [P
senjagerbau.

Harald Schwarz: Siehe die vorange-
gangene Frage.

Morgan-Post: Messing- oder V2A-
Schrauben. Vor- bzw. Nachteile.

Ken Flaving: V2A-Schrauben sind
besser, aber auch teuerer.

Lutz Leberfinger: Beide rosten

nicht, obwohl auch Messing einem
gewissen Korrosionsprozess unter-
liegt. Messing ist mir etwas zu
weich, und bei sichtbaren Schrau-
ben finde ich den Chromglanz der
VA-Schrauben einfach schoner.

Nachteile bei VA-Schrauben: Da sie
nicht festrosten, miissen entweder
selbst sichernde Muttern (alle Achs-
teile !!!) verwendet werden, oder
man muss eine Schraubensicherung
(Locktite) verwenden. Oder man
mufd sie hin und wieder nachziehen,
auch bei Verwendung von Feder-
ringen !

Harald Schwarz: Wenn moglich nur
V2A-Schrauben verwenden. An be-
anspruchten Teilen (Achsen, Len-
kung, etc.) selbstsichernde Muttern
verwenden. Messing ist relativ weich
und besitzt nicht die Belastbarkeit
von V2A.

[
Copyright 1978 by
Jordan & Company, Publishers, Inc

Morgan-Post: Welchen Vorrat an
Blechen, Kotfliigeln etc. soll man
sich in Reserve halten ?

Ken Flaving: Solange wie die Mor-
gan-Motor-Co. weiter Thre Tatigkeit
fortsetzt, sollte man sagen keine.
Sonst liegt es an jedem einzelnen,
seinen finanziellen Verhiltnissen,
was ‘er sich leisten kann, um ein
gutes Gefiihl zu haben.

Lutz Leberfinger: Natiirlich kann
man sich fir seinen Moggie zum
Beispiel einen Satz Kotfliigel hinle-
gen, aber es ist zu bedenken, daf} es
etwa (z.B.) 20 verschiedene Kot-

fliigel vorne gibt, andere Blechteile
sind auch im Laufe der Jahre gein-
dert worden. Ich rate daher davon
ab, sich Blechteile zuzulegen, da der
Kapitaleinsatz fiir den einzelnen
einfach zu hoch ist.

Harald Schwarz: Nicht sinnvoll.

Morgan-Post: Kann man morsche
Holzteile teilweise ersetzen, mit
Kunststoff ausschiumen oder gar
durch Metall austauschen ?

Ken Flaving: Die Holzteile kann
man selbstverstindlich teilweise er-
setzen, aber sonst ist diese Frage
schon beantwortet worden.

Lutz Leberfinger: Bei einer Repara-
tur oder Teilrestaurierung ja. Auch
ein Ausspachteln von (bis auf das
gesunde Holz ausgeschliffenen)
morschen Stellen ist zum Teil mog-
lich. Auch kann man einige Holz-
teile im Rahmen einer Restaurie-
rung mit Bandeisen, Winkeln oder
dhnlichem schienen. Ein giinzliches
Ersetzen von Holz durch Eisen oder
Alu diirfte zu aufwendig sein.

Aufierdem entfernt man sich dann
- meiner Meinung nach - doch zu
weit vom Grundkonstruktionsprin-
zip.

Harald Schwarz: Morsche Holzteile
konnen durch Auswechseln einzel-
ner Bauelemente instandgesetzt
werden. Einsatz von Spachtel,
Eisenwinkeln und dhnlichen Mate-
rialien ist nicht ratsam bzw. zu un-
terlassen, da hier ein schwaches
Bindeglied in den Holzrahmen ein-
gebaut wird. Der Rahmen kann die
auftretenden Fahrbewegungen
(Verwindungen) nicht mehr opti-
mal verarbeiten.

Morgan-Post: Welche Holzarten
kann man verwenden, wie wird die-
ses imprégniert, und wie werden die
Neuteile mit dem bestehenden Holz
verbunden ?

Ken .Flaving: Wir haben bis jetzt
nur mit Esche gearbeitet, aus-

schliefSlich mit Teilen, die wir aus
Malvern Link erhalten haben. Sol-
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che Teile werden mit Xylamon oder
dhnlichem imprégniert und durch
Spezial-Leim Holz an Holz verbun-
den und verschraubt.

Lutz Leberfinger: Entweder ver-
wendet man wie im Original Esche,
weil sie langfaserig und elastisch ist
oder z.B. Mahagoni (vergl. Boots-
bau). Auch andere Holzarten sind
wohl geeignet, doch sollte man da-
rauf achten, daf eine gute Elastizi-
tit gegeben ist. Bei diinnen Holzern
am Auto (z.B. Bodenbretter) ver-
wende ich gerne mehrfach- und
wasserfest-verleimtes Bootsbau-
sperrholz (Multiplex), das zusitz-
lich polyesterbeschichtet sein kann.
Die Teile miissen natiirlich exakt
eingepafst, verleimt und verschraubt
werden. Guter Schutz wird schon
durch mehrmaliges Streichen mit
farbiger Holzschutzlasur erreicht.
Vorsicht bei Holzschutzsalzen !

Bei schlechter Isolierung konnen
diese aggressiven Mittel zu verstirk-
ter Korrosion an den aufgenagelten
Blechteilen fithren. Niemals Lack
nehmen, Holz muf3 atmen kénnen !

Harald Schwarz: Fiir den Rahmen
sollte grundsitzlich nur Eschen-
holz verwendet werden. Neuteile
werden durch Zapfen, Schrauben
und Verleimen miteinander verbun-
den.

Morgan-Post: Wie lange halten nor-
malerweise die Isolierungen der
elektrischen Leistungen ?

Ken Flaving: Normalerweise ohne
Brand oder Kabelbelastungen mehr
als 10 Jahre.

Lutz Leberfinger: Ich habe keine
Bedenken hinsichtlich der Lebens-
dauer. Wie ich z.B. an meinem Ford
B (Bj. 1932) sehen konnte, kdnnen
die Kabel auch nach 50 Jahren
noch o.k. sein. Nur sollte man sie
vor stindiger mechanischer Bean-
spruchung schiitzen (alle frei hin-
genden Kabel unter den Kotfliigel).

Harald Schwarz: Bei entsprechen-
der Pflege und Aufmerksamkeit
kann eine sehr hohe Lebensdauer
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erwartet werden. Unbedingt auf
korrekte  Verlegung achten, d.h.
kritsche Stellen vermeiden, die zum
Durchscheuern einzelner Kabel fiih-
ren konnten.
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Morgan-Post: Werden alle Gummi-
abdichtungen bei einer Restaurie-
rung ersetzt ?

Ken Flaving: Bei Restaurierungen
gibt es verschiedene Phasen, worii-
ber das Portemonnaie des Kunden
bestimmt. Wir schlagen immer vor,
dafl wir zerlegen, also komplett,
und dann soll der Kunde vorbei-
kommen und mit meinem Meister
zusammen stundenlang diskutieren,
wie das Fahrzeug am besten hinzu-
kriegen ist zu einem Preis, wie sich
der Besitzer es vorstelit.

Lutz Leberfinger: Wenn sie defekt
sind, ja, sonst auf Wunsch.

Harald Schwarz: Intakte Dichtun-
gen konnen normalerweise wieder
verwendet werden.

Morgan-Post: Lassen sich die Bezin-
tanks bereits durch Kunststofftanks
ersetzen, wie sie z.B. schon bei an-
deren Sportwagen Verwendung fin-
den ?

Ken Flaving: Der erste Kunststoff-
tank wiirde unerméflich teuer sein,
was dann kidme, wire selbstver-
stindlich in Ordnung, aber wir
meinen, es lohnt sich nicht.

Lutz Leberfinger: Von Kunststoff-
tanks bei Moggies habe ich noch
nichts gehort, es soll einige Edel-
stahltanks geben. Ratsam ist die
Montage des Tanks auf einer Holz-
platte (wie bei alten Morgans), um
Bewegungsiibertragungen vom
Chassis auf den Tank zu vermeiden.

Harald Schwarz: Unsere Entwick-
lungen werden auch Bezintanks aus
V2A einschliefien.

Morgan-Post: Wie lange hilt nor-
malerweise das Bremssystem?

Ken Flaving: Bis die Bremsen ver-
sagen, und bei Totalschaden ist die-
se Frage weniger wichtig, da es
schon passiert ist, also sonst erkenn-
bar bei Inspektion und TUV-Ab-
nahme.

Lutz Leberfinger:Wieder einmal
spielen Pflege und Wartung eine
grofie Rolle. Wer zum Beispiel nie
die Bremsfliissigkeit wechselt, mufs
durch den steigenden Wasseranteil
in der Bremsfliissigkeit mit verstirk-
ter Korrosion innerhalb des Brems-
systems rechnen. Ausnahmsweise
stimmt der Rat der Industrie:
Bremsfliissigkeit alle 2 Jahre wech-
seln !

Hinzufiigen mochte ich: Haltet
Eure Bremsen sauber und priift
(oder laf’t es machen) die Belagstar-
ke in Abstinden von etwa 5 - 8000
km, denn es ist sicher besser, mit
einem gammeligen Morgan sicher zu
bremsen, als bei einem nur opti-
schen Traum-Mog ins Leere zu tre-
ten.

Harald Schwarz: Auch das Brems-
system bedarf einer systematischen
Pflege. Grundsitzlich nie so lange
fahren, bis nichts mehr geht. Regel-
mifiger Wechsel der Bremsfliissig-
keit (alle 1-2 Jahre), Kontrolle der
Belige, Reinigung der Anlage etc.
sind unerldfilich. Korrodierte

Bremsleitungen und porose Schldu-
che unbedingt ersetzen.

Morgan-Post: Kann man einen Mor-
gan uberrestaurieren und wie sieht
so0 etwas aus ?

Ken Flaving: Selbstverstindlich
kann man einen Morgan iiberrestau-
rieren, indem man z.B. ein Fahrge-
stell und Verkleidungen in Nirosta
bestellt oder dadurch, daf® der Kun-
de zu viele eigene Ideen einbaut,
wonach man zweimal hingucken
soll, ob es sich iiberhaupt um einen
Morgan handelt.

Lutz Leberfinger: Es gibt Leute, die
bezeichnen alles, was anders od’
besser als original ist, schon
Uberrestauration. Sicher ist wohl,
dafl man bei den Moggies so eini-
ges verbessern kann, Ubertreibun-
gen sind sicher auch Geschmacks-
sache. Ich wiirde sagen: Chacun a’
son gout !”

Harald Schwarz: Das kommt auf
die personliche Einstellung an.
Grundsitzlich gibt es einige loh-
nende Zubehorteile, die einen Moggy
attraktiver gestalten koénnen. Man
sollte jedoch guten Geschmack bei
der Auswahl dieser Dinge walten
lassen.

Morgan-Post: Beeinflussen Ande-
rungen vom Originalzustand (z
anderes Armaturenbrett usw.) de
spateren  Verkaufswert/Sammler-
wert und wenn nach oben oder un-
ten ?

Ken Flaving: Ein anderes Armatu-
renbrett ist positiv, und dann nach
oben, aber nur, wenn es sehr schon
ist, was man sehr selten sieht. Wel-
cher Schreiner gibt sich heutzutage
mit dieser Aufgabe ab, sonst ist die-
se Frage bereits behandelt worden.

Lutz Leberfinger: Ich bin davon
iiberzeugt, daf3 sinnvolle Anderun-
gen, Verschonerungen und Verfei-
nerungen zu einer Wertsteigerung
filhren. Es kommt hier sehr stark
auf die richtige “Mischung” an....
und natiirlich auf den Geschmack

und die Einsicht eines eventuellen
Interessenten !

Harald Schwarz: Wenn ein Auto ge-
schmackvoll ausgestattet worden
ist, kann man davon ausgehen, dafy
der Sammlerwert entsprechend
steigt.

Morgan-Post: Wie hoch ist nach
Deiner Erfahrung das Durchschnitts-
alter/km-Leistung, bevor eine Re-
staurierung fallig wird ?

Ken Flaving: 6 bis 10 Jahre je nach
Pflegezustand !

Lutz Leberfinger: Mein +8 war nur
&ri Monate alt, als ich ihn “in die

” nahm (und ca 10000 km alt).
Der Durchschnittswert diirfte aber
bei etwa 5 - 7 Jahren liegen bzw.
bei Laufleistungen ab ca 60000 km.
Eindeutig kann man das aber nicht
sagen.

Harald Schwarz: Es ist anzuneh-
men, dafl die durchschnittliche Le-
bensdauer ca. 6 - 10 Jahre betriigt.

Morgan-Post: Kann man Aussagen
iiber den Aufwand an Zeit und Ma-
terial fiir eine Restaurierung ma-
chen ?

LN
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Ken Flaving: Grundsitzlich nicht,
da es ganz alleine daran liegt, in
welchem Zustand der Wagen sich
befindet. Wir brauchen auf jeden
Fall an die drei Monate und sind
froh, wenn ein Kunde ein halbes
Jahr Zeit iiber den Winter hat.
Wenn ein Kunde so etwas selbst
“in Griff nimmt”, muf er wesent-
lich linger rechnen und evtl. zu-
satzlich eine Scheidung, falls er
verheiratet ist, in Kauf nehmen.

Lutz Leberfinger: Eine Vollrestau-
rierung, d.h. mit volliger Zerlegung
der Karosserie bis zum nackten
Chassis, wird sicher iiber 300 bis
400 Stunden in Anspruch nehmen.
Der Teufel steckt dabei in Anpas-
sungs- und Detailarbeiten. Auch
der Ersatzteilbedarf schligt natiir-
lich zu Buche, denn mit zunehmen-
der Fahrleistung steigt auch die An-
zahl der zu ersetzenden mecha-
nischen Teile. Es ist doch ein Un-
terschied, ob ein 75 er 4/4 mit
60 000 km oder ein 70 er +8 mit
150 - 200 000 km restauriert wird.

Harald Schwarz: Zeit und Aufwand
sind abhingig vom Zustand des
Fahrzeuges. Eine griindliche Restau-
ration bei einem total desolaten
Moggy kann bis 1000 Arbeitsstun-
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den verschlingen. Andere Autos be-
notigen unter Umstinden ‘“nur”
400 - 600 Std. Uber den Material-
aufwand kann man nur sagen, dafy
meistens viel mehr benotigt wird als

zuerst angenommen.

Morgan-Post: Wie lange hilt ein
Morgan nach einer Restaurierung ?

Ken Flaving: Es kommt darauf an,
wer die Restaurierung durchgefiihrt
hat und wieviel Erfahrung auf die-
sem Gebiet gesammelt worden ist.
Allein, mit Herz und gutem Willen,
kommt man nicht hinter alle Ge-
heimnisse.

Lutz Leberfinger: Auch diese Frage
ist nicht leicht zu beantworten,
denn auch ein Stiick einfaches rohes
Blech wird in nicht-aggressiver Um-
gebung nur sehr langsam rosten.
Pflege, Aufbewahrung, Fahrweise
und Fahrleistung (mechanische Be-
anspruchung, insbesondere Schwin-
gungen) beeinflufien die Lebensdau-
er erheblich, was man ja auch bei
unrestaurierten  Morgans  sehen
kann. Bezogen auf die Karosserie-
korrosion und das Holz sind Re-
staurierabstinde von 20 Jahren si-
cher moglich. Nicht auszuschliefien
ist allerdings ein “Unansehnlich-
werden” durch Schwingungsbriiche,
Verwindungen (Haube), Lackver-
witterung, aber Durchrostungen
und Pulverisierung von Holz kann
man meiner Uberzeugung nach fiir
sichere 10 Jahre verhindern, dahin
gehen jedenfalls meine Bestrebun-
gen.

Harald Schwarz: Diese Frage lifit
sich nicht prizise beantworten. Es
spielen sehr viele Faktoren nach der
Restaurierung eine Rolle. Einsatzge-
biet, Fahrweise, Pflege, Sommer/
Winterbetrieb etc. Ein entscheiden-
der Faktor ist natiirlich die Restau-
rierung selbst. Wird gute Arbeit ge-
leistet, kann etwa eine Lebensdauer
von ca. 10 Jahren erwartet werden.

Die Morgan-Post bedankt sich bei
Ken Flaving, Lutz Leberfinger und
Harald Schwarz fiir die Beantwor-
tung unserer Fragen.
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VERKAUFE

Hilfe. Unser Bobtail wird immer grofler. Bald pafdt er
unseren

nicht mehr in bildschonen Vierer.

' nbrett-
Deshalb bieten wir zum Tausch gegen einen 4/4 Vier- g” Afmatur(ei Loch-

sitzer unseren topgepflegten (nur im Sommer gefah-
ren) Zweisitzer, Bj. 80, 33 000 km, rot mit schwar-

zem Leder, Speichenrdder, Brooklands.
Evtl. auch Verkauf. Preis VS.

Karin und Willi Mandt, Tel. 02222-82363.

Leichtmetallfelgen fiir +8 (neue Form ab Bj. 82),
6 1/2 x 15, komplett bereift mit Pirelli 205/60
VR 15, 500 km gelaufen, 5 Stiick. Anfragen an

Edi Stampfel, Tel. 0211-362238 oder 7005267.

™~ For all Morgan Enthusiasts

bleche ZU

u
Bitte Mo

V2A-B esch\ﬁg_e

yerschiedenen

o 1 u. 2 anfordern :

tz Leberfinger

‘é‘clhenkendorfstr. 17 a
Hamburg 7
221020

Unser Bestreben ist es, Morgan
in Perfektion zu offerieren. Wir
gehen nicht die iiblichen Wege,
sondern suchen standig nach
eigenen Losungen fiir die vielen
kleinen und groBen Probleme,
die wohl jeder Morgan Besitzer
kennt.

Zur Zeit entwickeln wir unser
eigenes Programm fiir alle Mor-
gan Blechteile aus Edelstahl,

inkl. Chassis.
Dariiber hinaus sind bereits lie-

ferbar oder werden demnachst
verfiigbar sein:

i

Kpl. Holzrahmen, Rahmenteile,
V2A Befestigungsteile (auch
engl. SchraubenmaRe), normale
Auspuffsysteme aus V2A,

Hochleistungssysteme aus V2A
(eigene Fertigung), komplette
Befestigungspakete aus V2A
fur alle Aggregate und Bauteile,
Motortuning fir Ford 1600
Motoren bis 170 b.h.p, Rover

~ Technische Informationen und

ysind jederzeit erhaltlich. Bitte

Motoren bis 330 b.h.p, Instand-
setzung von Motoren, Getrie-
ben und Hinterachsen, Restau-
rationen und Service fir alle 4/4
und +8 Modelle, Instandsetzung
von Speichenradern (Lackieren,
Verchromen, Speichen, Zentrie.
ren, Wuchten).

Tips fiir die eigene Restauration

anrufen !!!

Teilelisten stehen zur Verfiigung
und konnen jederzeit angefor-
dert werden.

Aus organisatorischen Griinden
sind wir z.Zt. nicht unter unse-
rer Stammnummer 2zu errei-
chen.

Bitte 05525/1606 nach

20.00 Uhr

Harald Schwarz, Lessingstr. 10,
D-3423 Bad Sachsa
Konstruktionsbiiro fiir
mobiltechnik

P.S. Wir bieten V2A Auspuffan-
lagen z.Zt. im Sonderangebot
an.

Auto-

HARALD SCHWARZ - LESSINGSTRASSE 10 - D - 3423 BAD SACHSA
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