MORGA RN -PC

e

i

G

-
§
3
.
8

"

AGFA-GEVAERT




Liebe Morgan Freunde !

Nach der Supernummer mit farbigem
Umschlag und insgesamt 56 Seiten,
liegt nun die neue MORGAN-POST
vor Euch. Wie gewohnt schwarz-
weifd und 24 Seiten stark.

So wie jeder neue MORGAN-POST
Redakteur habe auch ich einige Ver-
dnderungen vorgenommen. Nun ist
unsere Zeitschrift im Aufbau von
Wolfgang Hiittersen schon recht pro-
fessionell gestaltet worden, so dafd
meine Verinderungen im wesent-
lichen dazu dienen, mir die Arbeit
beim Zusammenstellen zu erleich-
tern. So will ich zum Beispiel auf
ein Inhaltsverzeichnis (kostet nur
Platz) verzichten. Auch eine Glie-
derung in Journalteil, Meetings,
Technik usw will ich kiinftig nicht
mehr machen, sondern ich mochte
die Beitrige gemischt, so wie sie
kommen, abdrucken. Die einzigen
stindigen Rubriken sollen Club-
nachrichten und Leserbriefe sein.
Bei Fotos, auf denen Personen
abgebildet sind, werde ich in den
Bildunterschriften sagen, wer dort
abgebildet ist. Das erleichert neuen
Clubmitgliedern die Kontaktauf-
nahme. Dies sind jedoch alles nur ge-
stalterische Verdnderungen an unser-
er Zeitschrift. Redaktionelle Stro-
mungen, z.B, in Richtung Technik,
kann ich nicht beeinflussen. Dafiir
sind die stindigen Mitarbeiter der
MORGAN-POST verantwortlich.
Und stindige Mitarbeiter sollten wir
alle sein. Also setzt Euch hin und
schreibt Berichte iiber Technik, Sek-
tionstreffen, Reiseberichte oder was
Ihr wollt. Dann haben wir auch eine
Zeitschrift, die jedem von uns etwas
gibt.

In dieser Ausgabe findet Ihr einige
Berichte und Leserbriefe, die eigent-
lich schon im Heft Nr. 25 veroffent-
licht werden sollten. Aber irgend-
wann ist ein Heft voll, und 56 Seiten
waren schon eine starke Ausgabe.
Ich hoffe, dafs wir mit dem néchsten
Heft die Berichte zeitlich wieder
besser in die Reihe bekommen.

Viel Spafl beim Lesen wiinscht
Euch
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Ein Bericht von Petra Perner und
Volker Helfrich.

Zu einem kleinen Treffen am 25.
September 1982 hatten Irmgard
und Manfred Wegst auf die Schwi-
bische Alb nach Schlofd Haigerloch
eingeladen.

21 Morganbesatzungen, iiberwie-
gend aus dem Stuttgarter Raum,
liefen es sich nicht nehmen, vor Be-
ginn des herannahenden Winters
noch einmal ihren Lieblingen
ordentlich die Sporen zu geben.
Frisch poliert, wie konnte es
anders sein, setzte friith morgens
bei der Abfahrt der erste Niesel-

Ess

regen ein. Dennoch verwandelte
sich das anfinglich triibe Wetter in
ein strahlend hochsommerlich heis-
ses Wetter.

Nach allgemeiner frohlicher Begriis-
sung und kurzem Begriilungstrunk
begann dann piinktlich um 11.00
Uhr die geplante Suchfahrt iiber
125 km quer iiber die Schwibische
Alb bis in den Schwarzwald.
Irmgard und Manfred hatten sich
sehr nette und knifflige Sachen aus-
gedacht. Unter anderem wurde der
schwerste Tannenzapfen gesucht!
Manche wurden auf raffinierte Art
und Weise mit “"Wassern aller Art

s o -
Tel. 0711/71 47 49/47 33, 'loch
Helmut Wollner .
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geschwiingert”, um Gewicht auf die
Waage zu bringen. Auch wurde ver-
sucht, einen Maiskolben als Tannen-
zapfen zu tarnen, was aber leider
mifdgliickte. Das Mittagessen mufite
man sich mit einer kleinen sportli-
chen Ubung verdienen. Bevor zu
Tisch gebeten wurde, mufiten je-
weils 2 Morganfahrer oder -beifahrer
um die Wette Sackhiipfen (natiirlich
in einem Sack mit aufgedrucktem
Morganemblem!). Hier konnte man
sehen, daff “Morgan fahren” durch
straffe Kupplung und enorme
Bremskrifte doch gut durchtrai-
niert und fit hilt! Anders kann man
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es sich wohl kaum erkliren, daf
solch enorme Hiipfleistungen zu-
standekamen.

Inzwischen wurde es, wie schon er-
wihnt, noch einmal hochsommer-
lich heif, und die brennende Sonne
ermildete so, dafd manch einer ein
erholsames Nickerchen im Schatten
bevorzugte.

Und weiter ging es dann nach Freu-
denstadt. Dort wurde nach den
Lingen- und Breitenmaflen des
Marktplatzes gefragt. Wahrend man-
che mit Riesenschritten den Markt-
platz abliefen, verliefden sich andere
auf ihr gutes Augenmaf}. Harald
Merz und Roland Leypoldt gingen
dagegen die Sache mit dem Zoll-
stock an. Man kann sich die erstaun-
ten Blicke von zahllosen Touristen
vorstellen, als profihaft Zollstock
an Zollstock gelegt wurde. Nach
einer guten Lungeniibung beim Luft-
ballonwettblasen ging es gleich wei-
ter auf den Schiefistand. Beim KK-
Schieffen auf der 50-Meter-Bahn
hatte so manch einer Gliick, dafy
nach zwei “Ehrenschnipschen” die

Scheibe doch noch zufillig vorbei
kam

Zum abschlieffenden sportlichen
Hohepunkt gab es' dann auf den letz-
ten Metern vor Schloff Haigerloch
endlich das “heifsersehnte Beschleu-
nigungsrennen”. Unser “Morgan-
doktor” brauchte nach einem enor-
men Sprint schlieBlich einige Meter
Stoppelfeld als Auslauf, was dann
aber den Pokal als "’schwersten Blei-
fuf” einbrachte. So einige Profis
lieBen hier selbst im dritten Gang
noch die Reifen pfeifen.

Nach kurzer Pause und einer erhol-
samen Dusche nach dieser anstren-
genden Suchfahrt wurde uns dann
ein vorziigliches Abendessen serviert,
das so recht in den Rahmen des
Schlosses pafite. Nach der Sieger-
ehrung und einigen alten Ralley-
filmen in 16 mm Format klang dann
der Abend feuchtfrohlich in der Bar
des Schlosses aus.

Am Sonntagmorgen um 1 1 Uhr star-
teten unsere 21 Morgan bei strah-
lend blauem Himmel zu einer Be-
sichtigung der romischen Ausgra-
bungen in Stein, nahe der Burg

Hohenzollern. Anschliefend ging es
weiter zur Burg Hohenzollern. Irm-
gard und Manfred hatten dafiir extra
einen Spezialmorganparkplatz mit
Wichter organisiert! Nach einem
kriftigen Aufstieg ”zu Fuf®” hatten
sich dann wohl alle ihr Mittagessen
redlich verdient und es wurde noch
einmal kriftig zugelangt.

Am Nachmittag zogen dicke Gewit-
terwolken auf und ein Wolkenbruch
beendete dann alles sehr schnell. Da
konnte so manch einer zeigen, wie
schnell man das Verdeck auf seinen
Morgan bekommt. Trotz stromen-
den Regens versuchten doch noch
einige offen, als harte Roadster-
fahrer”, heimatlichen Boden zu er-
reichen. Oder hatte manch einer
sein Verdeck gar nicht einmal da-
bei ??!

Das Wetter verabschiedete sich mit
der gleichen traurigen Stimmung,
die alle hatten nach einem so scho-
nen und gelungenen Wochenende.

Alle Teilnehmer mochten sich auf
diesem Wege fiir dieses nette Tref-
fen, das mit sehr viel Liebe und Mii-
he organisiert war, bedanken.

Die Ergebnisse:

. Schwarzwaldrundfahrt

. Gerhard Burger,
Freiburg

. Klaus Scholl,
Leonberg

3. Tobian Eckart,

Neuenburg 35 Punkte
punktgleich mit Roland Leypoldt
- Dritter nach Stichfragen -

Maximal-Punktzahl 45 Punkte

38 Punkte

35 Punkte

. Sprintlauf Klasse 4/4

. Volker Helfrich,
Ludwigsburg

. Eberhard Fritz,
Filderstadt

. Hermann Schirm,
Stuttgart

14,80 sec.
15,40 sec.
15,50 sec.

Klasse +8

1. Harald Merz,
Stuttgart

2. Hermann Drucks,
Stuttgart

3. Roland Leypoldt,
Stuttgart

11,10 sec.
11,12 sec.

11,80 sec.
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Urlaubs(tor-)tour.

Ferienerlebnis
von Karl-Heinz Hoffmann.

Ort: Eine Garage zwischen Hannover
und Hameln. Ein teilweise zerleg-
ter Morgan 4/4, Baujahr 1970, zwi-
schen den herumliegenden Teilen
ein  Olverschmierter, fluchender
Morgan-Pilot, der gerade feststellt,
daf} er mit einem Karosserie-Ham-
mer anstelle des anvisierten Metalls
seinen eigenen Daumen getroffen
hat und vor dem hauslichen Spiegel
rfliissigerweise auch noch merkt,
afd er einen Metallsplitter im Auge
hat.
Diagnose: Metallsplitter in der Le-
derhaut und Bluterguf’ unter dem
getroffenen Daumennagel.
Folge: Eine Operation in der Augen-
klinik, anschliefend ein paar Tage
Ruhe, die Gelegenheit geben, einen
kleinen Reisebericht zu schreiben.

Hatte mich die Urlaubsreise im
Sommer ’81 mit dem Mog auf teil-
weise abenteuerlichen Straflen bis
in die Pyrenden gefiihrt, sollte mich
die diesjahrige Urlaubsreise mit Ge-
fahrtin und Mog zu einer der letz-
ten englischen Kolonien, Gibraltar,
bringen.

he Fahrt fithrte uns iiber Hannover-
wrankfurt-Miihlhausen zunichst
nach Frankreich. Der langweiligen
Kilometerfresserei iiberdriissig, ver-
liefen wir in Frankreich die Auto-
bahn und fuhren ab Miihlhausen auf
der Landstrafle. Dort konnte ich
mich auf der Strecke Besancon-
Lyon (N 83) zum erstenmal in die-
sem Urlaub richtig austoben. Kaum
Verkehr, gut ausgebaute Strafien
(Kurven, Kurven, Kurven), Sonnen-
schein, eine schéne Landschaft und
ein Moggie, der lduft und liuft. Was
will man mehr?
Ab Lyon ging’s dann auf der Natio-
nalstrale 86 rechtsseitig die Rhone
hinunter, an Avignon, Nimes, Mont-
pellier und Sehenswiirdigkeiten wie
der Ardeche und dem Pont du Gard
vorbei. Eine Besichtigung, verbun-

den mit einer wohlverdienten Rast,
war hier selbstverstindlich.

Frisch gestirkt niherten wir uns der
franz.-spanischen Grenze. Vor uns
lagen wie eine Mauer und fast be-
drohlich wirkend, die Pyrenden.
In dieser Gegend fiihlte ich mich
schon (fast) wie zu Hause, hatte ich
mir dieses Gebirge doch ein Jahr zu-
vor “erfahren”.

Die Pyrenden hinter uns lassend,
folgten wir der Kiistenlinie Spaniens,
iiber Barcelona-Valencia-Alicante-
Murcia erreichten wir Malaga.

In der Nihe Malagas, ca. 150 km vor
unserem eigentlichen Ziel, wurden
wir vom Zauber Andalusiens einge-
fangen. Wir entschlossen uns spon-
tan, diesen Teil Spaniens ausfiihr-
lich zu erkunden und verzichteten
dafiir auf einen Besuch Gibraltars.
Dieser Entschlufs fiel uns relativ
leicht, da ich bereits 1979 mit einer
1000-er BMW Bekanntschaft mit
dem Felsen gemacht hatte. Viel-
leicht war auch etwas Faulheit da-
bei, denn wer vertauscht schon ger-
ne einen schonen Badestrand mit
einem staubigen Sitzplatz im
Morgan? Und, ihr wift es ja alle, wenn

man erstmal in der Sonne liegt, wer
rafft sich dann noch auf, auch wenn
es nur noch 150 km sind?

Doch gerade im fiir uns noch unbe-
kannten Andalusien verging die Zeit,
wie immer im Urlaub, viel zu
schnell.

Der Abreisetag nidherte sich uner-
bittlich und die Riickfahrt sollte
uns iber Malaga-Granada-Valde-
penas-Madrid-Burgos-San Sebastian
quer durch Spanien vom Mittelmeer
zum Atlantik fiihren.

Auf dieser Strecke zerstorte sich
meine Hoffnung, dafl mein Mog
diese Tour ohne Blessuren iiber-
stehen wiirde.

In der Sierra Nevada, kurz vor
Granada, fuhr ich mich auf einem
Feldweg fest. Beim Herauswiihlen
sprang der Schaltkniippel plotzlich
in den Leerlauf, anschlieffend fand
ich weder den ersten noch den
Riickwiirtsgang. Vorsichtig, in Ge-
danken schon in der nidchsten Werk-
statt, schlich ich mich bis zum
Atlantik. Ab Bordeaux, auf der
franz. Autobahn, wurde ich mutiger
und ”ballerte” munter in Richtung
Paris. Ein geplanter Badeaufenthalt
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am Atlantik fiel buchstiblich ins
Wasser, denn ab Burgos regnete es
bereits in Strémen.

Auch die Weiterfahrt tber Paris,
durch Belgien nach Aachen, brachte
keine Wetterbesserung.

Erst als wir wieder Deutschland er-
reichten, wurde das Wetter langsam
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Erste Hilfe.
Ein Bericht von Manfred Wegst.

Ein Geistesblitz mufy ihn getroffen
haben, unseren Sektionsleiter. Denn,
reich an Erfahrung mit kleineren bis
mittelschweren Stdérungen an sei-
nem +8 (meistens weit weg von
Stuttgart) dachte er daran, seinen
technischen Horizont zu erweitern.
Und mit ihm den Horizont der
Morgan-Fahrer aus dem Schwibi-
schen.

Alle Morganisten aus dem Grofsraum
Stuttgart erhielten deshalb eine Ein-
ladung fiir den 13. November ’82 in
die Technische Abteilung der Firma
Merz & Pabst. Und es kam eine
ganze Meute, mit Morgan, Frau und
Kindern. Punkt 9 Uhr begannen die
Referenten Harald Merz und
Wilhelm Marlok (Cheftechniker) mit
ihren Erlduterungen, in denen zu-
ndachst zum Ausdruck kam, dafl an
den Konstruktionen aus Malvern
Link eigentlich fast nie etwas
kaputtgeht.

Doch bei Brezeln und Bier wurde
das Thema im Verlauf der nichsten
3 Stunden etwas vertieft. Die Profis
unter den Zuhorern hatten einen
dicken Notizblock und an diesem
Tag besonders lange Ohren mitge-
bracht. Kein Wunder - war doch
zum Beispiel etwas zu horen iiber
notwendige Aktivititen des Piloten
beim Ausfall der Wasserkiihlung:
Daf dann zuerst die Hupe zu betiti-
gen ist, ist doch glasklar, oder? Dafy
auch der original britische Ziindver-
teiler einmal den Dienst verweigert,
ist kaum vorstellbar, doch wenn -
dann schon lieber in einem 4-Gang
als in einem 5-Gang-Achter. Denn
beim letzteren ist das teure Aggre-

freundlicher, es klarte auf und ab
Bielefeld schien zur Begriilung der
”Heimkehrenden” die Sonne.

Bei strahlendem Sonnenschein,
nach 4 Wochen Urlaub und gut
6200 Kilometern beendeten wir
unsere “Tour ’82”.

Und da sagt noch einer, ein Moggie

gat gerade noch gut fiir den Miill-
eimer. Weitere Schwerpunkte des
Unterrichts waren die Beseitigung
von Defekten an der Benzinzufuhr
und der Kupplung, jeweils demon-
striert an den Original-Objekten
4/4 bzw. +8. Ob diese beiden Autos
am folgenden Montag wieder gelau-
fen sind, ist nicht tiberliefert. Inte-
ressant auch der Tip, wie man sei-
nen Morgan flott bekommt, wenn
einmal der Ziindschliissel absolut
unauffindbar ist. Oder von welch
grofler Bedeutung eine nicht zu
kleine Rolle Draht sein kann, die
mitzufithren jedem Morgan-Fahrer
empfohlen wird (die Stabilitit des
Fahrzeugs kann damit entscheidend
verbessert werden).

Nun, 3 Stunden Non-Stop-Unter-
richt in KFZ-Technik machen
hungrig und durstig, die ganze Klas-
se fuhr deshalb ins nahegelegene
Gasthaus Sulzbachtal zum Lunch.
Gleich darauf setzte sich die
Morgan-Kolonne in Richtung Schén-
buch in Bewegung. Auf winkligen
Strifdichen und bei Sudelwetter, nur
wenige riskierten topless, wurde die
berithmte “Mostburg” in der Nihe
von Tiibingen angesteuert. Dort lern-
ten die Eleven zu guter Letzt die
Wirkung des hauseigenen Mosts
kennen, den das Burgfriulein fleis-
sig in 5 Liter groflen Steinkriigen
herbeischleppte. Die letzten Schiiler
verliefen das alte Gemdiuer spit in
der Nacht.

Ein herzliches Dankeschon an die
Initiatoren dieses in jeder Hinsicht
lehrreichen Tages, an Klaus Schwab,
Harald Merz und Wilhelm Marlok.
Haben sie doch dazu beigetragen,
daf} die schwibischen Morgan-Fah-
rer kiinftig begehrte Gespriachspart-

ist nicht strapazierfihig?

Ein 70-iger 4er jedenfalls ist es!!!
Was ich néchstes Jahr mache?

Ich fahre in den Siiden, vielleicht
einmal in die andere Richtung, nach
Griechenland.

Womit? Mit meinem Vierer ...
natiirlich!
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ner sein werden, wenn es um die
Behebung von eigentlich nicht auf-
tretenden Schiden an einem
Morgan geht.

Die Schweizer Clubzeitung berich-
tete ebenfalls iiber dieses Treffen.
Da in diesem Bericht die Technik
dominiert, drucken wir ihn v'
stindig ab.

Dankeschon Bernd Hoffmann

PANNEN-TIPS.

Die Idee, einen Pannenkurs fiir
Morganfahrer zu veranstalten, hat-
ten Hannes Konnerth und Klaus
Schwab schon lange. Bei der Ana-
lyse der typischen Morganpannen
kam man zu dem verbliiffenden Er-
gebnis, da} die iiberwiegende Mehr-
zahl der auftretenden Zwangshalte
selbst zu diagnostizieren und auch
mit einfachen Mitteln zu beheben
sind. Ziel einiger Instruktionsstun-
den sollte es nicht sein, Hobbyme-
chaniker heranzubilden, sondern
auch den Laien unter den Morg

Behebung kleinerer-Pannen zu ver-
mitteln.

Harald Merz, der deutsche Morgan-
importeur seit etwa 1969, welcher
inzwischen iiber einen an Hunder-
ten von Morgans gesammelten, rei-
chen Erfahrungsschatz verfiigt und
die meisten seiner verkauften Autos
selbst von Malvern heriiberfithrt und
dabei die verriicktesten Pannen, be-
reits sogar schon hinter Malvern,
mitgemacht hat, lief3 es sich nicht
nehmen, in seiner Werkstatt in
Stuttgart am 13. November 1982
zusammen mit seinem Chefmecha-
niker, Herrn Marlock, in einem sys-
tematisch und informativ aufgezo-
genen Exkurs seine Kenntnisse wei-

terzugeben.

fahrern einige wertvolle Hinweise ®ur

Zwei Morgans, der eine von unten,
der andere von oben zu besichtigen,
und eine komplett zerlegte Achter-
Hinterachse bildeten das Anschau-
ungsmaterial in Verbindung mit der
sehr praxisnah und verstindlich ver-
mittelten Theorie.

KLFINE EINFUHRUNG
IN DAS TEGHNISGHE
MORGAN 1x1.

-Die Verwindungsgerdusche der
Karosserie kommen hauptsichlich
von den vorderen und hinteren Be-
rihrungs- und Scheuerflichen der
Motorhauben. Abhilfe: Binder mit
Vaseline einschmieren!

- Sicherungen konnen durch die Er-
schiitterung Schaden erleiden, oh-
ne daf} dies sichtbar ist in der Mit-
te. Mit einer Priiflampe, deren
Klemme an Masse befestigt wird,
kann man beide Sicherungsenden
abtasten, um zu sehen, ob und wo
ein Kontaktunterbruch besteht
(kommt ofters vor als Ursache, die
nicht entdeckt wird).

.Die Kabel an der Ziindspule, be-
sonders das Mittelkabel, lockern
und lésen sich oft nach Befahren
einer Schiittelstrecke, was eben-
falls zur Panne mit recht leichter
Ursache fithren kann.

- Oft passiert es, daf® bei sehr star-
kem Regen oder nach Durchfah-
ren einer tiefen Wasserlache der
Motor nicht mehr liuft. Erste Lo-
sungsmoglichkeit: Verteilerdeckel
abnehmen, Feuchtigkeit oder ein-
gedrungenes Wasser ausputzen,
dann lduft der Motor oft schon
wieder.

- Perfider kann sein, dafs der Vertei-
lerdeckel Haarrisse bekommen hat,
welche mit dem Auge nicht wahr-
nehmbar sind, aber zu Feuchtig-
keitseintritt und dadurch Motor-

aussetzern fithrt. Abbhilfe: Um je-
den Kontakt, d.h. um die Mittel-
kohle, nach Reinigung, mit Nagel-
lack einen Ring ziehen (Haarspray
soll auch gehen, aber welche
Morganmitfahrerin schleppt sowas
schon mit?).

- Scheibenwischermotor lduft nicht,
was tun? So der Motor nicht fest-
gefressen ist (Salzeinwirkung und
folge z. B.), liegt die Ursache mei-
stens darin, daB irgendein Utensil
(Schal, Tuch oder Handschuh) tief
nach hinten ins Handschuhfach ge-
prefit, ein Festklemmen der Welle
bewirkt. Achtung! Ein Hineinfin-
gern bei laufender Welle kann
recht schmerzhafte Folgen nach
sich ziehen.

-Die Hinterachse hat, von hinten
gesehen, rechts vom Differential
ein Loch, welches der Entliftung
des Differentials dient und offen
bleiben mufd! Hiufig ist es durch
Unterbodenschutz (bereits werks-
seitig) oder Dreck verstopft.

- Die beiden Schmiernippel, welche
sich an der Hinterachse rechts und
links befinden, sollen nicht abge-
schmiert werden.

-Ein geringer Hinterachsolverlust
soll normal, gar notwendig sein,
wegen der Simmeringe.

-Die besten Erfahrungen fiir die
Achter-Hinterachse, welche ja ein
Sperrdifferential hat (sieche Be-
triebsanleitung und McsORGAN

* Nr. 12/81, Seite 28 ff.), d.h. zum
optimalen Schmieren und dadurch
Beseitigen der knackenden Geriu-
sche hat die Fa. Merz mit dem Oel
Castrol Hypoy LS (= Limited Slip)
90 gemacht.

- Zieht bei dlteren Achsen beim Be-
schleunigen das Auto nach rechts
und beim Gaswegnehmen nach
links, bedarf es der einmaligen Zu-
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gabe eines Additivs: KENDAL
Limited Slip Axle Additive Con-
centrate, Made in USA, Part. No.
505-7478, Contents 4FL OZ
0,112 kg, Kosten ca. Fr. 28,-,
erhiltlich bei Merz + Pabst, Stutt-
gart.

- 5-Gang-Achter haben oft folgende
Panne: Motor springt nicht an!
Bei eingeschalteter Ziindung st die
im Heck sitzende elektrische Ben-
zinpumpe nicht horbar.

a. Kann die Benzinpumpe klem-
men oder defekt sein, was aber
sehr selten ist. Wenn sie klemmt,
lduft sie meist nach einem klei-
nen Schlag darauf.

. Meist ist der Oeldruckschalter
defekt, welcher an der Wagen-
unterseite vorne rechts sich be-
findet. Die elektrische Benzin-
pumpe geht - im Gegensatz zum
Vierer oder 4-Gang-Achter -
nicht iiber die Ziindung, sondern
nur, wenn das Auto Oeldruck
hat. Der Oldruckschalter ist ein
Sicherungsschalter, der den Mo-
torbei Abfall des Oldrucks durch
elektrische Unterbrechung der
Benzinpumpe vor der Zersto-
rung bewahrt. Abhilfe: Schalter
abziehen und durch Kurzschlies-
sen mit einem Stiick Kabel, wel-
ches vorbereitet mitgefiihrt wer-
den sollte, Benzinpumpe in Be-
trieb setzen.

- Mechanische Benzinpumpen hal-
ten nach Merz ca. 40 - 50.000 km.
Der Ausfall geschieht nicht immer
plotzlich. Mit zunehmender km-
Leistung lauft die Pumpe z. B. im
4. Gang beim Beschleunigen bis zu
3000 - 3500 U/min mit voller Lei-
stung, um dann abzufallen. Wih-
rend man zuerst an Ziindaussetzer
glaubt, liegt es in Wirklichkeit an
der mangelnden Benzinzufuhr.
Bernd Hoffmann
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Tips & Technik.

Endrohrhalterung fiir

1. 4-Gang-Auspuffanlage Plus 8
oder

2. auf lange Endrohre verinderte
Auspuffanlagen

Wer von Euch sich auch jedesmal
verdrehte und abgeschabte Finger
geholt hat, wenn er die U-f6rmigen
Halterungen fir die Endrohre an
der Innenseite des Rahmens ab-
bzw. angeschraubt hat, fir den
diirften die abgebildeten Halte-
rungen eine Losung darstellen.

Der Preis fiir 2 Halterungen - B - mit
Gummis betrigt DM 11,71. Bestell-
Nr.: 75 AB-5 A 296-B A (Ford
Escort)

Praxifix

LESERBRIEFE

Lieber Wolfgang,

anbei ein Foto meines Schnee-
Morgan, welcher nach wie vor all-

Ein Ausflug nach Buldern zum
Nikolaustreff der Sektion Ost mif’-
lang griindlich, denn als wir nach

tagstauglich ohne Reparaturen nach
jetzt 27.000 km lduft. Einzige Klei-
nigkeiten bei km 25.500 - Riicklicht
defekt, die Hingesicherung war ver-
rottet; bei 26.000 km - nach total
leer gefahrenem Tank arbeitete die
Benzinpumpe mit Aussetzern -
Reinigen und Kontakte iiberpriifen.
So wenig Arger insgesamt hatte ich
weder mit meinen diversen BMW’s
noch VW-Cabrios, welche ich vor-
her fuhr - toi, toi, toi.

1388888888888 88888 88 888 8 & ¢

einem Vormittagsbesuch in Miinster
am 11.12. in Buldern auftauchten,
war von Morganfahrern keine Spur.
Ein Blick auf die Einladung brachte
die Erleuchtung, das Treffen fand
einen Tag spdter, am Sonntag, den
12.12., statt. Zur neuen Anfahrt
reichten dann am Folgetage die
Energien nicht mehr, auch auf
Grund des aus Frust genossenen
Alkohols. Den Veranstaltern Dank,
vielleicht konnen wir im ndchsten

Jahr das Datum richtig lesen.

Betr. Herbsttreffen Ramsau.

Unsere einhellige Meinung als Erst-
teilnehmer an einem Clubtreffen
des MCD “die nettesten und herz-
lichsten Leute, deren Bekanntschaft
wir in den letzten Jahren gemacht
haben - wir kommen wieder”.
Heide Wagner und Mike Kroger

Wer kann Adresse fiir die Fertigung
eines qualitativ hochwertigen Stoff-
verdecks, evtl. incl. Bezug der Steck-
scheiben vermitteln? Adressen bitte
an Mike Kroger.

8.8 8 & ¢ '

Wer hat einen Morgan 4/4 ca. Bj.
71-73 mit Fahrgestell-Nr. B. 2477,
(Motor-Nr. IA 20-A 889) oder wer
kann Angaben dariiber machen, in
wessen Besitz sich der Wagen derzeit
befindet. Antworten an Jiirgen Bell.

L2 8.8 8 & & ¢

Wer kennt die Fa. Morgan Auto AG,
Berlin?

Wer kann Auskunft geben, ob die
abgebildete Schwinge an solchem
Gefihrt angebracht war?

Dies ist kein Preisausschreiben und
wer die Fragen beantwortet, ge-
winnt “nicht’s”.

Antworten bitte an Klaus Spangen-
berg.

Peter Springer schickt uns dieses
Foto seines Moggie. Sein ganzer
Stolz ist die seitlliche Auspuffver-
blendung (schiitzt vor heiflen Kno-

1888888888888 Ssas st s sssssssss R s s

Urlaubsgriifie von der Costa Brava
schickte uns Hermann Schirm.

L8 88088888888 ¢ & & ¢
Wer hat einen FLAT-RAD ?

Wir wollen wissen, wieviel Flat-rads
im Club sind. Dazu benétigen wir
Fahrgestell-Nr., Bj., usw.
Antworten bitte an

Klaus Spangenberg.

cheln). Bei Interesse kann er auch
andere heiflfe Fahrer vor dampfen-
den Socken schiitzen. Bitte bei
Peter melden.

SEITEN-
SCHEIBEN
"BREMSE’

Bereits bei Tempo 100 und ge-
schlossenem Verdeck biegen sich
die Seitenfenster stark nach aufien.
Mit einer Seitenscheiben-“Bremse”
lafdt sich hier leicht Abhilfe schaf-
fen. Sie hat sich {brigens auch
schon bei Tempo 180 gut bewihrt.
Die Gesamtlinge der “Bremse”
sollte man seinem Moggi anpassen.

15 mm

Filz
!
" )
™~
10 mm

Es reichen 3-5 mm Uberstand des
Riegels iiber die schwarze Plastik-
leiste bei stehendem Fahrzeug aus,

4815141 18 200

denn dann kann die Tiir trotz einge-
schwenktem Riegel geoffnet wer-
den und wihrend der Fahrt kommt
die Frontscheibe automatisch ein
Stiick zuriick.

hier bohren

Vorsicht beim Bohren, Gewinde
M 3 und ohne Mutter, also nicht
durchbohren. Eine Mutter hitte
bei dem Rahmenprofil ohnehin
keine Auflageflaiche und man sollte
ja auch nicht durch die schwichste
Stelle bohren.

Die Bremse besteht aus Kunststoff,
z.B. Nylon. Die Mafle entnehmt
bitte der Zeichnung.

Viel Erfolg beim Basteln und eine
zugluftfreie Fahrt wiinscht Euch
Norbert Brandt.
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TERMINE

1.-2.10.83 Oldtimer

Grand-Prix mit Morganbeteiligung
in Dijon. Auskiinfte iiber
Klaus-Hinrich Schwab.

16.-18.9.83 MCD
Herbsttreffen in
Berlin




Am 6.3.1983 traf sich die Sektion
Nord in Wilhelmshaven.
Norbert Brandt berichtet.

In der Sektion Nord traf sich der
westliche Teil auf dem Umgebauten
Feuerschiff Weser zu einem kleinen
Plausch. Viele hatten Ihren Moggi
noch im Winterschlaf und sagten
deshalb ab. Trotzdem erschienen
vier +8, ein 4/4, ein MGC und ein
VW-Bus (Manuela mit Sohn). Nach
kurzer  Stadtrundfahrt wurden

Kaffee, Tee, Kuchen und Jever Pils

verschlungen, wie immer auf Morgan-

Treften, dabei tauschten wir die
letzten brandneuen Tips aus.

Der Erfolg:

Michaels Achter hatte drei Tage
spiter eine Seitenauspuffanlage.
Auferdem eine Bremse fiir die ab
110 km/h nach auflendringenden
Seitenscheiben.

Beschreibung folgt. Allen hat es gut
gefallen und auch das Wetter spielte
mit, daher ist eine unregelmifige
Wiederholung geplant.

Christel und Jiirgen Meyer-Brenkhof auf der Briicke des
Feuerschiffes "Weser”

Tips & Techni,

Vorausgesetzt, dafy aufler den King-
pins und den Buchsen nichts mehr
erneuert werden mufd (man muf ja
nicht unbedingt solange warten, bis
der Morgan von einer Strafienseite
zur anderen tanzt) dann kann das
Ausbuchsen kosten:

1 Satz King-pins und

Buchsen ca. DM 150,00

Achsschenkelbearbeitung
(ausdrehen und anpassen)

It. Rechnung einer Mercedes-
werkstatt (LKW-Abt.) DM 90,40

Aus.- und Einbau der '
Achsschenkel
ca.3 Std. ard. 55,- DM DM 165,00

Praxifix
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Probleme mit

SPEICHEN-
RADERN,

Wer einen Achter ab Baujahr 82,
die vom Werk mit Reifen im Fo
mat 205/60 VR 15 ausgeriistet sind;,
mit Speichenrddern fahren mdchte,
mufy laut TUV Reifen im Format
205/70 VR 15 aufziehen. Da diese
Reifen ca. 4 cm hoher als die Se-
rienbereifung sind, pafit das Spei-
chenrad nicht mehr in den vorge-
sehenen Ausschnitt fiir das Reserve-
rad.

Also darauf achten: nur 4 Felgen
mit der vorgeschriebenen Grofie be-
stiicken und auf das Reserverad die
Grofie 185/70 VR 15 aufziehen.
Wer es ganz richtig machen will und
auch auf dem Reserverad das For-
mat 205/70 VR 15 aufziehen
mochte, mufl das Heckblech gegen
eines der ilteren Baujahre eintau-
schen.

Edi Stampfel

Glubnachrichte

Abrechnung des Herbsttreffens 1982
Ramsau

Einzahlungen - saldiert-
Tombola
Zinsen

Druckerzeugnisse +302,94
Postkosten 461,
Pokale 700,~-
Schilder, ete. 941,86
Salzburgring 2.402,97
Versicherung 330,50
Hotelanzahlung .450,-
Gebiihren 414,44
Biiromaterial 215,
Anme ldungen, storno 705,
Musik 1.100,-=
Brauerei 142,80
Rundfahrt incl. Nebenkost. 1.729,71

O 19.896,22

berschufl 495,31

20.391,53

20.391,53

20.391,53

Die Abrechnung erfolgte nach belegten Buchungen der Sparkasse
Landsberg und nach belegten Buchungen der Kasse der Organisatoren
und ist von mir zwecks Verdffentlichung in der o.a. Aufstellung
stark gerafft wiedergegeben worden.

G.Gotze -Schatzmeister-

MORGAR-POST

Leitschrift de: prgan Ciub Deutsch

Dieser Ausgabe liegt eine neue iiber-
arbeitete Mitgliederliste, mit dem
Stand vom 1.4.83, bei. Bitte iiber-
priift Eure Anschrift, Telefon Nr.,
Usw.

Anderungen bitte an die Redaktion.

Die unten stehende Jahresiibersicht
ist jedem Mitglied zur Mitgliederver-
sammlung in Garmisch iibergeben
worden. Wer daran nicht teilneh-
men konnte und die Zahlen auf
Grund der Verkleinerung nicht
lesen kann, kann sich bei Gunther
Gotze eine vergrofierte Kopie anfor-
dern.

FIRMEN=NH: AR FLRMA: Moraan Club

Lfd. Nr. des Verzeichnisses
der steuerbeglinstigten
Kdrperschaften: a40

EROEF F NUNGSA TLANZ
AKT IVA PASSIVA  SOLL

0300 Anfangshestand 9671, 24-

1000 xasse 119, 34

1250 volkshank 10434, 87

1¢40 volkshank 17,28 47666,25
1250 va Hameln 22134,06
1260 VA Hameln Festgeld 15143, 36
1390 Transitxonto 1003, 20 - 1435,00
1591 verr. Sextionszuschuls 1160, 00
2610 Zinsertrage 248, 88
4000 Regalias 2169, 76
4001 MCD-Plaxetten 4000, 00
4260 werkzeuze und Kleingerate

4380 Gehuhren

4510 Morqan Post

464U Fete Nirburqr.

“HA1 Ausiageners./Sextionszusch

4920 Postxosten

4930 Rurohedart

4950 Kechts- u. Reratungskosten

4980 Ptingsttreffen s

4990 Sonstige Kosten

5100 Reitrage

8300 Weqalias

KTO-NH. A E ZE L CHNUNG

SUMME KLASSEN 10674, 94 »
10674, 94+

GEwINN

Es wird hiermit bestatigt, dab sich der vorgenannte Gewinn
aus den zur Verfiigung gestellten Unterlagen ergibt.

Die Banken und Kasse wurden geprift, und es wurde festgestellt,
da die Einnahmen und Ausgaben satzungsgemif verwendet wurden.

Bochum, den 31. Mirz 1983

Kassepprufer Vorstand
i /

Kassenbericht des

ZEITHAUN:  1.01.82

MAUPTABSCHLUSSUEBERSICHT

) AHKESVERKEHRSZ AHLEN

119, 34
10438, 37~
46648, 94~
18572, 20
2340,00~
462, 34=

860,98~

1160, 00~

1186, 86~

21465,00-
7156, 20~

110210,25 »

110210, 23~

MCD e. V.

BIS 31.12.82

UMBUCHUNGE N
LL

VEKMOEGENSBILANZ  GEWINN=U.VERLUSTRECH,
HABEN AKTIVA PASSIVA  AUFWAND ERTHAG
9671. 74~

1354,54
3561, 84
12803, 36
30,54~
1160,00
61e, 10~

186,86~

21465,00~
7156, 20~

18859, 74 * 21262,70 =
9702, 28+ 30420, 10-0
9157, 46~ 9157, 40~

16859, 74s 30620, 16x
18859, 74+ 30420, 10+
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Nach dem morganlosen Winterhalb-

hr warteten wir alle gespannt da-
rauf, v ich in diesem Jahr die Ver-
anstalter Conny Freisinger, Wolf-
gang Hiittersen, Irene und Blacky
Schwarz und Inge und Paul Djurit-
scheck an Uberraschungen fiir unser
Pfingsttreffen ausgedacht hatten.
Da Wolfgang ja bereits Veranstal-
tungsprofi am Eibsee ist, er richtete
auch hier das 81’ Treffen aus, klapp-
te die Organisation fir iiber 300
Teilnehmer mit ca. 150 Moggies her-
vorragend. Fiir beide Abende war ein
Festzelt hergerichtet worden, in dem
dann auch am Samstag bei der Mor-
ganfete ausgelassen gefeiert und
nach den Klingen der Paul Morgan
Band getanzt wurde. Der harte Kern
blieb bis in die frithen Morgenstun-
den, so dafs die Gaudi-Rallye erst mit
einiger Verspiatung gestartet werden
kor

Biifett. Selbst wer den ganzen
gefastet hatte, schaffte es nicht, alle
Kostlichkeiten, die dort geboten
wurden, zu probieren. Kleine Proble-
me gab es bei der Verteilung der Po-
kale, da Peter Morgan den am wenig-
sten im  Original-Zustand befind-
lichen Morgan auszeichnen wollte.
Ob es nun Sprachschwierigkeiten
oder andere Griinde waren, der Po-
kal wurde zum Wanderpokal fiir den
Sieger der Gaudi-Rallye erklirt.
Peinlich fiir den Club.

Samstag war Slalomtag. Bei strahlen-
dem Wetter ging es zum Parkplatz
unterhalb der Wankbahn. Hier sah
man unter den Achterfahrern nur
Kopfschiitteln und Sorgenfalten, da
man sich nicht klar dariiber war, ob
man diesen extrem engen Kurs bes-
er vorwirts oder riickwirts absolvie-
ren sollte. Nun, unser Sportwart An-
dreas Mohringer zeigte Verstindnis,
inderte ein wenig, probierte unter

Foto Tiltelseite: Der dlteste Plus
Acht bei diesem Treffen. Ein 69er
aus Italien.

Grofdes Foto von links nach rechts:
RallyeGewinner Sabine Sack und
Winfried Marten, Dolmetscher A
dreas Mohringer, Peter Morgan.
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dem Gelidchter der iibrigen mit Jiir-
gen Bells Achter, dnderte wieder und
zeigte uns, warum er selbst keinen
Morgan fihrt - er kann ihn einfach
nicht bewegen. Am Ende war man
zwar immer noch nicht zufrieden,
denn der Kurs war nicht schnell,da-
fiir aber sehr anstrengend. Der Sie-
ger des Tages, wenn auch sehr knapp,
war Ebbi Urbanus vor Gunther
Gotze. Nun, Gunther kannssich freu-
en, denn es ist Tradition, dafd der
Slalomsieger einen Bericht iiber das
Treffen schreibt. Hier kann Ebbi zei-
gen, ob er mit der Feder ebenso ge-
ibt wie mit seinem Morgan umgehen
kann. In der nichsten Morgan-Post
konnt ihr es nachlesen. Ergebnis-
listen des Slaloms und der Rallye
werden ebenfalls in der nichsten
Ausgabe abgedruckt.

Es war ein schénes Treffen und lei-
der wie immer viel zu kurz.

Hermann Platnik aus Osterreich mit
seinem Flat-Rad.

Die technischen Tips von Wilfried
Hesmert findet Frank Diekow zum
Gihnen.

Hier zeigt uns Andreas Mohringer,
daf3 er sehr wohl in der Lage ist, ei-
nen Sportwagen schnell zu bewegen.

Jaqueline Djuritscheck verkauft an
Harald Merz die letzten Lose.

Man muf’ immer zeigen, dafl man
mehrere Sprachen beherrscht. Wenn
es auch Horst Thevs, wie man sieht,
nicht leicht fillt bayrisch zu verste-
hen, so hat er doch zum Eibsee-Ho-
tel zuriickgefunden.

Morgan Servicestation. Lutz Leber-

finger ist immer dabei.

Slalom-Alternative von Tatjana Horn
und Elke Stamm. Birger Horn kann
es nicht mehr mit ansehen.

@anz schon langweilig diese Raserei
dem Parkplatz.

Ulli Sanker on the road.

2 at L

Heather the feather. Federleicht pilotierte Heather Morgan ihren Morgan
durch die Pilonen. Fiir einen vorderen Platz reichte es trotzdem nicht. Schade.

Da gibt’s keine Sprachschwierigkei-
ten. Osterreicher unter sich. Alois
Aigner und Hermann Platnik.

Peter Morgan: Here is a cup for the
most modified Morgan.

Jirgen Bell: O, thank you, we’ll take
it for the rallye-winner. (Frei erfun-
dene Geschichte. Ahnlichkeiten mit
lebenden Personen sind rein zufillig.
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Wenn 12 Moggi zum Slalom
starten darf man night
abergldubiseh sein!

Ein Bericht von Eva Ohlow.

Am 13.3.83 starten 13 Morgans
zum Slalom in Sinzig. Treffpunkt,
die “Goldene Meile”. Gestartet
wird vom Hause Katja und Ebbi Ur-
banus aus. Liebe zum Auto, speziell
zpum Morgan wird schon beim Ein-
fahren auf dem Hof klar. Auf den
geschlossenen Garagentoren, gemal-
te Portraits der dahinter wohnen-
den Lieblinge. Ein wiirziger Wiirst-
chenberg zur Stirkung, Sekt als
euphorische Droge, aber auch Was-
ser und Kaffee, dann ein aufgereg-
tes Aufbrechen, der “un-mog-liche
Verein” startet. Gleich zu Anfang
schlagt die 13 zu, Auffahrkontakt
zwischen Ahrweiler und Koln. Kein
tragischer Kuf} zwischen den beiden,
aber ein leichter Arger mufd wegge-
steckt werden. Als alle Wagen fertig
zum Start aufgereiht stehn, iiber-
fliegt eine Formation Kraniche das
Gelidnde. Fir Liebhaber des sport-
lichen Offenfahrens eine Hoffnung
auf  Schonwetterzeiten. Wieder
macht sich die 13 bemerkbar, noch
ein Dampfer:rote Nummern werden
zum Start nicht zugelassen (ONS-

v.l.: Katja Urbanus, Andrea Aengenheyster, Ebbi Urbanus, Manfred Portzig,

Andreas Riepen und Karl Victor.

Bestimmung), hier soll wohl biiro-
kratischer Ernst und nicht Spafd am
Wettstreit vorherrschen.

1. am Start der Sonderklasse “Mor-
gan” Sektion “un-mog-lich”

Ebbi Urbanus mit der Nr. 65.

Ebbi knallt los, eine Pilone wird
weggefegt, das kostet 3 Punkte.
Schnell und rasant gefahren
kommt er im 1. Lauf auf 36,65.

2. Nr. 58 Manfred Portzig,
Er schafft 36,90.

3. Nr. 61 Holger Hofmann, A.D.W.
4. Nr. 60 Andreas Riepen, Koln
37,02.

5. Nr. 66 Peter Ohlow, Kéln A.D.W
6. Nr. 59 Matthias Kreyes, Jiilich
ADW.

7.Nr. 67 Katja Urbanus, Sinzig
47,06 (3 Strafpunkte).

8. Nr. 70 Robert Offermann, Berg-
Gladbach A.D.W.

9. Nr. 62 Karl Victor, Monschau
ADW.

10. Nr. 68 Andrea Aengenheyster,
Sinzig 46,50

11. Nr. 63 Brigitte Victor, Mon-
schau A.D.W.

12. Nr. 69 Barbara Aengenheyster,
Sinzig 52,15 (Jungfernfahrt)

Nach dem 2. Durchgang kommt es
zur “Pottverteilung an die Gentle-

men”

1. Eberhard Urbanus mit 70,15

mit 71,92
mit 74,94

2. Andreas Riepen
3. Manfred Portzig

Den Pott fiir die schnellste Lady be-
kommt als

1. Andrea Angenheyster mit 90,82
2. Katja Urbanus mit 98,40
3. Barbara Aengenheyster mit1 02 03

Zum Schlufs bekommt Karl Victor
aus Monschau einen Pokal iiber-
reicht, gestiftet von Laurenz Vogel,
fir den un-mog-lichsten aber amii-
santesten Fahrer dieses Rennens am
13.3. Er hatte die Veranstalter mit
miihelos zu Fetzen radierten Pilonen
geschidigt.

Ein abschliefender Trunk in gemiit-
licher Runde bei der Familie Urba-
nus, bringt noch kreative Ideen, die
den Club betreffen, und man trennt
sich zufrieden, obwohl 13 Morgans
am Morgen des 13. gestartet waroen.

%k ke ok

+++ Letzte meldung +++
bishar hat sich noch

k2ine sektion bereitge-
funden, das naschste
pfingsttreffen auszu-
richten, aber was nicht

ist, kann ja noch werden.
als ausgleich bietet sich
jedoch das treffan am
27.7.84 in malvern, zum
75-jaehrig=sn bestehen denr
morgan company, an. es wirdg
bestimmt eines der groessten
internationalen treffen.
interessenten melden sich
beim clubsekretaer karl-
georqg homm, in der naechsten
mp mehr details.

L8 .8 & & ¢

Bis auf die letzte Schraube hatte
Helmut Franz seinen Morgan 4/4,
Baujahr 70 auseinander. Nach iiber
einem Jahr miihevoller Restaura-
tionsarbeit und mehreren Besuchen
in Stuttgart und England steht nun
das gute Stiick kurz vor der Voll-
endung. In einer der nichsten Aus-
gaben erzdhlt uns Helmut etwas
iiber seinen Nebenjob als Morgan-
Mechaniker.

Lo
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FIRST LADY

Manuela und Thomas in Threr roten Hochzeitskutsche.
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Berichte dber MORGAN:

Deutsche Automobilrevue, Ausgabe
2/83, “Die Morgan-Story. As time
goes by”. Bericht von Erwin Hess.
Schlufisatz: “I love god, country
and Morgan, but not necessarily in
this order”.

Automobil + Motorrad Chronik,
Ausgabe 5/83, “So restaurierte ich
meinen Morgan Threewheeler”. Be-
richt von Peter H. Gellert.

Hattrick- Jiirgen.

ANUEA

Manuela Brodersen, die erste Mor-
ganfahrerin im MCD, hat geheiratet.
Am Samstag, dem 16.4.83 wurde
Manuela mit Thomas Horn in der
Marienkirche in Husum getraut.
Natiirlich wurde das Hochzeits-
auto, ein roter Moggi, von unserem
Prisidenten gesteuert. Die Sektion
Nord begleitete das Hochzeitspaar
durch die ganze Stadt.

Peter Jiirs iibermittelt im Namen
der Sektion Nord die herzlichsten
Gliickwiinsche. Wir schlieffen uns
diesen Wiinschen an und warten
nun gespannt auf neue Nachrichten
aus Husum.

Nachwuchssorgen kennt man nicht
bei unserem Prasidenten. Zumdritten |
Malist esihm gelungen, Vater eines "

strammen Jungen zu werden.

GUNTHER MAXIMILIAN BELL
heift der Bursche und am 11.3.83 hat
er lautstark die ersten Tone von sich
gegeben. Herzlichen Gliickwunsch

an Angelika und Jiirgen.
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TUNING PLUS AGHT.

Nachdem mir von diversen Seiten
Erfahrungen mit verschiedenen
Mafinahmen zum “Schnellerma-
chen” des +8 mitgeteilt wurden,
dringt es mich, obwohl technisch
vollig unbegabt, meine eigenen Vor-
schlige zu machen, zumal es ab-
solut das Preiswerteste ist, was es
gibt - also:

|. Den Motor und Vergaser nicht

verindern, nur sauber und exakt
einstellen lassen.

2. Den Tank fiillen und ab auf die
Autobahn, wo sie noch frei ist.
3. Den Achtern auf den Pinn tre-
ten, bis Dir fast die Ohren abfallen
und das einige 100 km lang. Danach
stellst Du Erfreuliches fest: - man
braucht kein Tuning - “er” ist
schneller als Du korperlich durch-
stehst,

- er wird Dir vertrauter und Du
“ihm” - was er nicht will, sagt er

Dir schon, so Du Ohren hast zu ho-
ren und Gefiihl genug, “ihn” zu ver-
stehen,

- alle Klagen iiber zu hohen Benzin-
verbrauch (251), unrunden Lauf
und dhnliches kannst Du vergessen.
Mit einem sauber eingestellten +8
bist Du immer schneller als mit
einem unsauber laufenden getunten
Achter, z.B. mit Holey-Vergaser
0.4.

Ausnahme: “Blue printing” des
Motors, da liegen mir noch keine
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Erfahrungen vor, aber das kommt
noch.

Zu guter Letzt eine bewufdt provo-
kative Randbemerkung: Wer wenig
fahrt, ist kaum in der Lage, seinen
Achter im Grenzbereich zu bewe-
gen, auch wenn er seinen Golf Die-

sel oder Mercedes besonders wild
zu bedienen weifl. Also gebt nicht
so an, Ihr Tuningfans, fir die mei-
sten von uns reicht’s allemal, was
der +8 zu bieten hat. Wenn Ihr das
vollstindig ausnutzt, dann bleibt
den meisten von uns sowieso die

Luft weg - und mehr kann man
nicht verlangen, denke ich.

Nach 260 000 Morgankilometern
nehme ich mir das Recht, so etwas

zu behaupten, wer es besser weif3,

moge mir antworten.
Jiirgen Bell
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Restaurierung - wann, wie ?

Unter diesem Thema veroffentlich-
ten unsere Schweizer Freunde in
der letzten Ausgabe Ihrer Zeitung
ein Interview u.a. mit

Lutz Leberfinger.

Wir griffen diese Idee auf und stell-
ten die Fragen an unsere Impor-
teure Ken Flaving und Harald Merz
und an Harald Schwarz. Die Ant-
worten von Harald Merz sind leider
bis Reaktionsschluf nicht bei uns
eingetroffen. Falls er noch antwor-
tet, drucken wir seinen Beitrag im
nichsten Heft ab.

Lutz Leberfinger
Antworten voraus:
“Meine Antworten sollen nur einen
Uberblick vermitteln. Aus Zeit-

schickt seinen

griinden sind detailliertere Antwor-
ten nicht moglich. Wer spezielle
Fragen hat, der moge mich anrufen,
so ich Zeit habe, gebe ich gerne
Auskunft.”

Auch Ken Flaving mochte auf eini-
ge einleitende Worte nicht verzich-
ten:

“Inzwischen haben wir ca. fiinfzig
Vollrestaurierungen  durchgefiihrt
und tatsdchlich bei jeder an Erfah-
rung profitiert. Die sind selbstver-
stindlich iiber die Jahre immer teu-
rer geworden im Verhdltnis zu Neu-
entwicklungen, die wir uns ausge-
dacht haben. Es gibt in der Haupt-
sache drei folgende wesentliche
Dinge und zwar:

Die Blechteile miissen sandgestrahlt
sein und einzeln lackiert werden.
Die Kederbinder missen unlackiert
eingebaut werden und dieses fithren
wir seit ca. zehn Jahren sc
durch! Man kann aus Erfahrung sa-
gen, dafy die Holzteile in der Haupt-
sache nur im Schwellerbereich ge-
firdet sind und nun, was tun ?
Seit einem halben Jahr entfernen
wir alles an Kunstleder bzw. Leder
im Schwellerbereich, also Filzteile
etc., die Wasser aufnehmen kénnen
und fertigen zwei Aluminiumbleche
an, die mit fiinf Schrauben befestigt
werden. Diese Blechteile werden
nur mit Leder verkleidet, also ge-
klebt. Somit kann also der Besitzer
diese Bleche mit Leichtigkeit ent-
fernen und siehe da: das Holz im
Gesamtschwellerbereich liegt vollig
frei und kann also mit Xylamon
oder dhnlichem bearbeitet werde
und man kann also das Mitteue‘
bei einer Restauration fir alle Zu-
kunft vergessen. Wir bekommen
jetzt Anfragen von Besitzern mit
fast neuen Autos, die an diesem
Verfahren interessiert sind.

Morgan-Post: Welche Vorsorgemaf-
nahmen kann man treffen, um
seinen Morgan moglichst lange fah-
ren zu konnen, bevor die erste Re-
staurierung fillig wird ?

Ken Flaving: Inwieweit man einen
Morgan vor Rost schiitzen kann

hingt im wesentlichen davon ab, ob
die Kederbinder iiberlackiert sind
oder nicht. Wir sind der Morgan-
Motor-Co. dankbar, dafl unsere
Fahrzeuge im Werk schon beriick-
sichtigt werden, daf8 wir in Unna

die Kederbidnder unlackiert einsetzen
konnen; dieses bedeutet viel Arbeit,
aber es lohnt sich. Man kann so-
dann Flissigwachs im gesamten Ke-
derbandbereich einlaufen lassen, so
dafy Blech an Blech-Reibung durch
Wachs geschiitzt wird. Die Morgan’s
sind seit Aluminium Bleche be-
nutzt werden, fur die Teile wo es
auf Stabilitit nicht ankommt, weit-
gehend rostunempfindlich , und wir
haben mit unseren Fahrzeugen, die
wir ab 1976 ausgeliefert haben,
keine Schwierigkeit.

Lutz Leberfinger:Von unten hiufig
eindlen, dabei soll auch Fett in die
Ritze und Falze gelangen konnen.
Gut ist auch ein Einfetten mit Vase-

e. Bei diesen Mafinahmen mufl
Auto “knochentrocken” sein !!

Polsterung (Jutematerial auf den
Tiirschwellern) entfernen und durch
nichtsaugfihiges Material ersetzen
oder besser ganz weglassen (sieht
dann natiirlich nicht so schén aus).
Holz dort, wo es sichtbar ist (min-
destens), impréagnieren.

Harald Schwarz: Hiufige Reinigung
der Unterseite. Gut austrocknen las-
sen. Trockene, beliiftete Garage.
Keinen Unterbodenschutz verwen-
den. Eventuell Bodengruppe mit
Waxoyl behandeln (Rostschutz auf
Wachsbasis, der sich unter hirtesten
Bedingungen bewihrt hat).

*rgan-Post:We]che Stellen an

em Morgan sind die gefihr-
dedsten bzw. kritischsten ?

Ken Flaving:Bereits in unserer Ein-
leitung beantwortet.

Lutz Leberfinger: Kanten, Schein-
werfer innen, Holzrahmen unten,
Quarterpanels (die Bleche hinter
den Tiren), Tiiren, iiberhaupt alle
Bleche, die direkt auf Holz sitzen.

Harald Schwarz: Alle Bleche, die
unmittelbar gegeneinander oder an
dem Holzrahmen verschraubt sind.
Extrem gefihrdet ist die untere
Kante des Bulkhead die seitlich mit
dem Rahmen verschraubt ist. Diese
Stelle kann leider nicht ohne De-
montage kontrolliert werden und

ist deshalb besonders geféhrlich.

Morgan-Post: Gibt es Unterschiede
in Modell und Baujahr beziiglich der
Rostanfilligkeit ?

Ken Flaving: Grundsitzlich nicht,
aber diese Frage ist ohne Bedeu-
tung, da, wenn man eine Restaura-
tion durchfiihrt, man ja sieht, was
man vor sich hat und dementspre-
chend vorgehen kann.

Lutz Leberfinger: Plus 8 bis ca.
Bj. 72, da bei ihnen die vorderen
Bodenbleche wirklich aus Blech
waren statt jetzt wieder aus Holz.
4/4 und + 8 ab ca Bj. 77 sind
etwas besser grundiert.

Harald Schwarz: Einheitlicher eng-
lischer Standard.

Morgan-Post:Woran erkennt der
Laie den Zeitpunkt fiir eine Teil-
oder Ganzrestaurierung ?

Ken Flaving: Der Laie soll den
Fachmann fragen, es kostet nichts!

Lutz Leberfinger:Wenn die mei-
sten Blechteile anfangen durchzu-
rosten (nicht nur die Kotfliigel-
kanten), und wenn die Holzer
offensichtlich vergammelt sind.
Generell gilt jedoch: was geschiitzt
oder imprégniert wird, bevor es ver-
rottet. hilt natiirlich sehr viel lin-
ger. Je ldnger eine Restaurierung
hinausgezogert wird, desto mehr
Teile miissen auch zeitraubend aus-
geflickt oder ersetzt werden.

Harald Schwarz: Wenn an den
Blechteilen Blasen auftreten und
das Auto einem selbst nicht mehr
gefillt.

Morgan-Post: Lohnt sich manchmal
noch zwischendurch eine Neula-
ckierung ?

Ken Flaving: Nein !

Lutz Leberfinger: Sicher, z.B.
wenn nur der Lack unansehnlich
oder verkratzt ist und das Auto an-
sonsten trocken in einer Garage
stehen kann.
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Harald Schwarz: Generell ja, wenn
die Basis noch gesund ist. Sollte es
erforderlich sein, Locher etc. zuzu-
spachteln, kann man sein Geld
gleich zum Fenster hinauswerfen.

Morgan-Post: Gibt es verschiedene
Arten der Restaurierung und wel-
che hilst Du fiir die beste ?

Ken Flaving: Ja, unsere !

Lutz Leberfinger: Viele Arten.
Von “Nur Nachlackieren” iiber
“Zerlegen und Neulackierung” bis
“Zerlegen, Mingel - auch konstruk-
tive - beseitigen und den Lackauf-
bau vollig neu machen” (am besten
werden die Bleche vorher flamm-
spritzverzinkt).

Harald Schwarz: Der Grad der Re-
stauration ist immer vom Zustand
des zu behandelnden Objektes ab-
hingig. Meistens lauft die Sache auf
eine komplette Zerlegung hinaus.
Nur so kann jedes Bauteil optimal
aufbereitet werden. Es ist dringend
anzuraten, das Auto lieber linger
stehen zu lassen, als irgendwelche
Abkiirzungen in den einzelnen Bau-
stufen zu nehmen.

Morgan-Post: Wie werden die ver-
schiedenen Teile (Chassis,. Karos-
serie, Holzrahmen, Interieur, Ach-
sen, Motor, Getriecbe, Bremsen,
Kupplung und Auspuffsystem) be-
handelt ?

Ken Flaving: Das Fahrzeug bis zur
letzten Schraube zerlegen, Chassis
und Blechteile sandstrahlen lassen,
evtl. feuerverzinken, grundieren
und lackieren.

Lutz Leberfinger: Chassis und Ka-
rosserie sandstrahlen und verzinken.
Der Holzrahmen wird imprigniert.
Das Leder kann man mit Sattelseife
pflegen. Die Vorderachse kann man
ebenfalls sandstrahlen und verzin-
ken, die Hinterachse wird gereinigt,
grundiert und lackiert. Der Motor
and das Getriebe konnen auf
Wunsch lackiert werden.
Bremsen und Kupplung normal rei-
nigen und sauber halten, defekte
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Teile natirlich auswechseln. Aus-
puffsystem: man kann es sandstrah-
len und aluminisieren, nicht ver-
zinken ! Bestenfalls kann man eine
Edelstahlanlage einbauen.

Harald Schwarz: Alle Teile griind-
lich reinigen, wo notwendig sand-
strahlen, mehrfach grundieren, la-
ckieren bzw. imprignieren (Spe-
ziallacke). Wenn moglich Teile aus
Edelstahl verwenden. Schrauben,
Auspuffsystem, Beschlige etc.
Keinen Unterbodenschutz verwen-
den. Beulen in Blechteilen nicht
spachteln, sondern verzinnen (Nur
auf Stahlblech moglich). Innenaus-
stattung mit entsprechenden Pflege-
mitteln aufarbeiten und konser-
vieren.
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Morgan-Post: Uberlebt der Motor
die Karosserie oder umgekehrt ?

Ken Flaving: Bei beiden Modellen
iiberlebt die Karosserie die Motoren
weniger bei dem Plus 8. Es kommt
selbstverstindlich darauf an, welche
KM- Jahresleistung gefahren wird.

Lutz Leberfinger: Bei normalem
Verschleifs und Pflege kann man
beim +8 mit einer Lebensdauer von

150 - 200 000 km rechnen. (Aus-
nahmen mogen die Regel besti-
tigen: mein +8 - Motor hielt ca
40 SO0 km, dann riss aufgrund
eines Materialfehlers ein Pleuel ..)
Andere Moglichkeit: Wer sein Auto
stindig drauf’en stehen lafst, der
wird bei schonender Fahrweise er-
leben miissen, wie das Auto ver-
rottet, wihrend der Motor vielleicht
nur 30 000 km gelaufen hat.

Beim 4/4: normale Fahrweise (also
keine Rennen ..) ca 80 - 120 000
km, hier ist die Lebensdauer, be-
dingt durch ein hdheres Drehzahl-
niveau und damit hoéherem Ver-
schleify, geringer.

Harald Schwarz: Der Motor iiber-
lebt meistens die Karosserie. Dieses
gilt besonders fiir +8 Modelle, da
hier sehr hohe Laufleistungen zu er-
warten sind.

Morgan-Post: Welche Teile, die in
Original-Morgans  sind, werden
durch andere, bessere ersetzt ?

Ken Flaving: Es handelt sich hier-
bei um eine Kostenfrage. Es ist
sinnlos, z.B. Nirostateile zu be-
nutzen als Verkleidung fiir z.B. den
Holzaufbau. Also, was der Holzauf-
bau iiberlebt, ist Unsinn, da es wie-
der abgerissen werden mufS und
wenn es keine Frage der Stabilitit
ist, gibt es kein besseres Material als
Aluminium-Bleche. Wir fertigen seit
Jahren die Tiirbleche mit 3 mm
Alu-Blechen, die nicht nur lebens-
lang halten, sondern eine wesent-
liche Rolle spielen bei einem seit-
lichen Aufprall.

Lutz Leberfinger: Polstermaterial
aus nicht-saugfihigem Material. An-
derung an einigen Karosserieble-
chen zur Vermeidung von Schwin-
gungsbriichen (Quarterpanels, Kot-
fliigel im Bereich der Sidelights, ggf.
Tiren werden ersetzt durch anders
konstruierte Vollalubleche. Auspuff
Schwingmetalle. Evtl. Bodenbretter
aus beschichtetem Bootsbausperr-
holz). Generell gilt: Alle Original-
teile, die behebbare Schaden auf-
weisen, sollten bzw. konnen gein-
dert werden. Nur, man muf} diese
kennen !

Harald Schwarz: Wir sind z.Z. da-
mit beschiftigt, simtliche Blechtei-
le incl. des Chassis aus Edelstahl zu
entwickeln. Die Fertigung wird vor-
aussichtlich Ende 1983 anlaufen.
Auflerdem werden wir komplette
V2A Pakete fir einzelne Baugrup-
pen anbieten, z.B. Schrauben, Win-
kel, Halter, Gestinge, usw. fiir Ge-
triecbe, Motoren, Hinterachsen,
Bremsen, Rahmen.

Morgan-Post: Verwendet man Mes-
sing, V2 bzw. V4A-Stahl, Alumi-
nium oder bereits Titanium bei
einer Restaurierung ?

Ken Flaving: Wurde eigentlich nyg
der vorangegangenen Frage bea
wortet.

Lutz Leberfinger: Messingbleche
oder Halbzeuge werden gern fiir Be-
schlige genommen, die Bearbei-
tungsmoglichkeiten sind gut, Ver-
chromungen halten ebenfalls gut,
und es gibt keinen Rost. V2A oder
V4A-Stidhle sind schwierig zu be-
arbeiten und daher recht teuer;
eine Verwendung dieses wunderba-
ren Materials (z.B. bei Blechen) ist
daher bei einer normalen Restau-
rierung wirtschaftlich nicht vertret-
bar. Verwendung finden daher Alu-
Bleche, wenn nicht verzinkte Stahl-
bleche eingesetzt werden konmen.
Titanium oder Titan iiberlassen v
lieber den Luftwerften fiir den [P
senjagerbau.

Harald Schwarz: Siehe die vorange-
gangene Frage.

Morgan-Post: Messing- oder V2A-
Schrauben. Vor- bzw. Nachteile.

Ken Flaving: V2A-Schrauben sind
besser, aber auch teuerer.

Lutz Leberfinger: Beide rosten

nicht, obwohl auch Messing einem
gewissen Korrosionsprozess unter-
liegt. Messing ist mir etwas zu
weich, und bei sichtbaren Schrau-
ben finde ich den Chromglanz der
VA-Schrauben einfach schoner.

Nachteile bei VA-Schrauben: Da sie
nicht festrosten, miissen entweder
selbst sichernde Muttern (alle Achs-
teile !!!) verwendet werden, oder
man muss eine Schraubensicherung
(Locktite) verwenden. Oder man
mufd sie hin und wieder nachziehen,
auch bei Verwendung von Feder-
ringen !

Harald Schwarz: Wenn moglich nur
V2A-Schrauben verwenden. An be-
anspruchten Teilen (Achsen, Len-
kung, etc.) selbstsichernde Muttern
verwenden. Messing ist relativ weich
und besitzt nicht die Belastbarkeit
von V2A.

[
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Morgan-Post: Welchen Vorrat an
Blechen, Kotfliigeln etc. soll man
sich in Reserve halten ?

Ken Flaving: Solange wie die Mor-
gan-Motor-Co. weiter Thre Tatigkeit
fortsetzt, sollte man sagen keine.
Sonst liegt es an jedem einzelnen,
seinen finanziellen Verhiltnissen,
was ‘er sich leisten kann, um ein
gutes Gefiihl zu haben.

Lutz Leberfinger: Natiirlich kann
man sich fir seinen Moggie zum
Beispiel einen Satz Kotfliigel hinle-
gen, aber es ist zu bedenken, daf} es
etwa (z.B.) 20 verschiedene Kot-

fliigel vorne gibt, andere Blechteile
sind auch im Laufe der Jahre gein-
dert worden. Ich rate daher davon
ab, sich Blechteile zuzulegen, da der
Kapitaleinsatz fiir den einzelnen
einfach zu hoch ist.

Harald Schwarz: Nicht sinnvoll.

Morgan-Post: Kann man morsche
Holzteile teilweise ersetzen, mit
Kunststoff ausschiumen oder gar
durch Metall austauschen ?

Ken Flaving: Die Holzteile kann
man selbstverstindlich teilweise er-
setzen, aber sonst ist diese Frage
schon beantwortet worden.

Lutz Leberfinger: Bei einer Repara-
tur oder Teilrestaurierung ja. Auch
ein Ausspachteln von (bis auf das
gesunde Holz ausgeschliffenen)
morschen Stellen ist zum Teil mog-
lich. Auch kann man einige Holz-
teile im Rahmen einer Restaurie-
rung mit Bandeisen, Winkeln oder
dhnlichem schienen. Ein giinzliches
Ersetzen von Holz durch Eisen oder
Alu diirfte zu aufwendig sein.

Aufierdem entfernt man sich dann
- meiner Meinung nach - doch zu
weit vom Grundkonstruktionsprin-
zip.

Harald Schwarz: Morsche Holzteile
konnen durch Auswechseln einzel-
ner Bauelemente instandgesetzt
werden. Einsatz von Spachtel,
Eisenwinkeln und dhnlichen Mate-
rialien ist nicht ratsam bzw. zu un-
terlassen, da hier ein schwaches
Bindeglied in den Holzrahmen ein-
gebaut wird. Der Rahmen kann die
auftretenden Fahrbewegungen
(Verwindungen) nicht mehr opti-
mal verarbeiten.

Morgan-Post: Welche Holzarten
kann man verwenden, wie wird die-
ses imprégniert, und wie werden die
Neuteile mit dem bestehenden Holz
verbunden ?

Ken .Flaving: Wir haben bis jetzt
nur mit Esche gearbeitet, aus-

schliefSlich mit Teilen, die wir aus
Malvern Link erhalten haben. Sol-
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che Teile werden mit Xylamon oder
dhnlichem imprégniert und durch
Spezial-Leim Holz an Holz verbun-
den und verschraubt.

Lutz Leberfinger: Entweder ver-
wendet man wie im Original Esche,
weil sie langfaserig und elastisch ist
oder z.B. Mahagoni (vergl. Boots-
bau). Auch andere Holzarten sind
wohl geeignet, doch sollte man da-
rauf achten, daf eine gute Elastizi-
tit gegeben ist. Bei diinnen Holzern
am Auto (z.B. Bodenbretter) ver-
wende ich gerne mehrfach- und
wasserfest-verleimtes Bootsbau-
sperrholz (Multiplex), das zusitz-
lich polyesterbeschichtet sein kann.
Die Teile miissen natiirlich exakt
eingepafst, verleimt und verschraubt
werden. Guter Schutz wird schon
durch mehrmaliges Streichen mit
farbiger Holzschutzlasur erreicht.
Vorsicht bei Holzschutzsalzen !

Bei schlechter Isolierung konnen
diese aggressiven Mittel zu verstirk-
ter Korrosion an den aufgenagelten
Blechteilen fithren. Niemals Lack
nehmen, Holz muf3 atmen kénnen !

Harald Schwarz: Fiir den Rahmen
sollte grundsitzlich nur Eschen-
holz verwendet werden. Neuteile
werden durch Zapfen, Schrauben
und Verleimen miteinander verbun-
den.

Morgan-Post: Wie lange halten nor-
malerweise die Isolierungen der
elektrischen Leistungen ?

Ken Flaving: Normalerweise ohne
Brand oder Kabelbelastungen mehr
als 10 Jahre.

Lutz Leberfinger: Ich habe keine
Bedenken hinsichtlich der Lebens-
dauer. Wie ich z.B. an meinem Ford
B (Bj. 1932) sehen konnte, kdnnen
die Kabel auch nach 50 Jahren
noch o.k. sein. Nur sollte man sie
vor stindiger mechanischer Bean-
spruchung schiitzen (alle frei hin-
genden Kabel unter den Kotfliigel).

Harald Schwarz: Bei entsprechen-
der Pflege und Aufmerksamkeit
kann eine sehr hohe Lebensdauer
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erwartet werden. Unbedingt auf
korrekte  Verlegung achten, d.h.
kritsche Stellen vermeiden, die zum
Durchscheuern einzelner Kabel fiih-
ren konnten.
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Morgan-Post: Werden alle Gummi-
abdichtungen bei einer Restaurie-
rung ersetzt ?

Ken Flaving: Bei Restaurierungen
gibt es verschiedene Phasen, worii-
ber das Portemonnaie des Kunden
bestimmt. Wir schlagen immer vor,
dafl wir zerlegen, also komplett,
und dann soll der Kunde vorbei-
kommen und mit meinem Meister
zusammen stundenlang diskutieren,
wie das Fahrzeug am besten hinzu-
kriegen ist zu einem Preis, wie sich
der Besitzer es vorstelit.

Lutz Leberfinger: Wenn sie defekt
sind, ja, sonst auf Wunsch.

Harald Schwarz: Intakte Dichtun-
gen konnen normalerweise wieder
verwendet werden.

Morgan-Post: Lassen sich die Bezin-
tanks bereits durch Kunststofftanks
ersetzen, wie sie z.B. schon bei an-
deren Sportwagen Verwendung fin-
den ?

Ken Flaving: Der erste Kunststoff-
tank wiirde unerméflich teuer sein,
was dann kidme, wire selbstver-
stindlich in Ordnung, aber wir
meinen, es lohnt sich nicht.

Lutz Leberfinger: Von Kunststoff-
tanks bei Moggies habe ich noch
nichts gehort, es soll einige Edel-
stahltanks geben. Ratsam ist die
Montage des Tanks auf einer Holz-
platte (wie bei alten Morgans), um
Bewegungsiibertragungen vom
Chassis auf den Tank zu vermeiden.

Harald Schwarz: Unsere Entwick-
lungen werden auch Bezintanks aus
V2A einschliefien.

Morgan-Post: Wie lange hilt nor-
malerweise das Bremssystem?

Ken Flaving: Bis die Bremsen ver-
sagen, und bei Totalschaden ist die-
se Frage weniger wichtig, da es
schon passiert ist, also sonst erkenn-
bar bei Inspektion und TUV-Ab-
nahme.

Lutz Leberfinger:Wieder einmal
spielen Pflege und Wartung eine
grofie Rolle. Wer zum Beispiel nie
die Bremsfliissigkeit wechselt, mufs
durch den steigenden Wasseranteil
in der Bremsfliissigkeit mit verstirk-
ter Korrosion innerhalb des Brems-
systems rechnen. Ausnahmsweise
stimmt der Rat der Industrie:
Bremsfliissigkeit alle 2 Jahre wech-
seln !

Hinzufiigen mochte ich: Haltet
Eure Bremsen sauber und priift
(oder laf’t es machen) die Belagstar-
ke in Abstinden von etwa 5 - 8000
km, denn es ist sicher besser, mit
einem gammeligen Morgan sicher zu
bremsen, als bei einem nur opti-
schen Traum-Mog ins Leere zu tre-
ten.

Harald Schwarz: Auch das Brems-
system bedarf einer systematischen
Pflege. Grundsitzlich nie so lange
fahren, bis nichts mehr geht. Regel-
mifiger Wechsel der Bremsfliissig-
keit (alle 1-2 Jahre), Kontrolle der
Belige, Reinigung der Anlage etc.
sind unerldfilich. Korrodierte

Bremsleitungen und porose Schldu-
che unbedingt ersetzen.

Morgan-Post: Kann man einen Mor-
gan uberrestaurieren und wie sieht
so0 etwas aus ?

Ken Flaving: Selbstverstindlich
kann man einen Morgan iiberrestau-
rieren, indem man z.B. ein Fahrge-
stell und Verkleidungen in Nirosta
bestellt oder dadurch, daf® der Kun-
de zu viele eigene Ideen einbaut,
wonach man zweimal hingucken
soll, ob es sich iiberhaupt um einen
Morgan handelt.

Lutz Leberfinger: Es gibt Leute, die
bezeichnen alles, was anders od’
besser als original ist, schon
Uberrestauration. Sicher ist wohl,
dafl man bei den Moggies so eini-
ges verbessern kann, Ubertreibun-
gen sind sicher auch Geschmacks-
sache. Ich wiirde sagen: Chacun a’
son gout !”

Harald Schwarz: Das kommt auf
die personliche Einstellung an.
Grundsitzlich gibt es einige loh-
nende Zubehorteile, die einen Moggy
attraktiver gestalten koénnen. Man
sollte jedoch guten Geschmack bei
der Auswahl dieser Dinge walten
lassen.

Morgan-Post: Beeinflussen Ande-
rungen vom Originalzustand (z
anderes Armaturenbrett usw.) de
spateren  Verkaufswert/Sammler-
wert und wenn nach oben oder un-
ten ?

Ken Flaving: Ein anderes Armatu-
renbrett ist positiv, und dann nach
oben, aber nur, wenn es sehr schon
ist, was man sehr selten sieht. Wel-
cher Schreiner gibt sich heutzutage
mit dieser Aufgabe ab, sonst ist die-
se Frage bereits behandelt worden.

Lutz Leberfinger: Ich bin davon
iiberzeugt, daf3 sinnvolle Anderun-
gen, Verschonerungen und Verfei-
nerungen zu einer Wertsteigerung
filhren. Es kommt hier sehr stark
auf die richtige “Mischung” an....
und natiirlich auf den Geschmack

und die Einsicht eines eventuellen
Interessenten !

Harald Schwarz: Wenn ein Auto ge-
schmackvoll ausgestattet worden
ist, kann man davon ausgehen, dafy
der Sammlerwert entsprechend
steigt.

Morgan-Post: Wie hoch ist nach
Deiner Erfahrung das Durchschnitts-
alter/km-Leistung, bevor eine Re-
staurierung fallig wird ?

Ken Flaving: 6 bis 10 Jahre je nach
Pflegezustand !

Lutz Leberfinger: Mein +8 war nur
&ri Monate alt, als ich ihn “in die

” nahm (und ca 10000 km alt).
Der Durchschnittswert diirfte aber
bei etwa 5 - 7 Jahren liegen bzw.
bei Laufleistungen ab ca 60000 km.
Eindeutig kann man das aber nicht
sagen.

Harald Schwarz: Es ist anzuneh-
men, dafl die durchschnittliche Le-
bensdauer ca. 6 - 10 Jahre betriigt.

Morgan-Post: Kann man Aussagen
iiber den Aufwand an Zeit und Ma-
terial fiir eine Restaurierung ma-
chen ?
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Ken Flaving: Grundsitzlich nicht,
da es ganz alleine daran liegt, in
welchem Zustand der Wagen sich
befindet. Wir brauchen auf jeden
Fall an die drei Monate und sind
froh, wenn ein Kunde ein halbes
Jahr Zeit iiber den Winter hat.
Wenn ein Kunde so etwas selbst
“in Griff nimmt”, muf er wesent-
lich linger rechnen und evtl. zu-
satzlich eine Scheidung, falls er
verheiratet ist, in Kauf nehmen.

Lutz Leberfinger: Eine Vollrestau-
rierung, d.h. mit volliger Zerlegung
der Karosserie bis zum nackten
Chassis, wird sicher iiber 300 bis
400 Stunden in Anspruch nehmen.
Der Teufel steckt dabei in Anpas-
sungs- und Detailarbeiten. Auch
der Ersatzteilbedarf schligt natiir-
lich zu Buche, denn mit zunehmen-
der Fahrleistung steigt auch die An-
zahl der zu ersetzenden mecha-
nischen Teile. Es ist doch ein Un-
terschied, ob ein 75 er 4/4 mit
60 000 km oder ein 70 er +8 mit
150 - 200 000 km restauriert wird.

Harald Schwarz: Zeit und Aufwand
sind abhingig vom Zustand des
Fahrzeuges. Eine griindliche Restau-
ration bei einem total desolaten
Moggy kann bis 1000 Arbeitsstun-
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den verschlingen. Andere Autos be-
notigen unter Umstinden ‘“nur”
400 - 600 Std. Uber den Material-
aufwand kann man nur sagen, dafy
meistens viel mehr benotigt wird als

zuerst angenommen.

Morgan-Post: Wie lange hilt ein
Morgan nach einer Restaurierung ?

Ken Flaving: Es kommt darauf an,
wer die Restaurierung durchgefiihrt
hat und wieviel Erfahrung auf die-
sem Gebiet gesammelt worden ist.
Allein, mit Herz und gutem Willen,
kommt man nicht hinter alle Ge-
heimnisse.

Lutz Leberfinger: Auch diese Frage
ist nicht leicht zu beantworten,
denn auch ein Stiick einfaches rohes
Blech wird in nicht-aggressiver Um-
gebung nur sehr langsam rosten.
Pflege, Aufbewahrung, Fahrweise
und Fahrleistung (mechanische Be-
anspruchung, insbesondere Schwin-
gungen) beeinflufien die Lebensdau-
er erheblich, was man ja auch bei
unrestaurierten  Morgans  sehen
kann. Bezogen auf die Karosserie-
korrosion und das Holz sind Re-
staurierabstinde von 20 Jahren si-
cher moglich. Nicht auszuschliefien
ist allerdings ein “Unansehnlich-
werden” durch Schwingungsbriiche,
Verwindungen (Haube), Lackver-
witterung, aber Durchrostungen
und Pulverisierung von Holz kann
man meiner Uberzeugung nach fiir
sichere 10 Jahre verhindern, dahin
gehen jedenfalls meine Bestrebun-
gen.

Harald Schwarz: Diese Frage lifit
sich nicht prizise beantworten. Es
spielen sehr viele Faktoren nach der
Restaurierung eine Rolle. Einsatzge-
biet, Fahrweise, Pflege, Sommer/
Winterbetrieb etc. Ein entscheiden-
der Faktor ist natiirlich die Restau-
rierung selbst. Wird gute Arbeit ge-
leistet, kann etwa eine Lebensdauer
von ca. 10 Jahren erwartet werden.

Die Morgan-Post bedankt sich bei
Ken Flaving, Lutz Leberfinger und
Harald Schwarz fiir die Beantwor-
tung unserer Fragen.
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Hilfe. Unser Bobtail wird immer grofler. Bald pafdt er
unseren

nicht mehr in bildschonen Vierer.

' nbrett-
Deshalb bieten wir zum Tausch gegen einen 4/4 Vier- g” Afmatur(ei Loch-

sitzer unseren topgepflegten (nur im Sommer gefah-
ren) Zweisitzer, Bj. 80, 33 000 km, rot mit schwar-

zem Leder, Speichenrdder, Brooklands.
Evtl. auch Verkauf. Preis VS.

Karin und Willi Mandt, Tel. 02222-82363.

Leichtmetallfelgen fiir +8 (neue Form ab Bj. 82),
6 1/2 x 15, komplett bereift mit Pirelli 205/60
VR 15, 500 km gelaufen, 5 Stiick. Anfragen an

Edi Stampfel, Tel. 0211-362238 oder 7005267.

™~ For all Morgan Enthusiasts

bleche ZU

u
Bitte Mo

V2A-B esch\ﬁg_e

yerschiedenen

o 1 u. 2 anfordern :

tz Leberfinger

‘é‘clhenkendorfstr. 17 a
Hamburg 7
221020

Unser Bestreben ist es, Morgan
in Perfektion zu offerieren. Wir
gehen nicht die iiblichen Wege,
sondern suchen standig nach
eigenen Losungen fiir die vielen
kleinen und groBen Probleme,
die wohl jeder Morgan Besitzer
kennt.

Zur Zeit entwickeln wir unser
eigenes Programm fiir alle Mor-
gan Blechteile aus Edelstahl,

inkl. Chassis.
Dariiber hinaus sind bereits lie-

ferbar oder werden demnachst
verfiigbar sein:

i

Kpl. Holzrahmen, Rahmenteile,
V2A Befestigungsteile (auch
engl. SchraubenmaRe), normale
Auspuffsysteme aus V2A,

Hochleistungssysteme aus V2A
(eigene Fertigung), komplette
Befestigungspakete aus V2A
fur alle Aggregate und Bauteile,
Motortuning fir Ford 1600
Motoren bis 170 b.h.p, Rover

~ Technische Informationen und

ysind jederzeit erhaltlich. Bitte

Motoren bis 330 b.h.p, Instand-
setzung von Motoren, Getrie-
ben und Hinterachsen, Restau-
rationen und Service fir alle 4/4
und +8 Modelle, Instandsetzung
von Speichenradern (Lackieren,
Verchromen, Speichen, Zentrie.
ren, Wuchten).

Tips fiir die eigene Restauration

anrufen !!!

Teilelisten stehen zur Verfiigung
und konnen jederzeit angefor-
dert werden.

Aus organisatorischen Griinden
sind wir z.Zt. nicht unter unse-
rer Stammnummer 2zu errei-
chen.

Bitte 05525/1606 nach

20.00 Uhr

Harald Schwarz, Lessingstr. 10,
D-3423 Bad Sachsa
Konstruktionsbiiro fiir
mobiltechnik

P.S. Wir bieten V2A Auspuffan-
lagen z.Zt. im Sonderangebot
an.

Auto-

HARALD SCHWARZ - LESSINGSTRASSE 10 - D - 3423 BAD SACHSA
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