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NIKOLAUS IM SPIEKER.

Von den Freuden, eine Nikolaus-
feier zu organisieren !

Jiirgen Bell
:

Der bestangezogenste Herr des
Abends. Wilfried Hesmert im Sonn-
tagsmantel von Jirgen Bell. Rechts
neben ihm Dieter Kaiser.

Der grofie Erfolg der letztjahrigen
Nikolausfeier in Buldern (bei Miin-
ster) erleichterte den Entschlufl,
auch in diesem Jahre wiederum eine
solche zu veranstalten. Das alte
Fachwerkhaus wurde angemietet,
der Nikolaus neu eingekleidet, was
bei der Grofie unseres Nikolauses
ein ernsthafter Kostenfaktor war.
Neuer Bart, Miitze, Sack und Stiefel
- dazu der Mantel aus “tausendjahri-
gen” Wehrmachtsbestidnden, kurz -
ein furchtgebietender, grofier und
michtiger Nikolaus sollte es sein
(alle diese Voraussetzungen erfiillte
unser Sektionsleiter Wilfried Hes-
mert auf das Trefflichste) und so
wurde an der Ausstattung nicht ge-
spart.

Alle Damen hatten die Pflicht, einen
Kuchen zu backen oder sonst aller-
lei Niitzliches, was zu einer ziinftigen
Nikolausfeier gehort. Marion Thevs
koordinierte die zu backenden Ku-
chensorten, damit nicht 20 Kiseku-

Hans Bocksteegers (rechts) probiert den selbstgebackenen Kuchen. Im Hin-
tergrund Doris und Theo Wette.
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Wenn Wilfried mit der Rute droht, kann man die Schadenfreude kaum ver-
bergen. (Von links) Horst Thevs, Frank Diekow und Karl-Georg Homm.

chen auf dem Tische standen, und
Horst - was ihr Ménne ist - spendierte

‘in Fafl Bier fiir diejenigen, denen

der Kaffee bereits aus den Ohren
herauskam und welche dieserhalb
jenen nicht mehr schmecken moch-
ten.
Die Einladungen - nett gestaltet -
wurden herausgeschickt mit der Bit-
te um Anmeldung bis .... Nun harr-
ten die Organisatoren der Dinge, die
da erstaunlicherweise nicht kamen;
denn wenige Tage vor dem Ereignis
hatten gerade 3 Minneken zugesagt
- etwas diirftig fiir die beachtlichen
Vorbereitungen, die bereits in der
Sache steckten. Man wurde zu Recht
nervos im Organisationskomitee.
Von einem plétzlichen Ableben der
esamten Sektion hatte niemand et-
‘/as gehort, wo blieben also die An-
meldungen ?

Eifriges Herumtelefonieren forderte
zutage, dafd: 1. Jeder kommen woll-
te, 2. Jeder etwas mitbringen wollte
(jawohl ja, man 14ft sich doch nicht
lumpen !), aber dafs die leidgepriif-
ten Organisatoren so etwas tunlichst
gerne vorher wiifiten, wurde mit
leichtem Erstauen wahrgenommen.
Ich bin sicher, auf eine Einladung
in den Buckingham-Palace mit
Queen Elisabeth the second zum
“five o’ clock Tea” hitten alle per
Eilboten geantwortet. Ebenso sicher
bin ich allerdings, daf das im néch-
sten Jahr bei uns genauso sein wird
- oder?

Margie Linke freut sich iiber den
Lebkuchen-Moggi, den Angelika Bell
flir jeden
gebacken

Den “Aktiven” in der Sektion iiberreichte Wilfried Hesmert einen Moggi

vom Zuckerbicker.

In der Sektion Mitte gibt’s nur brave Kinder. (Von links) Falk Pepperhoff,

Katrin Méhrke und Patrick Homm.
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So hiilt man die Sektion in Ordnung. Wer nicht spurt , wird von Wilfried Hes-
mert mit der Keule zur Ordnung gerufen. Neben Wilfried unser Gastgeber,

IM KOSTUM.

Sektionswirt, Morganfahrer usw. Werner Bruckmann.

Ein Bericht von Rolf Stockbauer.

Kurzfristig wurde der Maskenball
von Wilfried Hesmert organisiert.
Werner Bruckmann hatte sich bereit
erklart, sein Lokal fir uns ab 20
Uhr zu schlieffen. Ungewohnlich wie
die Feier, war auch die Anmeldung.
Wer mitmachen wollte, mufite am
Samstag, dem 25. Febr. um 19 Uhr
telefonisch seine Anmeldung abge-
ben und konnte dann am Sonntag,
dem 26. erfragen, ob genug Teilneh-
mer vorhanden waren. Keine Frage,
der Ball startete am Karnevals-Sams-
tag um 20 Uhr. Nachdem die letzten
Stammgiste das Lokal verlassen hat-
ten, erschien auch die Bedienung im
Kostiim.

Der Koch ging als Koch.

mm und Angelika Bell.

Ulla Homm in action.

Nach einem sehr reichhaltigen, kal-
ten und warmen Biiffet und einigen
Téinzen zum Warmwerden erfolgte
die Kostiim-Primierung. Bei den Da-
men belegte den 1. Platz der Club-
gast Beate als “Micky Maus”. Die
nichsten Kostiime lagen gleich auf.
Angelika Hesmert als “black &
white”, Angelika Bell als “Puszta-
médchen”, Ulla Homm als “Leicht-
bekleidete” und Marion Thevs aN®
“Pierrot”. Horst Thevs hatte aus-
nahmsweise mal die Hose an, die
war allerdings so grofs, dafs Marion
mit hinein pafite. Bei den Herren
konnte Wilfried Hesmert die meisten
Stimmen auf sich vereinigen. Er kam
als Germane mit Keule, und Angeli-
ka hatte ihm die Horner aufgesetzt.
Er trat als Veranstalter zuriick, und
so konnte den 1. Platz Frank Die-
kow als “Morgan Chief Tester” be-
legen. Die Maske war so perfekt, dafs
er nur an den Schuhen von Blutsver-
wandten zu erkennen war. Ich konn-
te als “Aloysius”, der Miinchner im
Himmel, den 2. Platz belegen. Fiir
die Sieger gab es Sekt, vom Wirt ge-

stiftet. Frank Diekow, leicht gealtert und stark geschwicht.
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Dariiber hinaus gab es viele Kostii-
me, die es wert sind, beschrieben zu
werden. Streng nach dem Motto
“Django zahlt heute nicht” liefs Jiir-
gen Bell alles aufschreiben.

Beim Schwoof. Rolf Stockbauer,
Marion und Horst Thevs.

Andreas Mohringer, im Smoking,
suchte den ganzen Abend nach sei-
ner wahren Identitit und wurde
von Heide dabei unterstiitzt. Karl-
Georg Homm als “Croupier” such-
te verzweifelt nach Mitspielern, aber
keiner wollte seine Kugel von ihm
schieben lassen. Klaus Nesbach er-
schien als “Zahnarzt” (da war der
Wunsch wohl Vater des Kostiims),
und er hatte sich auch gleich zwei
Sprechstundenhilfen mitgebracht.
Werner Bruckmann trug eine gut
sitzende, lange weifsfe Unterhose.
Die pafdite so gut, dad er sie sicher
auch bei Moggi-Ausfahrten trigt.
Nicht weniger gut pafite Roland
Winter der “Badeanzuganno 1900”.
Roland und Beate miissen allerdings
noch iiben, ihr Durchhaltevermégen
ist nicht besonders.

Alles in allem ein gelungenes Fest
und Dank denen, die dazu beigetra-
gen haben. Leider hatte ich bei mei-
nem Kostiim nur auf bequemen und
luftigen Sitz des Oberteils geachtet.
Die schweren Holzschuhe allerdings
brachten mich um. Nach mehreren
Stunden Tanz habe ich das Hand-
tuch geworfen und das Fest gegen 3
Uhr vorzeitig verlassen.

Das Ende soll gegen 5.30 Uhr gewe-
sen sein.
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MOG 84

Werbung fiir CRANMOG !

Ich moéchte allen mitteilen, daft am
Montag, 23. Juli 1984, die Renn-
bahn bei Silverstone zu mieten ist.
Jedes Jahr haben wir in Cranmog
unseren Silverstone Test Day, wo
man sechs Stunden auf der Bahn
kaufen kann. Von 10.00 bis 1.00
und 2.00 bis 5.00. Zwischen 1.00
und 2.00 haben wir ein Noggin in
einer Kneipe in der Nihe.

Ich muf} sagen, daf, obwohl kein
Rennen erlaubt wird, man darf ge-
nauso schnell oder langsam fahren
wie man will. Meiner Meinung nach
sollte das einigen deutschen “Renn-
fahrern” geeignet sein. Es gibt keine
Reifen auf der Bahn. Habt Ihr das
gehort, Helmut und Wolfgang ?

In der Morgan-Post Nr. 28 habe ich
gelesen, dafd kein Interesse an dem
Treffen gezeigt wird. Das ist schade,
aber es gibt noch Zeit. Wie die deut-
schen Cranmogger schon wissen,
sind wir auf der Insel immer froh,
wenn jemand uns besucht. Bitte ver-
gefit nicht, dafd Carolyn und ich
nur 40 km nordwirts von London
entfernt und ganz einfach zu finden
sind. Wir sind immer bereit, unsere
Besucher zu fiittern und ein Schlaf-
zimmer zu geben.

Zuriick zum Wichtigen. Der ganze
Tag kostet ca. E 30.00 (ca. DM 125)
und Cranmogmitgliedschaft ist nicht
notig - aber doch zu empfehlen. Un-
ser Jahr geht bald zu Ende und Bei-
trige sind zu bezahlen. E 6.00 pro
Jahr und jeden Monat ein Newslet-
ter - auch mit deutschem Bericht.

Ich sehe, daf® Redaktionsschlufs fiir
die Ausgabe 29 am 15.3.1984 ist,
und ich hoffe, da® Nr. 29 vor dem
Juli erscheint.

Bitte wenn jemand Interesse an der
Rennbahn hat, ruf mich an - 279
52222 (Biro und 279-84-2620

(Haus).

Bis zum Pfingsttreffen alles Gute.
JOHN und CAROLYN DONOVAN

Rolf Stockbauer schreibtzum Erleb-
nis von Horst Thevs in Ausgabe 28
MP unter dem Titel Mad Mog seine
Version:

Geschichte, wie sie eigentlich jedem
Morganfahrer irgendwo, irgendwann
widerfahren kann.

Du fihrst bei strahlendem Sonnen-
schein zwei bis drei Stunden mit dei-

nem Moggi durchs Bergische Land.
Gehst mit deiner hiibschen Beglei-
terin in ein nettes Lokal, i3t Apfel-
strudel mit Vanille-Sofle und bist
mit dir und der Welt zufrieden.

Du machst dich dann auf die Heim-
reise und kommst am spiaten Nach-
mittag in bester Laune in deinem
Heimat-Stddtchen an. Gleich an der
ersten Ampel mufit du halten. Auf
dem Biirgersteig, schrig hinter dir,
stehen zwei Méddchen im Alter von
ungefihr 10 Jahren. Das eine ruft
entziickt: “OOh, guck mal da, ein

We have
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Parkhaus Alex
Alexandersirate 48

7000 STUTTGART 1

Telefon (0711) 233111
Tolex 07.21908

Super Schlitten”.

Und du kommst so richtig aus dem
Sitz, denn man horst so etwas ja
nicht ungern und ist natiirlich davon
iiberzeugt, das Midchen hat Ce-
schmack. Und die zweite antwortet:
“Ja, schon, aber eine beschissene
Farbe”.

Und du sinkst im Sitz zusammen
und bist froh, dafd es griin wird und
du es nicht mehr weit bis zu Garage
hast. Natiirlich hat das Madchen kei-
nen Geschmack, doch den Gedanken
wird man nicht mehr los: umspritzen
oder nicht.

Lieber Rolf ! Spritz Deinen Moggi
m, denn Blutorange ist wirklich
keine Farbe. Edi.

1.8, 8. 8.8,

Mike Kroger schickte uns diese 2
Fotos und folgenden Kommentar.
Foto rechts,Crash im Juli 83. Re-
paraturdauer bis November 83. Foto
links . Ein neues Auto macht auch
im Winter Spafd.

Die Instandsetzung erfolgte durch
die Fa. Flaving sach- und fachge-
recht - allerdings 1dfit die Unterbo-
den- und Innengrundierung zu wiin-
schen iibrig - schneller Rost ohne
vorheriges Verzinken der Bleche.
Noch ein Tip von Mike:

Das lastige Vibrieren der vorderen
Plexischeiben in den Steckscheiben
der Tiiren kann durch Einsetzen und

Ausfugen in farbloser Silikonpaste

beseitigt werden. Diese ist in kleinen
Tuben mit Streich- oder Fugenspitze
im Heim- oder Bauhandwerkerhan-

MGRGAR-POST
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del erhiltlich (z.B. zur Abdichtung
von Duschkabinen). Kostenpunkt
ca. 4,- bis 5,- DM.

Der in der Morgan Post Nr. 28 abgebildete Threewheeler (Bericht Berlin-
Treffen) gehort nicht Hans-Joachim Berndt sondern dem neuen Berliner
Sektionsleiter Joachim Jénicke. Hans-Joachim hat zwar auch einen Three-
wheeler, aber leider aus einer anderen Factory.




11T

chrift

Gedédmpfie Lenkung.

Ein Bericht von Rudolf Linke.

Viele Morgan-Fahrer haben sich si-
cher schon Gedanken gemacht zum
besonderen “Problemkind” des Mor-
gan, ndmlich der Lenkung. Probleme
wie Schwergéngigkeit und erhéhter
Verschleifs, insbesondere am Bolzen
des Lenkgetriebes und am Kardan-
stiick der Lenksdule und dadurch
bedingtes grofies Spiel in der Len-
kung. Als Lésung wird von vielen
der Einbau einer Zahnstangenlen-
kung empfohlen, was, wie man sich
leicht an entsprechend umgeriiste-
ten Moggies iiberzeugen kann, zu ei-
ner erheblichen Reduzierung der
Lenkkrifte und des Lenkspiels fiihrt.
Aber auch die Zahnstangenlenkung
behebt nicht das Problem des erhoh-
ten Verschleifies. Dieser kommt
niamlich in erster Linie dadurch zu-
stande, dafd der Morgan keinen ech-
ten Lenkungsdimpfer besitzt, so
dafd alle Unebenheiten der Strafie
sich nahezu ungedampft iiber die
Rider, Spurstange, Schubstange,
Lenkgetriebe und Lenksdule iibertra-
gen und dadurch erhdhten Ver-
schleifs insbesondere am Lenkgetrie-
be (oder auch Zahnstangenlenkung)
und am Kardanstiick der Lenksdule
in Form von ausgeschlagenen Bol-
zen und ausgeschlagenen Kardan-
stiicken bewirken. Das wiederum
fiihrt zu erheblichem Spiel in der
Lenkung und zu unsicherem Fahr-
verhalten, besonders bei unebenen
Strafienbeldgen.

Ich habe nun seit ca. 10000 km einen
zusitzlichen Lenkungsdimpfer in
meinem Morgan eingebaut und end-
lich mal das Gefiihl genossen, selbst
auf schlechtesten Strecken gerade-
aus fahren zu kénnen, ohne laufend
irgendwelche Lenkkorrekturen aus-
fiithren zu miissen und ohne dabei
das Lenkrad krampfhaft festzuhal-
ten. Selbst bei Kopfsteinpflaster
oder Feldwegen werden keine Schli-
ge mehrauf Lenkrad und Arme iiber-

tragen, und mein Morgan lduft ohne
Korrekturen in die einmal einge-
schlagene Richtung. Selbstverstind-
lich ist auch eine deutliche Ver-
schleifminderung am Lenkgetriebe
und Lenksidule zu erwarten, da bei-
de Teile jetzt nur noch durch die
normale Lenkungsbetitigung bean-
sprucht werden.

Hierzu folgende technische Anmer-
kungen: Ein Befestigungspunkt des
Lenkungsdampfers sollte an der
Schubstange liegen und zwar mog-
lichst nah am Lenkgetriebe bzw.
Verbindung Schubstange-Lenkhe-
bel. Hier treten namlich bei Lenk-
und Einfederungsbewegungen nur
horizontale Bewegungen und zwar
iberwiegend von links nach rechts
und gering auch von vorn nach hin-
ten auf, aber praktisch keine verti-
kalen Bewegungen. Das eriibrigt die
Befestigung des Dampfers an einem
Kugelgelenk. Ich habe den Dampfer
an der Schubstange mit dem Ver-
bindungsstiick befestigt, das auch
zur Befestigung der Schubstange an
der Spurstange dient (als Ersatzteil
lieferbar). Dazu mufite der Schub-
stangenkopf gelost werden und das
Verbindungsstiick auf die Schub-

stange aufgeschoben werden und
zwar so, daf} das Loch fir die Auf-
nahme des Haltebolzens nach vorne
zeigt und der Haltebolzen fiir den
Diampfer vertikal steht, was eine
freie Beweglichkeit des Dampfers in
horizontaler Richtung gewihrleistet.
Der zweite Befestigungspunkt liegt
am Rahmen und zwar am horizon-
talen Teil des Rahmenrohres, das
gebogen vom Frontrahmen zur Stofi-
stangenhalterung fiihrt. Hier habe
ich lediglich eine Lasche aus 3 mm
starkem Bandstahl um das Rohr hm
umgebogen und mit zwei 10 mm
Bohrungen versehen zur Aufnahme
des zweiten Befestigungsbolzens. Als
Befestigungsbolzen wiihlte ich zwei
50 mm lange und 10 mm starke
Schrauben. Die Befestigung selbst
sollte nur mit selbstsichernden Mut-
tern erfolgen. Der Lenkungsdampfer
sollte so lang sein, das heifit die Dif-
fernz zwischen maximal eingescho-
benem und maximal ausgezogenem
Zustand sollte der Strecke entspre-
chen, die die Schubstange von maxi-
mal Einschlag rechts bis zu maximal
Einschlag links zuriicklegt plus ca.
3 -4 cm Sicherheitslinge. Das sind

diampfer vom Audi 80 gewihlt, di

der geforderten Linge entsprach.
Beim Befestigen des Dimpfers in
endgiiltiger Position ist darauf zu
achten, daff die Lenkung in Mittel-
stellung fiir Geradeauslauf steht und
der Dampfer bis zur halben mog-
lichen Lange ausgezogen ist, damit
bei allen Lenkbewegungen ein aus-
reichendes Spiel des Dimpfers ge-
wihrleistet ist.

Zu erwihnen sei noch, daf} die Len-
kung anfinglich (ca. 2 - 3000 km
lang je nach gefahrenen Strafien)
deutlich schwerer geht, als ohne
Lenkungsddmpfer. Das gibt sich aber
wieder weitgehend, wenn der Dim-
r eingefahren ist. Eine Resterho-
hung der Lenkkrifte bleibt aber be-
stehen, ich glaube aber, da® die Vor-
teile des Démpfers diesen kleinen

Nachteil deutlich iiberwiegen.
2 8. & ¢

Tips & Technik.

Windabweiser.
Basteltip von Thomas Fischer.

etwa 19 cm. Ich habe einen Serie? ’

Ansicht von oben

Lenkungsddampfer

Frontrahmen /

Lenkgetriebe

|

Lasche

Lenkhebel

|
Verbindungsstiick

I

Verbindungsstiick

Spurstange

Schubstange

s
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Ich moéchte den Morganisten, welche
in die Jahre kommen, zum Fahren
mit Brooklands folgende zwei Tips
fiir lange Strecken mitteilen.

Windabweiser zwischen Scheiben-
unterkante und Dashbord, ganz ein-
fach herzustellen, Alublech, umkan-
ten, Scheibe entfernen aus Rahmen,
Gewinde fiir Befestigungsschraube,
anschrauben (wenn wenig Rahmen-
material mit Gegenmutter), Scheibe
wieder in Rahmen, fertig. Ich finde,
es ist schon ein Vorteil, an der Gur-
gel nicht immer den Luftzug zu ha-
ben.

Windabweiser an den Tiiren, eben-
falls ganz einfach, Unterteil der
Steckfenster aus 2 mm Alublech
nachbauen, einpassen, beziehen,
Schraubschutz auffen an den Schlit-
ten, fertig. Hervorragender Schutz
fiir die Nierchen auf langen Strecken,
besonders in Verbindung mit dem
obengenannten.
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QRAND PRIX TRAINING.

Ein Bericht von

Manfred und Irmgard West

Am 30.9. standen wir voller Erwar-
tung auf einem Rastplatz der Boden-
seeautobahn. Plétzlich taucht am
Horizont eine Meute Moggis auf,
einen heifsen Reifen fahrend. Es wa-
ren 5 Achter und mittendrin der
Vierer von Manfred Gubler, das Mes-
ser zwischen den Zihnen. Trotz ei-
nes beherzten Sprungs ins Cockpit
hatten wir Miihe, Anschlufl an den
wilden Haufen zu gewinnen.

Ziel der rasenden Zunft war der Cir-
cuit Automobile Dijon-Prenois,
Schauplatz des Grand Prix de France
1984. Dorthin hatte Sektionsleiter
Klaus Schwab eingeladen, denn es
wurde die seltene Gelegenheit gebo-
ten, seinen Morgan auf einem ech-
ten Grand Prix-Kurs an der Grenze
zu bewegen - ein faszinierender Ge-
danke !

Spit am Abend wurden wir in einem

kleinen Weindorf nahe Dijon von
Bernd Hoffmann und seiner Berna-
dette herzlich in Empfang genom-
men. Sie waren mit einigen Mitglie-
dern des Schweizer Morgan-Clubs
schon frither angereist und hatten
alles bestens fiir uns arrangiert. An-
geregte Talks iiber das bevorstehen-
de Ereignis begleiteten ein ausge-
zeichnetes Burgunder Diner.

Am Samstagmorgen war keiner mehr
zu halten - es ging eiligst in Richtung
Prenois, wo die Moggis sofort in
Reih’ und Glied im Fahrerlager auf-
gestellt wurden. Aus den Boxen
drangen schon die herrlichsten Klidn-
ge. Viele Schweizer Profis waren ge-
kommen, um ihre Wettbewerbswa-
gen abzustimmen: Bugatti, ERA,
Cobra, Ferrari, Porsche, Tyrrell, Lo-
tus, Lola - um nur einige zu nennen -
waren am Start; welch eine Umge-
bung fiir unsere Roadster, die spon-
tan von allem iiberfliissigen Ballast

befreit wurden.

Wenig spiter war die Technische Ab-
nahme zu bestehen, was selbstver-
stindlich allen Morgans miihelos ge-
lang. Bernd Hoffmann war der ers
aus unseren Reihen, der sich 19
Sturzhelm (obligatorisch) und 3.0
Atii in den Reifen in die Startauf-
stellung einreihte. Und es dauerte
gar nicht lange, bis man den Bernd
heftig fighten sah mit stark pripa-
rierten Porsche Carrera, Alfa GTA
oder Lotus Super Seven. Immer sel-
tener wurden seine Schlenker in der
Double Droite de Villeroy, der Vi-
rage de la Combe oder der Courbe
de Pouas. Als die Zielflagge fiel,
kam er strahlend zu den Boxen und
berichtete iiber das unglaubliche
Handling seines Autos - eigentlich
nichts Uberraschendes fiir einen
Morganfahrer !

Animiert von Bernds bestechender

Vorstellung wagten sich fast alle an-
deren Morganeers auf die Strecke.
doch nicht alle hatten spontane Er-
folgserlebnisse. Einige kamen nach
ihrem ersten Trainingslauf blafs und
mit weichen Knien an die Boxen zu-
riick, um es fiir den Rest des Tages
gut sein zu lassen. Die teilweise titk-
kische Piste hatte ihnen einigen Re-
spekt eingeflofit. Eine bis zwei 360
Grad-Pirouetten in Folge zeigte ih-
nen die Grenzen von Fahrwerk und
Lenker auf. Inzwischen hatte sich
unser Henning Schenk warmgefah-
ren und begeisterte das Publikum
durch packende Duelle mit Hans
Obermeier aus der Schweiz. Die bei-
n Kampfhahne rangen dem Kurs
ehntelum Zehntel ab, und nur die
Zielflagge verhinderte, daf} der For-
mél 1-Rundenrekord gebrochen
wurde. Ein Gliick fir die Herren
Rosberg und Piquet, daf® im nich-
sten Juli keine Morgans beim Grand
Prix de France starten !

Nach seiner 4. Trainingssitzung kon-
statierte Bernd Hoffmann trocken:
160 km im Renntempo und 3 mm
weniger Profil - so hart gingen die
Herren zur Sache ! Das fiel auch ei-
nem amerikanischen TV-Team auf,
die den Berna ausfiihrlich aufs Korn
nahmen. Unter dem Eindruck vieler
schneller Runden ist es ein Interview
geworden, das die grenzenlose Mor-

in-Begeisterung ~ widerspiegelte;

an konnte den Streifen sicher gut
als Werbefilm fiir Morgan-Fahrzeuge
verwenden.

Im 500 Jahre alten Dorfgasthof
drehte sich am Abend alles um Drift-
winkel, Wassertemperatur und Haft-
grenzen. Man konnte es den Gesich-
tern ansehen: they enjoyed it ! Eini-
ge hatte der Wettbewerbsbazillus so
fest gepackt, dafd sie noch morgens
um 2 Uhr wilde Kimpfe mit Auto-
Scootern auf dem Dorfplatz austru-
gen, bei denen die Einheimischen
begeistert mitmischten.

Am nichsten Tag veranstaltete der
Wirt eine Spezial-Morganfithrung in
eine tiefe Grotte, bevor es am frithen
Nachmittag wieder in Richtung Hei-
mat ging.

Ein herzliches Dankeschén an die
Initiatoren dieses spannenden Wo-
chenendes, an Klaus Schwab und
Bernd Hoffmann. Wir hatten sehr
viel Spafl und kommen gerne wieder
in die Bourgogne.

*

Clubnachrichten

Neue Mitglieder:

Hans Peter Barthel, Diemelstr. 92,
43 Essen, Tel. 0201-261125 oder
191636.

Andreas Dreisel, Memeler Str. 63,
3 Hannover 51, Tel. 0511-601736
oder 7638284.

Wolfgang Gerdau, Podendorfer Weg
1,2151 Moisburg.

Manuel Knufinke, Breslauer Str. 12a
6056 Heusenstamm, Tel. 06104-
1264 oder 09371-6002.

Friedrich Kozka, Weiherweg 75,
8 Miinchen 50, Tel. 089-1416183
oder 852041.

Michael Krohn, Lohe 40, 2 Hamburg
65, Tel. 040-7071459.

Alain Marie, Rumfordstr. 27, 8 Miin-
chen 5, Tel. 089-2399-2154.,

Klaus Oberwelland, Hogerstr. 2,
4806 Werther, Tel. 05203-205.
Anna Poehlmann, Donaustr. 7,
8 Miinchen 80, Tel. 089-989724
oder 980403.

Herbsttreffen 1983 in Berlin

Ausgaben:
Portokosten
Druckkosten

Pokale
Flughafengebiihr
Essen am Flughafen
Dampferfahrt
Dampfer, BekOstigung 4055,--
Reisebusse 1210,70
Band ‘835, ==
Essen im Brauhof 513 ==
Klavierspieler 200,--
Unkosten Tombola 418,30
Organisationsspesen 1184,80

307,40
622,03
3168,39
430,--
600, -~
1530,-~-
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b Deuts nde

Jiirgen Schild, Schliiterstr. 29, 1 Ber-
lin 12, Tel. 030-3244143.
Ralph-Riidiger Schmidt, Kappelwin-
deckstr. 69, 7580 Biihl/Baden, Tel.
07223-4243.

Alexander Hartmut Scholz, Ober-
escher Weg 7, 5482 Grafschaft Esch,
Tel. 02641-36698.

Charles Seiller, Am Kiekeberg 26,
2 Hamburg 55, Tel. 040-8805465
oder 04101-218255.

Peter Verloop, Bockinger Str. 6a,
8134 Pocking-Maising, Tel. 08151-
15245 oder 089-31563221.

Jochen Arentz, Feldbrunnenstr. 16,
2 Hamburg 13, Tel. 040449535,
Alfred Dichtl, Rathausplatz 6, 8250
Dorfen, Tel. 08081-1543 oder 1034.
Hans-Thilo Grebenstein, Siidwall
158 a, 4050 Monchengladbach, Tel.
02161-584789.

Manfred Klingler, Spitzwegstr. 44,
71 Heilbronn-Sontheim, Tel. 071
31-57449.

Axel Seebode, Itterstr. 6, 4006 Er-
krath 2, Tel. 0210444210 oder
0202-89031.

- Anschrifteninderung:

Trevor Stokes, Fichtenweg 17, 8050
Freising, Tel. 08161-61203,

Ingrid u. Lutz Feike, Elmwarteweg
28, 3305 Erkerode, Tel. 05305 -
2888.

Einnahmen:

Teilnehmergebiihren DM
Tombola, Losverk. DM
Spenden DM
Krugverkauf DM

9665,~--
5000,--
540,--
120,--
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Manfred Warnke, Lange Str. 47,
4930 Detmold, Tel. 05331-31795.
Manuela u. Norbert Brandt, Tiefstr.
75, 2940 Wilhelmshaven, Tel. 044
21-501545.

Lutz Leberfinger, Kiebitzhérn 31,
2 Hamburg-Barsbiittel, Tel. 040 -
6703020.

Victor von Swietochowski, Linden-
allee 37, 5 Kéln 51, Tel. 0221-
383394.

Achtung:
Wer kennt die neue Anschrift von
Stephan Pottkdmper ?

* ok

Tuning 1984

Da in der letzten Zeit Leistungsstei-
gerungen bei den 4/4 erfolgt sind,
und in Kiirze der Plus 8 als Super
Sport kommen wird, stellt sich u.a.
bei vielen unter Euch die Frage
nach einer Angleichung der PS-
Zahlen an den neuen Modellen.

In der Anlage liegt deshalb ein Fra-
gebogen, der nach Auswertung
Euch eine Ubersicht geben soll, was
bisher mit welchem Erfolg und mit
welchen Preisen errreicht worden
ist.

Ich bitte deshalb diejenigen von
Euch, die Tuningmafinahmen an ih-
rem Moggi vorgenommen haben,
eindringlich und herzlich, sich nicht
in Schweigen zu hiillen und den bei-
gefiigten Fragebogen so vollstindig
wie moglich ausgefiillt an micht zu-
rickzusenden.

Aus reinen statistischen Zwecken
wire es natiirlich auch schon, wenn
fiir die originalen bzw. fast origina-
len Autos der Fragebogen ausgefiillt
werden wiirde.

Ich hoffe, Ihr macht Euch die Mii-
he 77?7 !

Gunter Gotze

Die Fischer-Family, Anna, Theresia und Thomas, stellen uns den jiingsten
Sprofd Lukas Frederik vor, der am 8. November 83 geboren wurde.

_—

MIT EDLER ZWEITAUSRUSTING AM MORGAN s

kénnen Sie sich endlich auf die Pflege und Erhaltung
solcher Teile konzentrieren, die es notig haben. Dazu

%.gibt’s noch Extra-PS und einen vormals ungekannt
kernigen Auspuffsound.

“Neben Moglichkeiten zur Anfertigung nach Musfer-big=
te ich aus Kleinstserienfertigung folgende Teile an:..

- Grofkaliber-50 mm-Ausp

iffanlagen/Endrohre ¢

(NIRO, Plus Eight, 5-G.) 4 . 0~

. NIRO-Hosenrohre gem. Origi
-Verdeckfaltbiigel "

epickbritcken und Laschen

-
1al und modifiziert

NI Q}Stoﬁgﬂgenhalter hi. + vo.

: cklictitgehduse

gO-A.sz:chenhaIter
-Steckscheibenverschraubungen

andere Klemtgif@‘%us«NIRO

Besichtigung und noch mehx\lﬁo bei HANS- THILO
GREBENSTEIN

Siidwall 158a, 4050 Monchenglw S¥Tel. 02161/
584789 Telex: 852313 -

Am 7. Oktober 83 hat der Morgan Club Zuwachs bekommen. In Adrian hat
der Club einen neuen Slalomfahrer, der alle noch das Fiirchten lehren wird.
Manuela Brodersen-Horn und Thomas.

ZTI@RGRR P@ST

chrit

MCD-Regalia

DM 70,-
DM 60,-

Club-Badge Schwinge
Pfingst-Badge '83
Messing-Badge

10 Jahre MCD
Club-Aufkleber
Aufkleber “I love Morgan”,
klar oder weif3
Kaschmirschal, dunkelblau
mit silbergesticktem
MCD-Emblem

Sweatshirt, dunkelblau
mit hellblau gesticktem
Moggi und Morgan-Schrift-
zug, Grofle M und L

DM 20,-
DM 3,-

DM 1,-

DM 80,~

DM 45—

Weitere Angebote auf Anfrage.
Lieferung gegen Porto und Ver-
packung.

Klaus Spangenberg, Bahnhofstr. 11,
3550 Marburg 1, Tel. 06421/65619
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Barbecue-Party in der Sektion Mitte.
Edi Stampfel.

Am 25.11.83 hatte uns unser Sek-
tionswirt, Werner Bruckmann, zu-
sammen mit anderen Freunden von
ihm, zu einer Party in unser Stamm-
tischlokal eingeladen. Wie bei Wer-
ner gewohnt, wurden wir kulina-
risch mit einem vorziiglichen war-
men und kalten Biiffet verwdhnt.
Fiir schwungvolle Rhythmen sorgten
die Train Hobo Skifflers und fiir die
richtige Stimmung die Sektion Mit-
te.

Als kleines Dankeschon iiberreichte
Karl-Georg Homm im Namen der
Sektion eine auf alt getrimmte Ver-
grofderung des Titelfotos der Mor-
gan-Post Ausgabe 27, die Werner
beim Pfingsttreffen am Eibsee zeigt.

Keep your

v. links: Werner Bruckmann, Angelika und Wilfried Hesmert, Edi Stampfel,
Ulla und Karl-Georg Homm, Jiirgen Bell. (Foto: Steeler Kurier, Bangert)

2 8 88888808888 8 & ‘

1n Motion

Restaurierung & Service Englischer Sportwagen, speziell Morgan - Import, Teile + Zubehér- Versand

LIEBE MORGAN-FREUNDE !

Unsere neue Adresse hat sich ja nun
schon ganz gut herumgesprochen,
nur

gebithrend eingeweiht werden ! Ge-
nau dieses wollen wir am ersten Mai-
Wochenende (4.5.6. Mai) tun. Es
wire schon, wenn sich gemifd un-
serem Slogan “Keep Your Morgan
In Motion” maglichst viele Morgan-
Eigner & Freunde zu uns in Bewe-
gung setzen wiirden. Um die Planung
fiir uns etwas zu erleichtern, wiren
wir fiir eine kurze Anmeldung recht
dankbar !

Bis dahin noch good Moggin
Euer & Ihr

Lutz Leberfinger, Kiebitzhorn 31,
2000 Hamburg-Barsbiittel, 040 /
670 30 20

eooind wir sind. hier:

Barsbittel
=]

Hannover / Bremen

Liibeck

e

Berlin

Abfahrt Barsbittel

Neu:

Lucas-style Zusatzscheinwerfer
(Backfixing) Edelstahl-Auspuffanla-
gen “Supersound” (2”’) John Woolfe
“Kraftpakete fir +8. Neuentwick-
lung bis iiber 200 PS. Bogart Style
Heckfenster Messings verchromt
(oval) + Stoffverdecke .... natiir-

lich Chromspeichenrider 4/4; +8;
und andere Englinder, Wurzelholz-
armaturenbretter & Lenkrider ...
mufd man gesehen haben.

und, und, und eben fast alles
fir Moggies ! Liste bitte anfordern.

Teil II.
Ein Bericht von Wilfried Hesmert.

Nachdem sich nun auch beim gierig-
sten Schmierer unter der zentimeter-
dicken Ol- und Fettschicht die letz-
ten Teile der Vorderradaufhingung
gezeigt haben diirften, wollen wir
heute mit der Demontage in unserer
Gebrauchsanleitung fortfahren.
Bevor wir uns aber endgiiltig unter
die Holzplatten unseres Lieblings le-
, sollten wir schnell noch einen
!il::k in das Schraubenkistchen wer-
fen und priifen, ob wir zwei Schrau-
ben der Grofle 6 x 110 mm vorritig
haben. Sie werden spiter als Siche-
rung bei der Demontage und Hilfe
bei der Montage benotigt.
Nun aber kriftig in die Hénde ge-
spuckt ....
Zuerst 16sen wir die Verbindung zwi-
schen Spurstange und dem Lenkhe-
bel des Achsschenkels. Dies konnen
wir entweder mit einem Ausdriicker
auf die elegante oder mit einem
Hammer auf eine andere Art tun.
Da das zuletzt angesprochene Ver-
fahren das eindrucksvoliere ist und
mangels Ausdriicker auch von den
‘eisten Bastlern angewendet wird,
mdochte ich mich auf seine Beschrei-
bung beschrinken. Zuerst entfernt
man den hoffentlich vorhandenen
Sicherungsplint am Kopf des Kugel-
gelenkes. Dann wird die Mutter so-
weit gelost, bis sie mit der Ober-
kante der Gelenkschraube biindig
ist. Dies dient der Schonung dieser
Schraube und vergrofiert auflerdem
die Trefferfliche. Um den Schlag je-
doch nicht ungemindert auf den
Lenkhebel zu libertragen, unterstiit-
zen wir ihn mit einem zweiten Ham-
mer an geeigneter Stelle. Und jetzt
haut den Lukas. Spitestens beim
finften Schlag glaubt Ihr tatsich-
lich auf der Kirmes zu sein und
merkt, dafd dies wirklich die “andere

Art” des Losens ist. Verzweifeltes,
hochfrequentes Klopfen ist hier
nicht gefragt. Uberwindet Eure
Angste und schlagt beherzt aber
senkrecht auf den Schraubenkopf.
Trefft bloB nicht die Spurstange !
Beim richtigen Krafteinsatz wird
jetzt der Gelenkkopf nach unten
rutschen. Ihr konnt nun die Mutter
entfernen und die Spurstange auf
die Seite driicken.

Hinter dem Lenkhebel ist die unte-
re Hilfte des Stofidimpfers be-
festigt. Wir 16sen die Verschraubung,
ziehen den Dampfer ab und schieben
ihn nach oben. Durch diesen Vor-
gang wird keine Einstellungsverinde-
rung vorgenommen. Da sich im Ver-
lauf unserer Reparatur eine Menge
Teile in der neben uns stehenden
Plastikschiissel ansammeln werden,
schraube ich die Stoddampfermutter
nebst Unterlegscheiben sofort wie-
der auf ihren Platz.

Jetzt haben wir uns etwas Raum ge-
schafft und kénnen den Bremssattel
abnehmen. Er ist durch zwei gesi-
cherte Schrauben am Achsschenkel
befestigt. Entfernt den Sicherungs-
draht und 16st die Schrauben. Beim
+8 nach Bj. 82 versperrt scheinbar
eine Halterung der Bremsleitung
den Weg. Man kann jedoch die obe-
re Schraube soweit ‘“‘herausfum-
meln”, bis sie an den Halter anstof3t.
Jetzt kann der Bremssattel abge-
nommen werden. Lafit ihn nicht ein-

Bremsscheibe g
é—’ e

Abb. 1
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fach herunterbaumeln, sondern
hingt ihn mit einem Stiick Draht an
das Stehblech. Dabei solltet Ihr ei-
nen priifenden Blick auf die Brems-
belige werfen. Wenn Ihr bei der Re-
paratur die Leitungen weder knickt
noch iiberdehnt, besteht kein Grund,
das Bremsleitungssystem zu 6ffnen.
Bei den dlteren Modellen mit Trom-
melbremse ist dieser Teil der Re-
paratur komplizierter.

Wir kénnen jetzt mit der Demontage
der Bremsscheibe beginnen. Sie
wird durch eine grofie, gesicherte
Mutter gehalten. Zuerst wird der Si-
cherungssplint entfernt. Dies ist bei
Fahrzeugen mit Zentralverschluf
ein Geduldspiel. Das beste Hilfsmit-
tel zur Bewiltigung dieser Aufgabe
ist ein Austreiber. Mit ihm kann
durch eine der beiden Offnungen in
der Radaufnahme der Splint ent-
fernt werden. Danach wird die Mut-
ter gelost und die Bremsscheibe ab-
genommen. Beim Abnehmen der
Bremsscheibe wird gleichzeitig das
Radlager samt Zubehor vom Auf-
nahmekonus abgezogen.

Wir sdubern das Radlager und iiber-
prifen es auf Einlaufspuren. Der
nichste Schritt ist das Entfernen der
Zentralschmierung. Sie ist oben auf
dem kingpin verschraubt. Nach dem
Losen der Mutter umwickeln wir das
freie Ende (Schmutzschutz) und
driicken die Leitung vorsichtig zur
Seite.

Splint
Mutter

Andruckscheibe

Radlager

vereinfachte Darstellung der Radaufnahme bei
Fahrzeugen mit ZentralverschluB
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Auf der Riickseite des Achsschenkels
l6sen wir nun die beiden Schrauben,
die das Reibungsdampferblech mit
einem “Aluklotz” und der Bronze-
platte verbindet.

14, *' P A
Abb. 2 Reibungsdimpferblech mit

Aluklotz und Bronzescheibe

Nach dem Losen der Verschraubung
kann der Aluklotz entfernt und das
Dampferblech aus seiner Aufnahme
am Rahmen herausgezogen werden.
Vorsicht, das Blech ist scharfkantig !
Wenn es sich nicht mit méfiger
Kraft herausziechen lifit, so kann
wieder einmal ein Montagefehler des
Werks vorliegen. Es kommt immer
wieder vor, dafy die Bohrungen im
Rahmen mit zu engem Abstand er-
folgen und dadurch das Dimpfer-
blech seine Funktion nicht mehr
ausiiben kann, da es fest mit dem
Rahmen verschraubt ist. Wenn also
die beiden kleinen Schrauben am
Rahmen gelost werden, dann priift
bitte, ob der Abstand zwischen den
beiden Einstelldreiecken so grofd ist,
daf dem Dampferblech ein Hinein-
und Herausgleiten -unter Reibung-

Lk ¢

Abb. 3 Verschleifizonen an Rei-
bungsdimpferblech und Halterung
am Rahmen

moglich ist. Achtet deshalb auf die
richtige Montage von Dampferblech
und Einstelldreiecken ! Bei sichtba-
ren Einlaufspuren an den Beriih-
rungs - sprich Reibpunkten, miissen
wir in die Ersatzteilkiste greifen.

Nun stofen wir allmihlich zum Al-
lerheiligsten der Vorderradaufhin-
gung vor. Wir 16sen noch die beiden
dufderen kleinen Schrauben (nicht
die grofde selbstsichernde Mutter in
der Mitte) an der unteren Grund-
platte. Die hintere Schraube hilt
gleichzeitig eine mit dem Rahmen
verbundene Strebe. Wenn wir auch
die Schraube dieser Strebe an der
Rahmenseite etwas 16sen, dann lafit
sie sich zur Seite schieben, und wir
koénnen mit den Vorbereitungen
fiir das Ablassen des kingpins begin-
nen.

Wir unterbauen mit einemWagen-
heber die Grundplatte. Da der king-
pin schrig herausgleitet, mufd der
Wagenheber schridg angesetzt wer-
den (unterbauen mit Holz). Aus Si-
cherheitsgriinden konnen auch noch
die beiden Montageschrauben in die
dufieren Bohrungen eingefiihrt und
deren Muttern etwa bis zur Hilfte
(oder hoher) aufgeschraubt werden.
Dadurch wird bei einem etwaigen
Abrutschen des Wagenhebers ein
Wegspringen der Hauptfeder verhin-
dert. Wenn der Wagenheber sicher
steht, kann mit dem Ablassen wie
folgt begonnen werden:

1. Wagenheber bis ca. 5 mm unter
die Grundplatte hochpumpen.

2. Obere Schraube (an der die Z.-
schmierung befestigt war) mit
Hilfe einer Knarre soweit ldsen,

o
J I Verschleify

bis die Grundplatte auf dem Wa-
genheber aufliegt.

Dieser Vorgang wird solange wieder-
holt, bis die obere Schraube voll-
stindig gelost ist. Wir lassen sie je-
doch an ihrem Platz, da sie die Fe-
der gegen ein seitliches Verrutsch
sichert. Beim Ablassen konnen laute
“Knackgerduche” auftreten, die
durch die sich entspannende Feder
verursacht werden.
3. Nun wird der Rest mit dem Wa-
genheber vorsichtig abgelassen.

Die untere kleine Feder tritt dabei
vollstindig durch die Offnung im
Achsrohr. Wenn Ihr alle Sicher-
heitsvorkehrungen beachtet und
beim Ablassen ein Entspannen der
Federn bemerkt habt, so konnt Thr
jetzt den kingpin, an der Grundplat-
te anfassend, herausziehen. Die
Hauptfeder steht jetzt nur noch ge-
ringfiigig unter Spannung und ka
durch beherztes Zufassen seitlib
weggebogen werden. Das Ablassen
mit dem Wagenheber ist nur eine
von mehreren Moglichkeiten. Der
Vorgang lifdt sich auch nur mit den
beiden o.a. langen Schrauben be-
werkstelligen.

Da habt Ihr ihn nun vor, unter, iiber
oder auch nur neben Euch, den Ge-
genstand  vieler  Stammtischge-
spriche und konnt stolz feststellen,
dafd sowohl der Ausbau als auch der
Gegenstand eigentlich recht simpel
sind. Bis hierhin bendtigt der “‘nor-
male” Bastler etwa eine Stunde. Da
aber “normale” Bastler unter uns
Morganfahrern sehr selten sind, wer-
den gewifs die unterschiedlichsten
Abweichungen moglich sein.

Bis zur nichsten Folge, in der wir
das Reiben, einige Verbesserungsvor-
schlige und den Zusammenbau be-
sprechen wollen, haben wahre Fana-
tiker die Moglichkeit, neue Bestzei-
ten aufzustellen.

Mit dlverschmiertem Grufd
Euer Wilfried
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