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Sonntagsfahrer

Ein Sonntag im November - oder ein
Morgan-Sicherheitstraining

15 unentwegte Un-MOG-liche lieBen
sich von Enricos Begeisterung Uber ein
kurzlich durchgefihrtes Sicherheitstrai-
ning mitreiBen und trafen sich am 1.
November 87 auf dem Verkehrsibungs-
platz am Eichenkamp der TUV Akade-
mie Rheinland, um trotz (oder wegen)
10-30jahriger Fahrpraxis noch einmal
die Schulbank zu drucken.

Was heiBt das eigentlich:
Sicherheitstraining?

Nach dem selbst gestellten Motto 1aBt
sich das Ganze mit drei Schlagworten
fassen: Gefahren erkennen, Gefahren
vermeiden, Gefahren bewaltigen.

Allein schon zu dem ersten Punkt
lieBe sich so viel schreiben, daB man
damit die halbe MP fiillen konnte. Das
meiste davon wird vielen aber auch
durch entsprechende Artikel in der
Fachpresse, aus den regelmaBigen
Autorubriken der Tageszeitungen und
des Fernsehens bekannt sein, in denen
immer wieder, teils mit jahreszeitlicher
Akzentuierung oder mit Hinweis auf
Schulbeginn etc. auf drohende Gefah-
renpunkte hingewiesen wird, daher ver-
zichte ich hier auf eine weitere Aufli-
stung. Der zweite Punkt ergibt sich fast
zwangslaufig aus dem ersten oder nach
dem Volksmund: Gefahr erkannt,
Gefahr gebannt.

Wesentlich fur uns war daher der
dritte Punkt, dem ich deshalb auch hier
mehr Raum geben moéchte. Bevor wir
jedoch ans Werk gehen, sprich uns ans
Steuer setzen, zuerst ein wenig
Therorie

Das Auto hat vier Rader (Ausnahme
Threewheeler, doch fir die gilt's auch),
doch was ist die Aufgabe der Rader? Sie
sollen Krafte Ubertragen. Und zwar im
wesentlichen zwei Arten von Kréafte:
Umfangskrafte und Seitenfihrungs-
krafte. Die Umfangskrafte werden auch
Beschleunigung und Verzégerung
genannt. Diese Krafte kann ein Rad oder
Reifen jedoch nur bis zu einer gewissen
Grenze optimal im Sinne der Haftrei-
bung Ubertragen. Wird diese Grenze
Uberschritten (durchdrehende oder
blockierende Reifen) sind wir im
Zustand der Gleitreibung, wodurch
auch die Kontrolle Uber den Reifen ver-
lorengeht

Unsere erste Aufgabe befaBt sich mit
dem scheinbar einfachen Problem des
optimalen Bremsens. In einer Notfallsi-
tuation soll das Fahrzeug moglichst
schnell zum Stehen kommen. Also steigt
man voll in die Eisen. Ja? Natdrlich!
Denkste! Denn so wie die meisten ,voll

in die Eisen steigen®,
druck nur zunehmend aufgebaut und
irgendwann blockiert mal ein Rad oder
auch zwei mit dem Erfolg, daB der
Wagen anfangt zu schleudern. Richtig
ist es, so schlagartig auf's Pedal zu
springen, daB sofort alle vier Rader
blockieren. Erscheintim ersten Moment
widersinnig oder? Deshalb ja auch erst
die Theorie, damit ihr kapiert, um was es
dabei geht. Der optimale Bremsweg
bestiinde darin, daB die Rader um Haa-
resbreite vor dem Blockieren sind. Der
nachstbeste Weg ware ABS, aber das
gibt's ja im Moggie nicht. Und dann
kommt erst mal 'ne Weile lang nichts, vor
allem nicht in einer Notsituation. Eine
Blockierbremsung macht den Brems-
weg jedoch nur wenig langer als eine
ABS-Bremsung, jedoch wesentlich kiir-
zer als jede andere Form der Verzbge-
rung. Ja aber mit blockierten Radern
kann ich doch nicht lenken! Na und ? Du
baust aber Geschwindigkeit ab, und
zwar ziemlich schnell. Und wo lande ich
dann? Ganz einfach, dort wodu sowieso
hinfahrst, namlich geradeaus. Und
wenn ich da nicht hinwill? Ganzeinfach,
dann |aBt die die Bremse rechtzeitig wie-
der los, die Rader fangen an zu drehen,
konnen wieder Seitenflihrungskrafte
aufbauen und du kannst den Wagen
dahin lenken, wo du ihn hinhaben willst,
um das spielende Kind oder den vom
LKW gefallenen Trumm herum.

Soviel nur in Kirze zur Theorie. Man
kann das ganze mit physikalischen For-
meln, Tabellen und Modellen noch

SE . ;
erweitern und untermauern, doch ich
hoffe, ihr habt auch in der Kurze kapiert,
um was es geht. Nun endlich zur langer-
sehnten Praxis: an die Gerate! Die erste
Aufgabe ist leicht: Slalomfahren. Aufca
200 m in gerader Linie Pyloneinca.20m
Abstand. Kein Problem fiir getibte Mog-
giefahrer, es fuhren aber auch alle sehr
zurlickhaltend. War eine Ubung quasi
zum Warmfahren. Danach wurde es
dann ernst: mit Anlauf auf die Schlidder-
strecke (so ca, 30 km/h, doch einige
muBten wieder gleich Ubertreiben) ung
eine Blockierbremsung bitte. Und w_'
machten dabei die Moggies? Ganz ein-
fach, sie behielten ihre Richtung bei,
drehten sich dabei nur mehr oder weni-
ger um die eigene Achse, sonst nichts
Das erste Erfolgseriebnis. Ist jagarnicht
so schlimm wie befiirchtet. Doch der
Hochmut kommt vor dem Fall. Gleich
die nachste Aufgabe trennte die Spreu
vom Weizen. Nun sollte auf ungleichem
StraBenbelag blockiergebremst wer-
den. Der Trainer machte es vor, sah sehr
eindrucksvoll aus, so etwa wie die einge-
sprungene Pirouette. Voll draufge-
latscht und der Moggie fing an zu krei-
seln. Nun bitte mitmachen. Dabei zeigte
sich dann, daB viele noch nicht blockie-
ren konnten, der Moggie zog nur leicht
zur Seite. Denn es gehort schon Uber-
windung dazu, so richtig voll auf’s Pedal
zu latschen. Doch nach einigen Durch-
gangen klappte es dann, so daB zur
nachsten Ubung gegangen werden
konnte: das Wiedereinfangen des aus-
brechenden Moggies. Durch Blockier-
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bremsung den Moggie zum Ausbrechen
bringen, Bremse I6sen, ganz schnell
gegenlenken (muB man namlich viel
mehr, als man so gemeinhin denkt), der
Moggie schleudert jetzt zur anderen
Seite, wieder gegengelenkt usw. bis er
wieder einigermaBen  geradesteht.
Wenn man's geschafft hat ist's ein irres
Erlebnis. Danach waren wir dann reif flr
die Mittagspause.

Als Appetithdppchen verteilte der
Trainer einige Original-
Fuhrerscheinfragebdgen, wer Lust hatte
durfte. Im GroBen und Ganzen jedoch
mit niederschmetterndem Ergebnis.
Doch das Ganze war ja nur Ubungshal-
ber. Nach der Atzung probten einige ihr
wiedergewonnenes Selbstvertrauen auf
der nassen Kreisstrecke, dabei zeigte
sich, daB es doch nicht so einfach ist,
den Moggie in einen ordentlichen Drift
zu kriegen

AnschlieBend ging es mit den ernst-
naften Ubungen weiter. Zunéchst
Bremshaken auf der Schlidderstrecke,
anschlieBend auf griffigerem Belag.
Hier zeigten sich jetzt erste Lernerfolge.

Den AbschluB des Tages bildete ein
Parcour, der so einige Leckerbissen
barg. Anlauf, Bremshaken, im Halbbo-

gen Uber die Schlidderstrecke, Wende,
Slalom, anderthalb Umdrehungen auf
der Kreisbahn, nochmal Bremshaken
und abschlieBend Zielbremsung auf der
Schlidderstrecke. Gute Fahrer wirden
so 1:10 min machen, aber auch 1:20
ware sehr ordentlich, meinte der Trai-
ner. Karl Schucht legte als erster direkt
1:06 for, welches Enrico und auch
Michael Vogel und Jirgen Albers mit
1:02 unterboten. Auch die Damen zeig-
ten respektable Leistungen: Inge Albers
1:19, Bibi 1:17, Birgit Stein 1:14 und
selbst Christine, die an diesem Tag zum

ersten Mal meinen Achter pilotierte
reussierte im zweiten Versuch mit 1:19!

Der Trainer wollte es zum AbschluB
dann doch wissen. Er erbat sich einen
Moggie und obwohl er die Strecke und
die Tlcken kannte, blieb die Uhrerstbei
1:19 stehen. Einen Moggie muB man
nicht nur haben, sondern auch fahren
kénnen.

Alles in allem war es ein schoner, ein
erfolgreicher Tag, auch das Wetter
spielte morganmaBig mit, alle waren
begeistert und fir viele stand fest - Fort-
setzung folgt!

Michael Rost

Beim Speichendoktor

Wer Probleme mit seinen Speichen-
radern hat, -bezlglich Unwuchten aller
Arten - sollte sich seine Speichen-
rader in seinen Zweitwagen packen und
zu folgender Adresse fahren:
Speichenrad Service Prinz
Schlittenbacher StraBe 35
5880 Ludenscheid (Westfalen)
Tel. 02351/81246

Wer kann helfen?

edl
Bayern-

Dr. med, Jirgen F. Hach

praktischer Arzt

Larchenwaldstr. 6
8121 Rottenbuch

Liebe Bayerische Morganfahrer

einige Fragen ste

1 (Wolfgang Kut

ang am 26.07

en wir mit

locker reichen.

dad uns diese Ubung gelingen

Lieber Hermann'!

Herr Prinz beseitigt alle Unwuchten

grindlich - Ihr habt hinterher ein véllig

neues Fahrgefihl!

Unser Clubmitglied Horst Witt war da

und hat in dieser - recht ungewohn-

lichen - Werkstatt ausgezeichnete Er-

fahrungen gemacht.

Seinen Bericht dartber kénnt Ihr in der

nachsten MORGAN POST lesen.
Jurgen Bell

Rottenbuch, 20.07.87

Untrdstlich ist mein Schmerz bei dem Gedanken, am kommenden

Sonntag nicht bei Euch weilen zu kénnen.

Leider habe ich meinen Morgan seines Kihlers entleibt, so daf er

nicht fahrfahig ist.

Dabei wére ich so gerne bei Euch gewesen! Zumahl mir jetzt doch

klar geworden ist, daf e

Morgan alleine nicht mehr das ist was

man bendtigt. Es muB einfach der Sack noch her! Ganz Ki

meine natirlich den Goltsack. Ich habe auf Dein Schreiben hin so-
nen Versuch gestartet, habe nach Anbringen der Kofferbriicke
einen Sack hinten drauf gelegt und muB gestehen, es war sehr ent-

tauschend. Zugegebenerweise war es nur =in alter Seesack und ein

solcher kann natlirlich nicht den Effekt erzielen, den ein Golfsacik

verbiingt

erzielt. So bleibt mir also nur noch Uber, auch zikinftig, das heift,
bis zur nachsten Gelegenheit sacklos zu fahren und den Besackten

neiavoll hinterher zu schauen.

Merke: Ab einem gewissen Alter tragt " Mann

Mit herzlichen GriiBen

seinen Sack hinten'
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Fiir diejenigen, die ihrem Tacho miftrauen (bei den meisten Morgan
A
u nicht ohne Grund), und die auf der Autobahn nicht Ingwierige Mes-
I e sungen vornehmen wollen, folgend eine Formel.

60.000 "
T — = km/h pro
Achsiubersetzng x Getriebeilibersetzung x Reifenumdrehung pro km looco U/min

I . & | . k

I 2, 3.
Fiir die Achter kann ich eine kleine Hilfestellung geben, wer seine
] t Daten nicht dabei findet, hat {ber unsere Importcure und iiber Reifen-

héndler Mdglichkeiten, die fehlenden Werte zu erhalten.

zu 1. plus acht Bj. 1969 3,58 & 1
’ Bj. 1975 ££. 3,31 : 1
| | In 1983 wurden aber auch einiae plus 8 vornehmlich im Stden ausgeliefert,

die cine kiirzere Hinterachse besitzen. Vermutlich ist die Ubersetzung, wie

Durch Zufall habe ich die folgende
Abbildung entdeckt, die zumindest flr
diejenigen unter Euch, die den Nirburg-
ringfahrerlehrgang und/oder den ,Jan
Wellem Pokal" im Juli 1986 mitgemacht
haben, auBerst aufschluBreich ist.

Der Bericht selber ist ein Vergleich
zwischen Porsche

Typ 911 / 959 / 962

PS 217 / 450 / 640

0-100 6,3:/39 /27

Spitze 234 /318 /385 km/h

Preis 82000 / 420000 / 889000 DM

auf der Grand Prix Strecke.

Gefahren wurden alle drei Wagen von
Jochen Mass, dem Porscheprofi.
Die Rundenzeiten, die J. Mass mitden

911 959 962
2:21 2:04 1:37 Min

erzielte, wurden wahrscheinlich nur auf
der vorietzten Rille gefahren, denn eine
944-turbo-Cup-Version mit ca. 250 PS
und mit Racingreifen besticlg
erreichte, gefahren von dem ZweitpW®
zierten des diesjahrigen 944-turbo-Cup,
eine Rundenzeit von 2:02 Min.

Alle Zeiten wurden Ubrigens auf
trockener StraBe und im Einzelstart
gefahren.

Zum Vergleich liegen mir von unseren
Morganfahrern Zeiten aus 1986 (Jan
Wellem Pokal) vor.

B. Schwarz
25,7

G. Gotze
2:241

wirklich?

gann rechnet mal schon.

Praxifix

bei den 69.er Modellen 3,58 : 1.

1.G.

zn 2. plus acht Bj. 1969 2,97

Bj. 1975 3.625
Bj. 1977 3,321
Bj. ab Mitte 1983 3,321

2.G.
1.745
2,133
2,087
2,087

zu 3. da bei den verschiedenen Baujahren zwischenzeitlich auch die unter-

schiedlichsten Reifen montiert wurden, nur eine Bezugsgréfie

Pirelli P6 205/60-15 = Abrollumfang 1910 mm =523,5 Reifenumdrehg. pro km

Eine Berechnung fir z.B. den 5.

wie folgt aus.

Gang eines neueren Achters sieht dann

W. Hesmerth
2:26,4
W. Hittersen
2:26,7

__60.000
3,31 x 0795 x 523,5

5 km/h pro looo U/min

Die berechneten GréBen sind u.U. etwas wegen abgefahrenem Reifenprofil zu

Diese Zeiten wurden allerdings bei nas-
ser und teilweise verdlter Fahrbahn und
im Rennen gefahren. Berlcksichtigt
man weiter, daB die letzten drei den Ring
zu dieser Zeit noch nicht kannten, und
wir fahrerisch nach wie vorgegenuberr’
Mass die reinsten Waisenknaben si
muBten bei gleichen Bedingungen wie
bei dem Test Zeiten von 2:10 Min. mog-
lich sein, die wirdann einmal etwas bes-
serem fahrerischen Kénnen und vor
allem der BombenstraBenlage unserer
Morgan verdanken werden.

Und das heiBt, daB unsere Morgan
eine entsprechend groBere Kurvenge-
schwindkeit erreichen.

AbschlieBend aber bin ich versucht
eine Wette anzubieten, daB 1989, wir
bekommen wieder einen Lauf beim Jan
Wellem Pokal, mindestens 4 oder 5 Mor-
ganfahrer Rundenzeiten von 2:10 Min.
oder weniger naturlich mit einem Mor-
gan fahren.

Mit einem Morgan, der ca. 200 PS hat,
der ca. von 0-100 km /h in 6 Sekunden ist
und ca. eine Spitze von 215 km/h
erreicht.

Zumindest fur mich ist die Frage
MORGAN oder PORSCHE damit nicht
schon seit heute geklart.

Gunther

kirzen.

BILSTEIN
GasdruckstoBdampfer

it ca. 20 000 km fahre ich meinen Mor-
San mit Bilstein-GasdruckstoBdampfern
die von der Fa. Bilstein extra angefertigt
wurden.

Erfahrungen: deutlich bessere Stra-
Benlage auch bei schlechter Fahrbahn,
wesentlich weniger Durchschlagen der
Vorderachse und bisher keinerlei Nach-
lassen der Dampferkréfte (It. Fa. Bilstein
halten die Dampfer ohne Nachlassen
der Dampfereigenschaften mindestens
90-100 000 km).

Ich habe vorher mehr als 120 000 km
mit Konis zurlickgelegt und wiirde nach
bisherigen Erfahrungen jederzeit die
Bilstein-Dampfer vorziehen.

Die Fa. Bilstein ist bereit, die Dampfer
flir den Morgan (sie passen dann genau
i.d. Umbausatz fiir die Hinterachse i.d.
auch die Konidampfer passen) in kleiner
Serie herzustellen.

Der Preis fur den Satz (4 Stick) soll je
nach Auflage zwischen 450,- und 550,-
DM liegen. Damit sich der Aufwand fir
die Fa. Bilstein aber lohnt, brauchen sie

mindestens eine Auflage von 50 Sétzen,
d.h. 50 Morgan-Fahrer, die bereit sind,
Bilstein-Gasdruck-Dampfer in ihren
Wagen einzubauen und die Dampfer
verbindlich bestellen. Danach wird die
Serie jederzeit weitergebaut. Vielleicht
ist es ja moglich, soviele Interessenten
zusammen zu bekommen.

Ich bitte daher alle, die an Bilstein-
Gasdruckdampfern fir ihren Morgan
Interesse haben, sich an mich zu wen-
den, damit ich das eventuell bei der Fa.
Bilstein i.d. Wege leiten kann.

Meine Adresse:
Rudolf Linke

GroBe Diwelstr. 23
3000 Hannover 1
Tel.: 0511/810673 od.
664432

VW-Teile fir Morgan!

Zur Realisierung dieses Tips werden
nebst etwas Bastelerfahrung ein VW-
Originalersatzteil, ein Maulschlussel
und eine Eisensdge.bendtigt. Fir DM
13,55 ist das VW-Ersatzteil als Zubehor

unter der Teile Nr. 113251 163 D erhélt-
lich. Es handelt sich um das VW-Kafer-
Auspuffendrohr. Nun zum Basteltip:
Zunachst werden die beiden Befesti-
gungsschrauben der vorderen StoB-
stange entfernt und die StoBstange zur
Seite gelegt. Die vorderen Befesti-
gungsteile werden bekanntlich von vie-
len unserer Morganfahrer verchromt,
hierzu missen aber wieder einige Teile
abgebaut werden. Bei unserem Trick
wird lediglich das erforderliche MaB bis
zur unteren Befestigung des Verstre-
bungsbligels genommen und auf das
VW-Endrohr Ubertragen. Die so entstan-
denen zwei Teile konnen jetzt Uber die
Originalbefestigung geschoben wer-
den, und der Zusammenbau kann erfol-
gen. Bitte beachten, daB die Langen-
maBe bei Morgan unterschiedlich sein
kénnen. Durch diese Verschonerung
sieht die StoBstangenhalterung besser
aus und ist auch groBer dimensioniert.
Dieser kleine Basteltip stellt nicht nur
eine besonders leichte, sondern gleich-
zeitig auch eine enorm kostengunstige
Verschénerung unserer Fahrzeuge dar.
Viel SpaB!!
Hans Hausmann
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omantikernunterdenAutofreakswie
R wir ist der Flecken Malvern Link im

verschlafenen Westengland so et-
was wie die Potenzierung von Mekka, Lour-
des und Altotting. In diesem vertraumten
Kaffresidiert die Firma Morgan, die seit 1910
nichtsanderesim Schildefuhrt,als Spertwa-
gen zu bauen. Und weil man immer etwas
schneller sein wollte als die Konkurrenz, be-
schloB der Firmengriinder H.F.S. Morgan,
daB die Kunst des Sportwagenbaus darin zu
bestehen habe, alles Uberflissige wegzu-
lassen - vor allem das vierte Rad. Morgans
Dreirader waren denn auch schnell und ge-
furchtet, vor allem bei den Fahrern, denn sie
waren die ersten Kipp-Laster.

Weil sich auch hinter dem Great Malvern,
einer sichtbaren Erhebung, die die Einheimi-
schengernBergnennen, der Fortschritt mit-
unter brutal und mitleidslos Bahn bricht, be-
schlof Patriarch HFS 1336, ein Auto mit vier
Radern zu bauen. Es wird heute noch ge-
baut. Jedenfalls ist der Morgan im Grunde
seines Leiterrahmens der gleiche geblie-
ben; nur optisch gab man sich den Forde-
rungen der Neuzeit aufgeschlossen. Das
war 1953 mit einer neuen Frontpartie. Die
Scheinwerfer waren jetzt in die Kotflugel in-
tegriert. Das hatte den Chefstylisten Peter
Morgan, Sohn des Firmengrunders, wohl so
ermudet, daB er seither nie mehr zum Stift
griff (die Jugendsiinde Plus 4 einmal ausge-
nommen).

Rein motorisch betrachtet, war Morgan
dem Fortschritt schon immer sehr wohige-
sinnt. SchlieBlich gibt es in Malvern Link ei-
nen Entwicklungsingenieur namens Mauri-
ce Owen und eine Entwicklungsabteilung,
die (nach dem Muster von Weissach ausge-
siedelt) in der Diaspora einer Doppelgarage
vor sich hin werkt. Konservative Menschen
haben viele Freunde, Peter Morgan hatte
den Technik-Chef von Rover zum Freund
Der mochte den kleinen Laden in Malvern
Link so sehr, daB erihnamliebstenals Toch-

Morgan plus 8

und
TVR 3500 i

aus Sport Auto 2/87

ter der groBherzigen Mutter Rover gesehen
und umsorgt hatte.

Statt mit Schalmeign lockte Wilks mitdem
sonoren V8-Beat des Buick-Motors. Der
Zeitpunkt war gunstig. Der TR 4 A war als
letzter  Triumph-Vierzylinder-Sportwagen
soeben in den Traueranzeigen erschienen.
Der Sechszylinder des Triumph TR 5 pafite
nichtunterdie Haube des Morgan. Die Offer-
te des zweiten Motorenlieferanten Ford, mit
dem V6 einzuspringen, lief der immer noch
gultigen Morgan-Philosophie vomminimier-
ten Auto diametral entgegen. Der V6 war zu
schwer und zu hoch.

Kettenraucher Peter Morgan lie8 sich ob
der Motorisierungsnate freilich kein graues
Haar wachsen und beschied Rovers Fu-
sionsgeluste miteinem bestimmtenundkla-
ren: ,No." Doch weil Morgan der kompakte
Achtzylinder sogutgefiel, gerietdasNo sehr
freundlich, vor allem, als er erfahren hatte,
daB der V8 nicht mehr wog als der Vierzylin-
der. Morgans No war so freundlich, daf Pe-
ter Wilk seinen Versuchsmotor nach Mal-
vern schickte, noch ehe der Buick-Ableger
im Rover P5 debutierte

Morgan-Mann Maurice Owen stellte fest,
daB der Motor ohne groBe Probleme in den
Plus4paBte. Dochdanngabesnochdas An-
gebot von Triumph, der mittlerweile zum
gleichen Konzern gehorte. Man wollte den
25-Liter-V 8 des Stag loswerden, denn Bri-
tish Leyland hatte sich entschiossen, den
Stag mit dem Rover V8 zu motorisieren.
Doch da intervenierte Lizenzgeber General

L

Motors. Ein Stag mit GM-Motor erschienals
direkter Konkurrent zur Corvette.

Gegen Morgan jedoch hatte GM nichts
einzuwenden, zumal Peter Morgan keinerlei
Ambitionen erkennen lieB. seine Wochen-
produktion auf mehr als zehn Autos auszu-
weiten, Es war letztlich George Turnbull von
Rover-Triumph, der das Geschaft perfekt
machte. Wie man sich erzahlt, kam er von ei-
ner Probefahrt mit dem ersten Prototyp des
Plus 8 zuriick, mit perfekt stromliniengefon-
ter Frisur und dem kleinen, idiotischen Aus-
druck von Gliickseligkeit auf dem Gesicht,
dasseither die Plus8-Besitzerkennzeichnet
wie der Buckingham-Palast die britische
Hauptstadt.

Es sind Besitzer, niemals Eigenturrg
Manchmal schreiben die Endmonteure so
Nettigkeitenins Fahrer-Handbuchwie: ,Wir
haben ihr etwas Seele eingehaucht, also be-
handle sie so, wie sie es von dir erwartet.”
Und damit ist jedem Besitzer unweigerlich
klar, daB er es mit einem weiblichen Auto zu
tun hat, und zwar mit einem, das im friheren
Leben wahrscheinlich mal als Nutte in Bag-
dad gearbeitet hat.

Esistein bestandiger Kampf, die Eigenar-
ten dieses Automobils niederzuringen. Die
Chancen sind dabei theoretisch gerecht
verteilt, aber merkwiirdigerweise gewinnt
fastimmer das Auto. Schon alleine, weil es
sich trefflich darauf versteht, Bandschei-
benschaden aufzuspuren. Die Federung
ware auch fur einen Panzer sicher ausrei-
chend. Doch trotz der starren Hinterachse

Zeitschrift des Morgan Club Deutschland e.V.

an Blattfedern und der fiir Morgan patentier-
ten Vorderachse, bei der die Achsschenkel
bei StoBen auf einem Gleitrohr ein Stiick-
chen nach oben rutschen oder auch nicht,
kann der Plus 8 auf glatten StraBen richtig
schnell sein.

Dennsein Schwerpunktliegt sehrniedrig,

1r Leiterrahmen ist unter der Hinterachse
aurchgefihrt, was man ,underslung® nann-
te.So gab er erst kiirzlich bei einem Test auf
derKreisbahn sogar dem erwiesenermaBen
mit einem guten Fahrwerk gesegneten Por-
sche 944 das Nachsehen.

Esistdie sanfte ZeiteingekehrtinMalvern
Link. Die neue Zahnstangenlenkung stellt
dasLenkrad zuriick, was mitderaltenKugel-
umlauflenkung nie zu erwarten war, und un-
ter der reichgeschlitzten Haube wohnt der
Rover V8, umgarnt von den Leitungen und
KabelnderEinspritzung, fastschonwiein je-
dem anderen High-Tech-Mobil. Er hangt et-
was nach vorn gebeugt in der ehrwurdigen
Hulle;anders hatte er nichtunter die traditio-
nelle Zweifligelhaube gepaBt.

Mit dem Einspritzer hat sich das Morgan-
Fahren kaum verandert. Trotz Elektronik
und dekadenter Lenkung ist der Plus 8 ein

hoffnungslos tbermotorisiertes Auto aus
dendreiBigerJahrengeblieben. Undwirwol-
lenalle hoffen, daB das noch lange so bleibt.
Verglichen mit dem Morgan, ist der TVR na-
tirlich ein ungeheuer erwachsenes Auto,
dasmiteinemPlus 8 eigentlichnurderMotor
mit 192 PS verbindet. Tragendes Geriist flir
dieKunststoffkarossebildeteinmit Oldampf
gefiillter Gitterrohrrahmen, der bei TVR
schon in den sechziger Jahren entstand.
DaB es eine gute Konstruktion war, beweist
auch der aktuelle 3500i. Die Karosserie
kennt im Gegensatz zum Morgan keinerlei
Verwindungen, auch nicht beim beliebten
Randsteintest: Trotz eingefedertem Vor-
derrad schlieBen die Tiren exakt.

Und das Verdeck mit seinem Ubertot-
punktgestange kann sich mit dem Besten
messen, das derzeit auf dem Markt ist. Das
festeMittelteilverschwindetimKofferraum.

Dagegen wirkt die Morgan-Plane wie das
Werk einer dilettantischen Pfadfindergrup-
pe, die zum ersten Mal im Freien biwakiert.
Coch bei einem Roadster hat man eben mit
Haken und Osen zu rechnen. Es wohnt sich
auch eher limousinenhaft im TVR, ziichtig
separiertdurchdenbreiten Mitteltunnel, der

zwischenmenschliche Kontakte zwangs-
weise verbannt. Erst oberhalb von 120km/h
wird es laut im TVR. Fur Morgan-Fahrer ist
das Uberhaupt kein Thema. Unter 80 km/n
briillt der Motor den Fahrtwind nieder, dar-
uber ist es umgekehrt. Darum gibt es auch
kein Radiofach im Armaturenbrett, fir den
Verstarker brauchte man einen Anhanger

Der TVR federt sogar ganz komfortabel,
eine Tugend, die dem Plus 8 nun ganzlich
fremdist, und erist einigermafen neutralum
die Ecken zu bewegen. Jedenfalls, solange
estrockenist. Beinasser Strae hatder TVR
erhebliche Traktionsprobleme und wandelt
sichzurHeckschleuder. Sein Hauptproblem
liegt jedoch ganz woanders: inder Karosse-
rieform. Hier wirkt er mit Stummelheck und
langer Schnauze seltsam unproportioniert,
wie aus zwei unterschiedlichen Autos zu-
sammengesetzt. Deshalb hat TVR den alten
3000MwiederaufKiel gelegt. Erwar einst fir
den Triumph-Sechszylinder des TR 6 konzi-
piertund muBte am SchiuB mitdem Dreiliter-
Ford V6 zurechtkommen. Mitdem Rover V8
erhalt er eine wiirdevolle Motorisierung,
doch allerdings noch lange nicht die Wurde
des Morgan Plus 8.
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TERMINE

P

Liebe Morgangreunde!

2 (O =
= =

«»,QM NS Den Wintenzehnkampf feient dieses Mal ein kLedines Jubildum. Es £A%
(MORGAN S RACING] bereits das finfte Mal, daB wir uns zum sportlichen Wettkampd im
Winten am Eibsee theffen. Es ist dieses Mal folgender Zeitplan vor-
Ausschreibung des Clubs:alom des ) e.V. 2 gesehen:

Mittwoch, 17.02.88 Anredse
Veranstalter 1§.00 Begnrlifungscocktail
Morgan Club Deutschland e.V. g 19.00 Abendessen

ort Donnens., 18.02. vormittag  Ski-Slalom
8104 Grainau-Eibsee Ski-Abfahnt

Zeit nachmittag Schlitten-Abfahnt
Beginn der Veranstaltung: 10.00 Uhr Ende der Veranstaltung: 14.00 Uhr Eisstock-Zielschiefen

Fahrzeuge 5 y
et SN Freds - yormitt Ska- g4
Es sind ausschlieBlich PKW der Marke Morgan zugelassen reltag, vormitiag ki-Langlaud
nachmittag Eis-Golben
(ttschuh-Stalom

wneeballwenfen

Startreihenfolge

GemaB ausgeloster Startliste

Wer tung

Sieger ist der Fahrer (Fahrerin), der (die) wdhrend aller gezeiteten
Durchgdnge die geringste Fahrtzeit (inkl. event. Strafsekunden) fir Samstag, 20.02. vormitiag Auto-Eisslalom
eine gefahrene Runde erzielt.

abends Phendeschlittensahnt

abends Hittenibung und Sieqerehrung
Parcoursaufbau und Aufgabenstellung

Die Veranstaltung besteht aus einem Slalom auf der Eisfléche eines
zugefrorenen Sees. Die Fahrzeuge werden mit Spikesreifen durch den
Veranstalter ausgerlistet. Die Teilnehmer haben die Aufgabe, die vor-
geschriebene Strecke auf Bestzeit zu durchfahren. Jeder Teilnehmer
kann einen Trainingslauf ohne Zeitnahme fahren. Der Start erfolgt
einzeln, stehend mit laufenden Motor, das Ziel ist fliegend zu durch-
fahren. Es darf sich jeweils nur ein Fahrzeug auf der Strecke befinden.

Sonntag, 21.02.87 Morgan-E4<ssLalom

Den Unkostenbeitrag 4iin das gesamte Treffen betrdgt 100,- DM pro
Person. Jeden, dern teilnehmen michte, sendet bitte elnen entspre-
chenden V-Scheck an meine untenstehende Anschiift. Bitte beachtet,
daB 4in den Morgan-Eisslalom, dern eine edigene Vexanstaltung Ast,
eine gesondeite Nennung abgegeben werden muf!

Die (bernachtung den Teilnehmen 45t 4iin alle im Hotel Eibsee 0bli-
gatonisch. Ich bitte um Verstdndnis, abern das Hotel stellt uns
schlieflich sein gesamtes Geldnde 4lr die Veranstaltung zun Ver-
gligung.

Eune Zimmerreservierungsbestitigung erhaltet Thrn wie <mmen dinekt
vom Hotel. Falls Lhn firhern (Thaining?) anreisen wollt, LaBt es
mich wissen, damit Lch 4irn diese Tage einen Spezialpreis arran-
gienen kann.

rheit
andteil dieser Au hreibung ist de eil IT der"Ausschreibung

5 Clubslaloms d d e.V." vom 10.Juni 1986.

Henzliche GniifRe
Wokl4gang Hiittersen
Minchenen Stn. 1
§023 Pullach
Tel. 089/793078§
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Manfred Portzig
Karl-Sonnenschein-StraBe 15

5042 Erftstadt 12

Telefon: Privat (0 22 35) 7 87 69
Biiro (02 21) '5' 74 02 22

Die Nikolausfeier findet statt vom 4. - 6. Dezember
Anmeldeschlufy war am 10. Oktober - aber Ihr kénnt ja
mal bei Manfred Portzig anrufen, vielleicht ist

doch noch ein Platz frei.

Abrechnung Pfingsttreffen 1987, Eibsee

Ausgaben Einnahmen

sektion Nord sektion Mitte_Nord 1) Hotel Eibsee Reservierung .800,-~ Teilnehmergebiihren

Nikolaus Friihschoppen Suchfahrt mit anschig- Q R Essea A2 Rl gdobele
am 6.12.87 11.00 Uhr _ Sylt-Treffen Bender Weihnachtsfeier 3

bei Jutta und Fritz Sektion Nord: 16. - 18. Sept. | Samstag 19.12.87 14.00 Uhr "

in Geesthacht Startgeld: 20,- pro Fahrzeug 5)

Essen 35,-/Pers. ohne Getranke . .
- - . = ¥ % 6) d Fr .500,-- c) K1l er5.500,--
Heidbergring-Rennen  Informationen fiir alle s 7 N i

Lotus - Morgan findet im Mai Termine bei Sektionsleiter | Informationen bei o S wa W i

1987 statt. Genaues Datum Fritz Moll Sektionsleiter Mike Kriger 8 zelt -000,-~ , ”:m(;
wird noch bekanntgegeben. 9) Druckkosten .500,-- fesstin e

dto WeiBwurstessen 486,80 Sponsorengelder
Riickzahlung WeifBwurstessen 580 y—— a) Fila 5.000), ==
Ubernachtung Band und Helfer .360,-- b) Horber 1.150,--

10) Cartoon Einladung .200,--

2e RALLYE SAINT-TROPEZ-VAR | .."

600, --

.I, 2, 3, 4, avril ]988 Transportkosten 300, --

Ausschreibung und Anmeldung bei: Rt Taiulh i

Rallye St-Tropez: 5 ter, passage Geffroy Didelot, Paris 17 ® o i B e
Agence Touristique Tropézienne, St-Tropez 83990 e s
Bericht von der 1 ten Rallye St-Tropez in dieser Morgan Post. e B 5E

Auskunft erteilt auch gerne Peter Ohlow Tel.:0221/524525 it S

Stickers und Orden 1.596, 20

VLAMMOG 88 ¥ 59.594,54 51.340,--

‘ ) Verlust 8.254,54
The first international FLEMISH MORGAN MEETING 3 Mg B e
Whep: 30 APRIL - I MAY 1988 et 1C, % S
Whete: in the "valley" of the river NETE g 7R 3 i e 4
I R ge £t d Ord .
province of ANTWERP - BELGIUM S S i
Organisers: Hedwig & Nicole Rodijns - Vervloet with the 3251 Pagion
help of the M.S.C.CiBELGIIM
Are you interested? Please send us your address and we Nachtrag : Im Mai und Juni 1987 sind auf dem Clubkonto Spenden von
will send you a personal invitation around Christmas. H. Greisel DM 3o00,-, W. Hittersep DM 1.o00,-, H. Redl

DM 1.000,-, A. Weng,s. DM 1. 500[,— eingeagangen.
Hedwig en Nicole Rodijns-Vervioet

Frederlk Peltzerstraat 88 2500 Lier - Belgium ‘A
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Aus dem

Preise giiltig ab 10.10.87

Art.-Nr.

FUNDUS
des Regalia-Officers

Badges und Plaketten

Der organisierte Morgan-

fahrer sollte: }00
1. Die gewiinschten Artikel 10)
mit dezentem Leuchtrot an- ;3
kreuzen und die aufge- qpq
schlagene MOP wie zuféllig 105
herumliegenlassen, z.B. 106
auf der Fernsehzeitung, auf 107
dem Heimcomputer des 108
Filius oder auf dem 109
Schminktisch. (Oder auch
in die Mitte des ,,Playboy"
heften, falls er ein anderes 55,
Hobby haben sollte). 203

2. Nach Weihnachten bei-
gelegtes Bestellformular
selbst ausfiillen, um end- 30!

lich ans ersehnte zu gelan- 392
312 Neu!
gen. S0

Aufndher
30

3. Bis zum Geburtstag
(Nahmenstag, Ostern, Mit-
woch) die dumpfmupfigen 410
Angehdrigen mit Verach- 411

tung strafen. 412
413  Neu!
414  Neu!
415  Neu!
Textilien
12

Aufkleber
W=

501  Neu!
502  Neu!
510

511
512

513
515

516  Neu!
520

521  Neu!
Utensilien
601

603  Neu!
Schmuck
b

701

Anstecknadeln
74 ) R

MCD-Schwinge (Badge)

Morgan Racing (Badge)
Mitte-Nord (Badge)

Hamburg "85 (Plakette)
Morgan-Land Bayern (Badge)
Morgan Drivers Munich (Badge)
Pfingsten “83 (Badge)

MSCC Holland (Badge)

MSCCH 15th Anniversary (Badge)
MSCC Japan (Badge)

Morgan Racing (Pin)
Morgang-Land Bayern (Pin)
Morgan-Schwinge (Pin)

MCD-Schwinge (Patch), klein

dto., groB Ideal.fiir-hinten- auf den-Overall
MCD-Aufnaher, alte Form

Morgan + 4 Club (Patch)

Moggi-Patch, blau/weiB

MCD-Schwinge, klein (Sticker)
Hamburg "85 (Sticker)Preissenkun:
Zandvoort “79 (Sticker] PreIssenEung
MSCC Japan (Sticker)

Morgan + 4 CTub (Sticker)

MORGANIORUM CONVENTUS (Sticker) klein
dto, groB

Seidenschal, weiB mit MCD-Schwinge

Seidenschal, weiB mit blauem Moggi
Seidenschal"CRANMOG"

Cashmereschal, 150 cm lang, silberne MCD-Schwinge
marineblau

dto., weizengelb
dto., hellblau
dto., rot
Cashmereschal, 180cm lang, grau mit roter MCD-

wieder lieferbar!

Schwinge (geht zweimal um den Hals!)

dto., mit hellblauer MCD-Schwinge

Sweatshirt, dunkelblau mit hellblauem Moggi
(nur noch in GroBe M)

Sweatshirt "MORGANIORUM CONVENTUS" kurzer Arm
(nur in S und M)

MCD-Standarte
MCD-Stempel
CRANMOG, Standarte

Moggi-Anhénger, Gold (ca. 12g)
(ca. 6 Wochen Lieferzeit)
Morgan-Schwinge, Anhdger aus Gold (ca. 12g)
(ca. 6 Wochen Lieferzeit)

1042~
10g==
70;5--

100, --
100, --

100, --
100, --

120,~=
1205=-

45, --
70,--
35,--
30,--
20,--

400, --

400, --
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The Morgan Regalia Gollectors Society

THREE GREAT HEV1
REISSUES (in brig

NACHGEREICHT:

The 1983 MOG SOUTH
The 1986 MORGANS ON THE GULF MOG

A BRAND-NEW "1 W MORGAN" grill badge

S

< 7 VN N
7([MOGTMOG I\
&N 7o

.

Hallo Morganfreunde -
diese Adresse solltet Ihr Euch fiir dieZukunft gut merken:

SCHOON-&SGE] LIBERF

GmbH
Steinweg 9 - 5238 Hachenburg
= 02662/6319

S
-

» Restaurationen » eigene Lackierung » Special-Parts
» Reparaturen an Fahrwerk - Motor - Getriebe usw.
» eigene Herstellung von: Esche-Rahmenteilen & Aluminium-
Karosserieteillen (nach Muster) » Beratung bei Problemen
selbstverstindlich ~ » Vermittlung / Ankauf / Verkauf von
gebrauchten MORGAN - Fahrzeugen
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Flolvma@kf

Trevor Stokes HauptstraBe 18

8053 Wolversdorf

Neue Telefonnummer:
08168/1337

Verkaufe: MORGAN-Stoffaufndher,-
Anstecknadeln,- Halsketten, -Aufkleber, -
Badges, T-Shirts und vieles mehr aus aller
Welt in groBer Auswahl aus meiner Samm-
lung. Bitte Liste anfordern bei: Jiirgen
Thiede, Eickhoffweg 27, 2000 Hamburg 70,
Tel.: 040/6565518.

1. Verkaufe: 1 Satz Dunlop Speichen mit
Tiiv, guter Zustand, fiir u. 8, evtl. mit Berei-
fung 205/70 VR 15 Preis VB.

2. Verkaufe: Jaguar XJ 42 Coupe Bauj.
10/77 guter Zustand, VB 11800,-

Michael H. Vogel (Ossi-Mog), Inhauserstr.
4, 2940 Wichelmshausen.Tel.: 04421/81453

Suche MORGAN
4er oder 8er jeder Zustand
Heino lllburger 0234 /37037

Aus einem Rover Unfallwagen habe ich einen
35 L V8 Motor (157 PS) mit allen Nebenag-
gregaten und neuwertigem 5 Gang Getriebe
fiir VB 1900,- DM zu verkaufen, die Gesamt-
laufleistung des Motors betragt 65430 KM,
Motor Nr. 10 A 24530. Sollten Sie oder eines
Ihrer Mitglieder Interesse haben, wenden
Sie sich bitte an: Olaf Mehling Quirins Str.
3, 6000 Frankfurt.

Verkaufe 5 Stiick zentralverschlossene
Chromspeichenfelgen (1 Saison) mit
Schldauchen, 4 Adaptern, 4 Verbreiterungs-
scheiben, 4 6-Kant-VerschluBmuttern mit
Schliissel und Reserveradbock. DM 2.600,-
H.-Thilo Grebenstein, Siidwall 158a, 4050
Ménchengladbach 5 Tel.: 02161-584789.

FOR SALE (or trade):

1964 Plus 4 Plus. Chassis number AS606. Left
hand drive. Total restoration completed 1985
with all new or rebuiult parts.

Will consider trade for a late model Plus 8 in

good original condition with no rust or rotten

Ted Glover, 3800 Solarium Place Plano, Texas
75075, (214) 964-3554

o m— . ——3n g

B SRR S e i

Suche einen Reifen Pirelli Cinturato CN 36
195 HR oder VR 14. Der Reifen kann auch
gebraucht sein, sollte aber noch etwas
Profil haben. Dr. Jiirgen F. Hach, Larchen-
waldstr, 6, 8121 Rottenbuch.

1. 4/4 Zweisitzer,rot, Leder beige, Fiat
Motor 98 PS, 5 Gang, Werkstattgepfleg
Chrom-Teile wie StoBstangen mit Befe/g#
gung, Gepackbriicke, Speienrader, Vorder-
achse neu.

2.Suche Bereifung, auch einzeln, 165 HR 15
vom Typ Michelin X AS. Rolf Stockbauer
Tel.:(06101)33282 priv. (069)4088255 Biiro.

Verkaufe:

4/4 Vergaser Weber mit Ansaugkrim-
mer

flr Kent-Maschine, Startautomatik
Halb geschenkt fur 280,-- DM

Jurgen Bell Tel: 0234 /513252

Zu verkaufen

1. Breitling Cosmonaute Herrenarmband-
uhr - Modell Mo 1809 Spitzenchronograph
in Edelstahl mit Edelstahlarmband, auto-
matisches Laufwerk, 24 Stunden Ziffer-
blatt und -werk, Datum etc., bis 5 atii was-
serdicht, MORGAN - Emblem auf Ziffer-
blatt. Sehr seltenes Stiick. Wenig getraggih
im Frithjahr 87 bei der Fa. Sinn ,gewarté:
und fiir neuwertig befunden. DM 1800,-.
2.Massiv goldener Armreif, Juwelieranfer-
tigung, absolutes Einzelstick. MORGAN
PLUS 8 Schwinge auf Goldband, unten
offen, somit fiir alle ArmgroBen. Gewicht
ca. 34 g, sehr solide und massiv mit Zertifi-
kat und sehr schon. DM 1500 -.

3. Autopaletot fiir MORGAN u. 8. Schwere
flanellierte Qualitat (beige) und MaBferti-
gung von Schroder & Weise, neuwertig mit
Packtasche und ideal zum Uberwintern.
DM 400,-.

4. Diverse iiberzahlige Morgan Literatur
auf Anfrage.

5. Einige {iberzahlige Leder- und Stoffhau-
ben sowie Brillen, z.T. aus den 20iger Jah-
ren (Originale). Naheres auf Anfrage

6. Diverse weitere Sachen, u.a. Kofer u.d.
Uli Winkler, Fasanenweg 4, 6350 Bad Nau-
heim 6.

Tel. priv. 06032/31159

Biiro 06196/791934
oder 792347

We have

the right key

for Your r)’lo'yan

Tors gfabst

AUTOMOBME

Aloxan, do a

7000 STUTTGART 1

Telafon (07 1) 233111
Telex 07-21905

MORGAN-CLUB
DEUTSCHLAND

DIE NACHSTE MORGAN POST
ERSCHEINT IM FEBRUAR 1987
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