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Nach meinem ersten Beitrag .. Impressionen eines Neuen“ in Heft 35, verlieB ich bewuBt das
konkrete Feld des Reportes, um in einer Reihe ein biBchen Morgan-gebundenes Feullleton zu
machen, was einen Versuch darstellt, durch allgemeine, monologe Plauderei so etwas wie eine
Standortbestimmung zu erzielen. Ich fand, daB da in unserer Zeitschrift eine Liicke war, und so
komme ich nun zu dem wirklich bewegenden Thema

DIE LIEBE UND DER MORGAN

Eine nicht in allen Teilen ernste und jugendfreie
Betrachtung.

Wir wissen es alle, der Begriff der Liebe ist
vieldeutig

Da gibt es die edle, die uneigenniitzige christ-
liche Nachstenliebe, von der wir alle durchdrun-
gen sein sollten. Nun sind wir das jaauch - mehr
oder weniger. Die Fahigkeit des Menschen zur
Néchstenliebe macht seinen Wertaus. Wir erin-
nern uns an Goethe: ,Edel sei der Mensch, hil-
freich und gut!.." Aber iiber diese alle
Lebenbereiche iiberdeckende Liebe mdchte ich
mich hier nicht auslassen. Das ist etwas fiir
einen Philosophen scharferen Geistes, obwohl
das Gebot ansich ganz einfach ist. Nur ist es
schwer, es konsequent zu befolgen. Dabei ware
eine Erfillung so wichtig, ergeben sichdochaus
der Nichterfiillung recht traurige Folgen. Dazu
kommt, daB das auch kein Thema ist fiir eine
Clubzeitung.

Da gibt es weiter die Liebe zwischen den
Geschlechtern. Dichter ganzer Generationen
leben von der Wiedergabe dieser wunderbaren
Empfindungen und ihren Folgen, und die Musik
wird hierdurch ebenso befruchtet.

Fiir den Glaubigen ist sie ein gdttliches
Geschenk, das Bewegende eines Lebens und die
verantwortungsbewuBte  Partnerschaft als
Grundlage fiir das Gedeihen unserer Kinder, als
Mittel, gemeinsam getragenes Leid zu halbieren
und die gemeinsame Freude zu verdoppeln. Dem
Rationalisten dient sie der menschlichen Arter-
haltung bzw. Sicherung seiner Rentenansprii-
che. Zyniker sprechen von voriibergehender,
manchmal lebensgefahrlicher Verwirrung des
Verstandes, verursacht durch gewisse Hormon-
konstellationen im Organismus. Was dem
GenieBer die Liebe ist, brauche ich hier nicht
auszufiihren, weil wir im Cluballe GenieBer sind
und so um die Schonheit der Gefiihle wissen

Nein, um diese Liebe geht es mir vorrangig
auch nicht, so fazinierend dieses Thema auch
sein mag. Es wird anderweitig sehr umfangreich
behandelt. Sie kommt hier nur insoweit zum
Zuge, als sie in Beziehung zu unserem Morgan
steht.

Naher kommen wir meiner Sache mit dem
Begriff des Liebhabers. Meine Damen des Clubs.
verstehen Sie mich bitte nicht miB. Ich meine
nicht die lhrigen - wobei ich in ein emeutes
MiBverstandnis geraten konnte, konnten Sie
doch annehmen, ich wollte durch den Gebrauch
des Plurals andeuten, jemand von Ihnen hatte
mehrere

Wenn ich dagegen den Begriff des Liebhabers
mit dem des Autos verbinde, so wird alles klar
Der Weg vom Liebhaberauto zum Morgan ist
sehr direkt. Der Morgan ist ein typischer Vertre-
ter dieser Spezies. Uns Clubmitglieder einigt
diese gemeinsame Liebhaberei. Diese hat ein
weites Spektrum, das sich iiber das Schrauben,
Tourenfahren, sportliches Sichmessen, Uber
das gesellschaftliche Beisammensein im Kreis
Gleichgesinnter bis zum Sammeln entsprechen-
der Literatur und Modellen erstreckt. Die Liebe
zu unserer Sache liegt am Rande der Oldtimerei,
hat etwas mehr Sporteinschlag

Aber diese unsere Liebhaberei ist begleitet
von schweren menschlichen Konflikten. Bei der
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Ausfiihrung kommt man zwangslaufig in Gegen-
satz zu den beiden vorgenannten Lieben.

Man verdrangt, wieviel Gutes man tun kdnnte

mit den Mitteln aus Verzicht auf unseren SpaB.
»Man gonnt sich ja sonst nichts!" beruhigt man
sich. Das ist das Verdrangungsprinzip einer jeg-
lichen mittelgebundenen Liebhaberei, und wel-
che ist nicht mittelgebunden.
Zur zweitgenannten ist auch ein Gegensatz. Da
ist nur vordergriindig, daB das Auto die Mit-
nahme der Schwiegermutter verweigert. Viel
schlimmer ist; das Auto provoziert Zuneigung.
Ich kenne Félle, wo die Partner regelrecht eifer-
stichtig sind auf unser gutes Stiick, etwas, was
ihnen bei einer normalen Limousine niemals ein-
fallen wiirde

Da sind wir Manner gefordert. Wie iiberall im
Leben heiBt es auch bei unserer Liebhaberei:
besser MaBhalten!

Miissen wir denn unsere schonere Halfte
druch {ibermédBige Zuwendungen zu unserem
Fahrzeug, und dadurch, daB wir es mit aufwen-
digem Schmuck behdngen und Kosmetik verse-
hen, in eine Konkurrenzsituation drangen?
Unsere Liebe darf niemals das Gefiihl bekom-
men, erst nach der Liebhaberei zu rangieren
oder gar nur verschonerndes Morgan-Zubehdr
zu sein. -

Vielleicht fiirchtet Sie gar. daB wir durch die
markante und auffallige Erscheinung des Duos
Fahrer-Fahrzeug unser mannliches Ego heraus-
stellen wollen. Das beeintrachtigt die Partnerbe-
ziehung zusétzlich negativ

Dabei brauchen wir diese Art von Werbung
iiberhaupt nicht, der reife, selbstbewuBte Mann
128t kommen. Das ist wie mit unseren Fahrzeu-
gen, die keiner Werbung bediirfen. Da ist soviel
Charakter, daB diejenigen, die sich davon ange-
zogen fiihlen, von selbst kommen.

Aber auch sonst ist das Auto wenig , Liebes-
freundlich”. DaB einem Autowerber dieser
Begriff noch nicht eingefallen ist. Bei dem heuti-
gen Trend zur Elektronik kdnnte man sich ein
entsprechendes Ausstattungspaket mit ver
schiedenen Programmen vorstellen

Nach Ausschalten des Lichtes einschmei-
chelnde Cassettenmusik, Einspriihen schwerer
Duftwasser und nach einiger Zeit allmahliches
selbsttatiges Neigen der Beifahrer-Sitzlehne in
Liegeposition, herausschraubbarer Schalthebel
und Absenken aller storenden Grenzeinrichtun-
gen, automatisches Verriegeln der Tiren und
Beschlagen der Scheiben. Das Ganze natiirlich
mit Schwiegermutter-Sicherung. Kaum vorstell-
bar, das Programm lduft plétzlich ab mit der
Schwiegermutter im Wagen. -

Unbedingt miiBte auch eine Bezeichnung auf
den Kofferraumdeckel z.B. ,LA" fir Liebesaus-
stattung. Das wiirde auch nach auBen signali-
sieren, wie fortschrittlich man in jeder
Beziehung ist

Uberhaupt die Buchstaben am Heck. die heute
jedes neuzeitliche Auto braucht. Sie sind die
Rangabzeichen der modernen automobilen
Gesellschaft

Hatte ich doch letztens einen des Englischen
nicht machtigen Beifahrer. Vor uns fuhr ein
Japaner mitder Signierung 4 WD. Auf Fragen hin

klarte ich auf, den Schalk im Nacken, daB , four
wheel drive” soviel hieBe, daB das Auto auf 4
Rédern fiihre. - Die hoffnungslose Riickstandig-
keit unserer Liebhaberautos ist auch daran zu
erkennen, daB solche Informationen fehlen. Es
ist hinten nicht angeschlagen, wieviele Ventile
im Spiel sind, wieviele Gange das Getriebe hat
Man konnte Komplexe kriegen iber diesen
Mangel.

Was die ,LA"-Ausstattung anbetrifft, die liegt
dem Morganfahrer sowieso fern. Indem Auto ist
man sich so nahe und doch so fern. Wie gesagt,
der Morganist ist wenig liebesfreundlich. Das
Auto erleichtert zwar den ersten Kontakt. Es
wirkt wie eine Briicke. Nichtmals ein Fenster
muB heruntergekurbelt werden, um sich anspre-
chen zu lassen. Aber wenn es dann ernst wird,
macht es nicht mehr mit.

Man sitzt sich nahe, hat EllenbogenschluB,
gelegentlich beim Schalten Handkontakt mit
dem Knie der Beifahrerin, was elektrisiert. Wenn
man geradeaus fahrt und braucht nicht beide
Hénde am Lenkrad, istalles schonin Reichweite
der rechten Hand. Deshalb ist auch fiir Rechts-
hander unabhangig vom straBenverkehrstec
nischen Gesichtspunkt der Linkslenker
empfehlen. Da ist das Kopf-in-den-SchoBlegen
beim Schliissel einfadeln oder bei der Betéti-
gung des one-shot-Lubricators. Da kdnnen dann
auch Funken spriihen. Damit hat sich's aber
auch schon. Die Platzverhdltnisse vereiteln
jeden Versuch einer groBflachigeren Anndhe-
rung. Der Hartndckige gerat gar in Gefahr, sich
wegen Verrenkungen in orthopadische Behand-
lung begeben zu miissen.

Spatestens da wird einem auch aus dieser
Perspektive bewuBt, der Morgan ist also wirk-
lich nur zum Fahren da und zu sonst nichts
anderem. Er hat sich mal wieder in seiner
Urfunktion durchgesetzt. Das ehrt ihn. Er ist
dabei so wunderbar moralisch und ist somit
auch ein Kind seiner Zeit. Schén artig und ziich-
tig nebeneinandersitzen, in aufrechter Haltung
wie auf dem Prasentierteller sitzend. ohne die
geringste Chance, sich hinter hohen Bordwan-
den verstecken zu konnen. Diese Schwierigkei-
ten haben Methode, wo sollte man auch
Nachwuchs in diesem Auto unterbringen

Aber ganz aussichtslos ist die Lage fiir
Bediirftige nicht. Es ist kein Grund zu verzage,
In logischer Konsequenz weist uns der Morg
in die Natur, zu den Gepflogtheiten unserer
Ahnen, denen wir unsere Existenz verdanken
Hinter den Sitzen ist da gerade noch Platz fir
eine Wolldecke, fiir ein Kissen, als festes Inven-
tar fiir ein allzeit zu errichtendes. potentielles
Bett im Kornfeld

Allerdings ist auch hier die Bewegungsfreiheit
nicht grenzenlos. Der Fahrer muB bis zum letz
ten Moment seine Sinne beisammenhalten. muf
wegen der geringen Bodenfreiheit seines Fahr
zeugs jede Grasnarbe registrieren. Auch sollte
er das Fahrzeug nicht allzu schrag abstellen
Das Ol aus dem Differential [duft sonst in die
Achse und das Differential gibt hinterher furch
terregende Knackgerausche von sich. Das Fahr
zeug kann trotz der geringen Hohe als
Sichtblende verwendet werden. Fiir das Parken
am Waldesrande empfiehlt sich die Wagenfarbe
british racing green. nicht nur wegen des sport-
lichen Looks, sondern als Tarnfarbe

In diesem Moment greift meine Frau ein. Sie
verbietet mir weitere Ausfiihrungen. Aber eins
frage ich mich doch noch. sollte die Haufigkeit
der Farbe griin in unserem Club etwa ein Signal
sein fiir diese Angelegenheit?

Karlheinz Pfleser

REGALIA MAIL  ORDER  SERVICE

Preise gliltig ab 01.06.1988

Art.-Nr.

Badges und Plaketten
O T T D=5/

101
103
104
105
106
107
108
113
Anstecknadeln

202
Aufndher
S0 chve B

301
302
303
320
321
322
330
331
Aufkleber
oo

410
411
412
413
414
415
416 neu!
417 neu’

Textilien

501
502
510

511
812
513

815
520
522 neu!
523 neu!
Utensilien
603

Schmuck

701

-Schwinge (Badge)
Morgan Racing (Badge)
Hamburg "85 (Plakette)
Morgan-Land Bayern (Badge)
Morgan Drivers Munich (Badge)
Pfingsten “83 (Badge)
MSCC Holland (Badge)
MSCCH 15th Anniversary (Badge)
MOC Luxembourg (Badge)

Morgan Racing (Pin)
Morgan-Land Bayern (Pin)

MORGAR -PAST

Liste 7/88

70,--
50, -~
50, -~
60, -~
50, -~
50, -~
60, -~
70, -
96, - -

12,50
105=~

MCD-Schwinge (Patch), klein (siehe auch Art-Nr. 303!)12,--
1

dto., groB Ideal fiir hinten auf den Overall

=
D=1

MCD-Aufndher, alte Form

MCD-Schwinge (Patch), klein, rot/schwarz
Moggi-Patch, blau/weiB

dto., rot/schwarz

dto., schwarz/gold

Morgan-Schriftzug, weif auf schwarz
Morgan-Schwinge, weiB8 auf schwarz

MCD-Schwinge, klein (Sticker)

Hamburg "85 (Sticker)

Zandvoort “79 (Sticker)

MSCC Japan (Sticker)

Morgan +4 Club (Sticker)

MORGANIORUM CONVENTUS (Sticker) klein
dto., groB

"V8: Man gonnt sich ja sonst nichts" schwarz auf weiB

dto., weiB auf transparent

Seidenschal, weiB mit MCD-Schwinge
Seidenschal, weiB mit blauem Moggi
Seidenschal "CRANMOG"

Cashmereschal, 150 cm lang, silberne MCD-Schwinge

marineblau

dto., weizengelb
dto., hellblau
dto., rot

165==
Vear
12osic
lid.=s
2
165~
AGn ==

-

4
1

-

MO M) — = S U — == )
1
1
Bestellformular liegt dieser Morgan Post be

Cashmereschal, 180 cm lang, dunkelgriin (brg) mit
hellgriner MCD-Schwinge (geht zweimal um den Hals!)

dto., mit 1ila MCD-Schwinge

Sweatshirt, dunkelblau mit hellblauem Moggi

(nur noch in GroBe M)

MCD-Frotteehandtuch, weiB mit roter Schwinge
MCD-Badelaken, Frottee, weiB mit roter Schwinge

MCD-Stempel
CRANMOG-Standarte

Moggi-Anhdnger, Gold (ca. 12g)
(ca. 6 Wochen Lieferzeit)

Morgan-Schwinge, Anhdnger aus Gold (ca. 12g)

(ca. 6 Wochen Lieferzeit)
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driicken den Kingpin ziemlich genau
zentrieren, und dafur braucht man ein-
fach zwei Hande, fehlt also eine dritte
Hand zum Bedienen des Wagenhebers
Hat dann der Bolzen gepackt, ist allesin

TECHNIK

Immer aktuell: Die Vorderachse!

Schon wieder ein Artikel zum Thema
Vorderachse werden manche wohl stoh-
nen. Doch ich muB mich wieder zu
Worte melden, da kleine Korrekturen
angebracht sind, nachdem in der MP 38
ein Bericht zur Vorderachse abgedruckt
wurde.

April 88 wurde fir meinen Moggie zur
Stunde der Wahrheit - TUV war wieder
mal fallig. Ausnahmsweise fuhrte ich ihn
mal zum richtigen TUV. Und wie fast
schon erwartet, bemangelten sie unter
anderem ausgeschlagene Spurstangen-
kopfe und Spiel in den Achsschenkeln.
Insofern war der Bericht von Eckart
Tobias in der MP 38 fur mich wie ein
Hoffnungsschimmer: ist ja alles gar
nicht so schlimm. Also schnell die Teile
bestellt, in Anbetracht der hohen Lauf-
leistung (134.000 km, dabei mindestens
80.000 km nichts an der Vorderachse
gemacht!) auch neue Damper blades
mitbestellt sowie die schon erwahnten
Spurstangenkopfe. Ausbau ging genau
wie beschrieben, nur daB ich mir's halt
leisten konnte, direkt auf das Gewinde
der Spurstangenkopfe draufzuschla-
gen, da sie ja erneuert werden sollten
Dennoch muB man kraftiger schlagen,
als man sich fast zutraut. Hilfreich istes,
durch irgendeine Konstruktion den
Achslenkhebel abzustiitzen, der federt
dann nichtso mit. Nach drei bis vier kraf-

tigen Schlagen mit dem Faustel kommt
der Spurstangenkopf dann frei. Zeit-
dauer flir den Ausbau: ca.zwei Stunden

Poblematisch wurde es dann nur mit
dem Ausblchsen. Mangels eigenen
Spezialwerkzeuges (siehe MP 28 /29 /31
Wilfried Hesmert) wollte ich den glei-
chen Weg wie Eckart gehen und diesen
Teil der Arbeit machen lassen. Hab mir
vom Oldtimerclub in Trier eine Adresse
geben lassen, dort angerufen: geht
nicht, aber der Bosch-Dienst muBte das
machen konnen. Anruf - kein Problem,
wann kommen Sie? Die Teile einge-
packt, Auftragsannahme - zeigen wir's
doch mal dem Meister. Nee, geht nicht,
muB ich mir erst 'ne Lehre zum Aus-
driicken herstellen, kann ich frihestens
in drei Tagen machen. Preis? - Minimum
300 DM. Also Teile wieder bedroppelt
eingepackt, der Moggie stand in der
Garage, Nase hoch. Auf gut Glick dann
bei einer LKW-Werkstatt probiert. Kein
Problem, jetzt gleich oder bis morgen?
Nach vier Stunden der Anruf, alles fertig,
DM 210

Der Einbau geht genau umgekehrt wie
der Ausbau, nur mit einem kleinen
Unterschied, der in Eckart's Bericht
nicht so recht deutlich wird: man
braucht eine dritte Hand! Da die Staub-
schutzhiilse am oberen Rand eine Gum-
mimuffe besitzt, muB man beim Hoch-

Die Damperblades zeigen vor allem an den ruckseitigen
(nach hinten gerichteten) Kanten deutliche verschleiBspuren
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Ordnung. Zeitdauer flr den Zusammen-
bau: ca. vier Stunden, vor allem wegen
der Fummelei mit dem Kingpin.

In dem Zusammenhang mochte ich
den Bericht von Eckart aktualisieren. Er
erschien zwar jetzt in der MP 38, ist aber
sicherlich alteren Datums.

Anfang 87 erschien bei unseren
Schweizer Clubfreunden ein Sonder-
heft, eine Zusammenfassung aller
Technik-Artikel, die so im Laufe der
Jahre erschienen war, darunter auch der
Bericht von Eckart Tobias (hatte man ja
auch d'rauf hinweisen kénnen, so aus
Hoflichkeit, oder?)

Preise Stand April 1988:

2 Kingpins u. 4 Bronzebuchsen 140.00 DM
2 Damperblades mit Alu-Block
und Bronzescheibe
4 Flihrungsdreiecke

66.00 D
1,60 D

207,60 DM
29.06 DM

236,66 DM

14 % MwSt

Aus- und Einblichsen

sowie Einreiben 210,19 DM

untere obere

Buchsen

Die alten Buchser prasentierten sich
noch recht ordentlich: die oberen sahen
ganz normal aus, lediglich die unteren
zeigten deutliche VerschleiBspuren, die
eine mit einseitiger Wandstarke von
kanpp einem Millimeter. Dank intensi-
ven Schmierens mit Fett (statt mit Ol
siehe auch meine Modifikation der Zen-
tralschmierung in MP 36) haben meine
Kingpins und Blchsen mindestens
80.000 km gehalten. Was vorher war, ent-
zieht sich leider meiner Kenntnis, doch
ich vermute stark, daB da nichts war -
was dann bedeuten wirde 134.000 km
mit den ersten Kingpins!

Michael Rost

HIGH-SPEED-

Immer wieder entstehen Diskussio-
nen Uber die Hoéchstgeschwindigkeit
unserer Moggis, wenn man mal davon
absieht, daB gemutliches Bummeln Giber
LandstraBen auch einen erheblichen
Reiz hat. Nach meinem Fahrzeugbrief ist
die Hoéchstgeschwindigkeit bei einer
eingetragenen Leistung von 157 PS bei
5250 Upm, Leergewicht 945 kg und Hub-
raum von 3474 mit 200 kmh angegeben.
In diesem Zusammenhang ware es viel-
leicht auch einmal interessant, die ver-
schiedenen Varianten von Briefeintra-
gungen vergleichend aufzulisten.

Auf den Tachometer ist sicherlich nicht
immer VerlaB, da dieser laut § 57 StVZO
bis zu 7 % des Skalenwertes abweichen
darf, auBerdem seine Werte lediglich

m Getriebe bekommt, so daB unter-

iedliche Differentialuntersetzungen
und unterschiedliche Abrollumfange
der Reifen nicht beriicksichtigt werden.
Zudem hat nicht jeder Lust und auch
immer einen Partner oder ein genligend
langes freies Autobahnstiick, um nach
der herkommlichen Methode mit Zeit-
stoppen die Geschwindigkeit zu
ermitteln.

Wesentlich genauer in seinen Anga-
ben ist da nun der Drehzahimesser.
Wenn man die Getriebeuntersetzungen,
die Untersetzung des Differentials und
den Abrollumfang der montierten Rei-
fen kennt, kann man die gefahrene
Geschwindigkeit relativ leicht aus der
Drehzahl errechnen.

Auf unseren Moggis der verschiede-
nen Baujahre durften und dirfen die
verschiedensten Reifendimensionen
montiert werden; allein dadurch kdnnen
sich Umfangsdifferenzen von 16 cm

eben, was zu Differenzen in der

-schwindigkeit bis zu 17 kmh bei glei-
cher Drehzahl fiihrt.

Ich habe nun einmal fur verschiedene
Reifendimensionen die zugehérigen
Abrollumfange ausgerechnzt - dies sind
jedoch sicherlich nur Naherungswerte,
da Reifen verschiedener Hersteller bei
gleicher Dimension im Abrollumfang
um einige Zentimeter voneinander
abweichen, zudem der Abnutzungsgrad
ebenfalls mit bis zu 4 cm mitspielen
kann. Meinen Berechnungen habe ich
die Angaben des Handbuches fir den
Flinf-Gang-Achter und die Angaben von
Robson und Musgrove iiber die ver-
schiedenen Baujahre in ihren Buchern
zugrundegelegt (Tabelle 1 und 2).

So, nun meBt mal schén eure Reifen,
guckt nach, welches Getriebe und Dif-
ferential euer Moggie hat und dann los
auf die hoffentlich freie Autobahn.

P.S. Kndllchert werden von mir nicht
ubernommen.

Michael Rost

High Speed - Tabelle 1

Acht, 69 - Ende 76

Zeitschrift des Morgan Club Deutschland e.V.

Vierganggetriebe Moss-Box (bis R 7494) und Rover Gtriebe bis R 7658

4. Gang jeweils 1.00 :

ab R 7659 Differentialuntersetzung: 43 :

1 untersetzt, Differentialuntersetzung: 43 :

12 = 3,5833
13 3,3077

Reifen ab Factory: 185 VR 15, jetzt meist umgeriistet auf 205/70 VR 15 oder

205/60 VR 15

Ab Januar 77, bzw. R 8200 Rover-Fiinf-Gang-Getriebe mit Untersetzung 4. Gang 1.00 : 1,

5. GAng 0.833 :

1, bei gleicher Different

ialuntersetzung: 43 : 13 = 3,3077.

Reifen ab Factory: 195 VR 14, jetzt meist umgerlistet auf: 195/70 VR 14

205/70 VR 14, 215/70 VR 14 oder auch (Speichenrdder) 205/70 VR 15, 205/60 VR 15

Ab Februar 82 bzw. R 9067 wieder 15 Zoll

und Differentialabstufung. Reifen ab Factory:

Tabelle 2 Reifendimensionen

195 VR 14 Abrollumfang: 2,097 m
195/70 VR 1,975
205/70 VR 2.019
215/70 VR 2,063
185 VR 2,127
205/70 2,098

205/60 1,969

High Speed - Tabelle 4

Filnfgang-Achter, (und Viergang-Achter), 4.
Drehzahl U=1,9m U=1,97m U
1000 35,74
2000

3000

4000 ' 145

5000

250 186,66 191
5500
5750 204.43
6000 213,32

Tabelle 5

36,46

109,38

182,30

195,54 200,53

209,65
218,76

Felgen bei unverdnderter Getriebe-

205/60 VR 15

Tabelle 3 Viergang-Achter, 4. Gang 1.00 :

Differential: 3,5833 :
Drehzahl
1000 32,82

65,64

35,00
2000 70,00

3000 98,46 104,99
131,28

164.09

4000 139,98

5000 174,98
180, 50 192,48
188,71 201,22

6000 196,91 209,97

GAng 1.00 : 1, Differential: 3.3077 : 1
2,01 m U=2,06m U=2,09m U=2.12m
37,37 37,91

74,74

38,46
75,82 76,91
112,10 115,37
,84 149,47 153,82
186,84 192,28

,42 196,18 199,04 201,89
208,51

217,99

205,52 211,51

214,86 221,12

224,20 227,47 230,73

Finfgang-Achter, 5. Gang: 0,833 : 1, Differential:

Drehzahl U=1,96m U=197m U=

1000 42,68 42,90

2000 85,36 85,80

3000 128,05 128,70

4000 170,73 171,60

4500 192,07 193,05

4750 202,74 203,77

5000 213,41 214,50

224,08 225,22

5500 234.75 235,95

43,77

87,54
131,31
175,10
196,97
207,91
218,85
229,80
240,74

2,01 m

45,51
91,03
136,54
182,05

134,58
179,44
201,87 204,81
213,08

224,30

216,19
227,56
235,51 238,94

246,73 250,32

PS Ein anderer Nebeneffekt der ganzen Rechnerei ist, daB man Jjetzt relativ

genau die Abweichungen des Tachos kontrollieren kann. Deswegen habe ich

auch die an und fiir sich uninteressanten Drehzahlen unterhalb 4000 mit

dargestellt.

.Die allgemeine Formel fir jede belie-
bige Drehzahl, Getriebe- und Differ-

i 1

Drehzahl x s
Getriebeunters.

Diff,unters.

entialuntersetzung und Abrollumfang
lautet (ibrigens:

x Abrollumf. x 0,06 = Geschw. in kmh

1,
1

U=19% cm U=209cm U-=212cm
35,50
71,00
106,50
141,99
177,49
195,24
204,11
212,99
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ROST BEI ROST

§ 29 StVZO zwingt auch unsere Moggies
alle zwei Jahre wieder zum TUV. Einiger
Méngel bewuBt, aber doch frohen Mutes
machte ich mich auf den Weg, meinen
jetzt 10 Jahre alten Moggie checken zu
lassen. Wie betriibt wurde ich jedoch,
als nicht nur die mir bekannten Mangel
(Vorderachse, siehe extra Bericht)
angekreuzt wurden, sondern auch ,Kor-
rosion an tragenden Teilen". Nomen est
omen oder Morgan typisch?

Das Chassis wird durch Querstreben
verstarkt - diese befinden sich u. a. vor
und hinter den Sitzen und bestehen aus
einem nach unten offenen U-Profil, auf
das ein Blech punktgeschweiBt ist. An
den seitlichen Rahmenauflageberei-
chen war das untere Blech beidseits
schén perforiert. Zur Verdeutlichung
eine kleine Skizze; an den angekreuzten
Stellen zeigte sich die Durchrostung -
und zwar an der Querstrebe hinter den
Sitzen.

Bisher dachte ich immer, bei dieser
Form von Rahmen gébe es keine Rost-
probleme, doch siehe da. Vielleicht ein
Hinweis fir dhnlich alte Moggies, da mal
genau nachzuschauen.

&Lv.‘l')" e (

ey

- (/ZQ\\V\—\C“\

(

—- -

Was nun tun? Vor meinem geistigen
Auge sah ich schon wieder eine Demon-
tage auf mich zukommen. Nach einem
Anruf bei Flaving war die Sache klar: ein
Blech aufschweiBen. Den maroden Teil
fein sduberlich mit der Flex rausge-
trennt, 2 mm verzinktes Stahlblech

Z~ .
l/\eve.:’R’ec(L

angepaBt und schutzgeschweiBt, geht
sogar ohne weitere Demontage.
Skizze 2 verdeutlicht's noch einmal.
Der TUV jedenfalls hat's akzeptiert und
so ziert nun eine schone blaue Plakette
das hintere Nummernschild meines
Moggies.
Michael Rost

/

wahrlich!!

dieser 4in1-Krummer o
lasst den Bar vonder
Kette in puncto

POWER « SOUND + OPTIK

«individuelle Anfertigung
~simple Montage
~optimale Passung

+flr 4G und 5G Plus 8

Anfragen :

Thilo Grebenstein-Stdwall 168a-4050 Monchengladbach 5+ T.02161/684789
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MORGAN PLUS 8 FOUR-SEATER

Im folgenden Text wird ein Interview
uber einen Morgan plus 8 Four-Seater
zwischen Hans-Jirgen lhde (HJI) und
Lutz Leberfinger (LL) wiedergegeben
HJI Lutz, Du hast mit Deiner Mannschaft
diesen plus 8 Four-Seater gebaut.
Kannst Du mir sagen, wieviel plus 8
Four-Seater es weltweit gibt?

LL Plus 8 Four-Seater gibt es weltweit ca
5-10 Stiick. In Deutschland jedoch mei-
nes Wissens keinen. Dieses Auto ist aber
bisher einmalig. weil wir versucht
haben, das Heck etwas eleganter zu
gestalten, aber trotzdem die klassische
Morgan-Linie beizubehalten
HJI Was hat Dich dazu bewogen, solch
ein Fahrzeug zu bauen?

L Der 4/4-4 mit Ford Maschine erfillt

i vielen zu Familienvatern geworde-

nen plus 8-Fahrern nicht deren Lei-
stungswunsche. Da das Werk den plus 8
nicht als 4-Sitzer anbietet, habe ich mich
entschlossen, solch ein Auto selbst zu
bauen, wobei die Grundgedanken
schon einige Jahre zurlckliegen
HJI Ist die Grundlage das Fahrgestell
eines 4/4-4 oder das Fahrgestell eines
plus 8?
LL Das Fahrgestell ist von einem plus 8
HJI Worin lagen beim Umbau die beson-
denen Schwierigkeiten?

LL Sehr zeitaufwendig gestalteten sich
die Umbauten speziell im hinteren
Karosseriebereich, weil wir nicht auf
vorhandene Holz- und Blechteile
zuruckgreifen konnten. Der Motor ist
serienmaBig, lediglich die vorhandene
Moss-Box wurde gegen eine Rover-Box
imgetauscht, um das Auto auch von
Damenhand leichter bedienen zu
lassen
HJI Viele Morgan-Fahrer storen sich an
dem hohen Dachaufbau des Viersitzers,
wie habt Ihr das Dach flacher bekom-
men?
LL Statt der serienmaBigen Rucksitz-
bank, bei der selbst Kinder ihre Eltern
um Haupteslange tiberragen, haben wir
Sitzmulden gebaut, so daB die Sitzhdhe
um ca. 12 cm gesenkt wurde. AuBerdem
wurden die Rucksitzlehen schalensitz-
ahnlich gestaltet. Als Resultat konnten
wir das Verdeck im hinteren Bereich
niedriger bauen

Auf Wunch des Eigentimers wurde
das Dach vorerst ohne Seitenscheiben
angefertigt. Das Auto soll unsere
Bogart-Heckscheibe bekommen. Um
aber die Sichtverhdltnisse bei dem
geanderten Verdeck zu uberprifen,
haben wir vorerst eine provisorische
Folienscheibe eingesetzt

HJI Wie heiBt dieses Auto kinftig?
LL Der plus 8 Four-Seater muBte plus
8-4 heiBen, wenn die Typenbezeich-
nung der Firma Gbernommen wird. Wir
haben ihn werkstattintern ,Greenwich"
genannt. Wie der Eintrag letztlich in den
Papieren lautet, kann ich zur Zeit noch
nicht sagen.
HJI Bleibt das Auto im Club bzw. in
Deutschland?
LL Das Auto bleibt in Hamburg und wird
einem ehemaligen plus 8 Two-Seater-
Fahrer gehoren, der jedoch noch nicht
im Club ist.
HJI Beabsichtigst Du, eventuell noch
weitere Exemplare herzustellen, oder
gibt es gar ganz andere Vorstellungen?
LL Der Umbau war eine sehr interes-
sante Aufgabe fiir uns, und ich plane auf
jeden Fall den Bau weiterer plus 8 Four-
Seater.
HJI Lutz, ich danke Dir fir dieses inter-
essante Interview

H. J. Ihde

Achtung letzte Meldung!
Wie die Redaktion soeben erfahren
konnte ist der 4-Sitzer fertig, TUV-
abgenommen und bereits zugelassen!
Vielleicht gibt es demnéchst einen
Testbericht?

der Red
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TERMINE

VERANSTALTUNGSTERMINE Stand: 09.06.1988

Datum 1988 Bezeichnung Ort Veranstalter

22.-24.07. 0SSI-MOG Wilhelmshaven Michael Vogel

MCD /F.Gilz
K.Viktor

12.-14.08. Oldtimer - Grand Prix Nirburgring

07.-10.09. Sportfahrerlehrgang Nirburgring W. Hittersen

23.-25.09. MG/Morgan-Meeting Osnabriick MG/M. Portzig

07.-09.10. Herbsttreffen Donaueschingen MCD

Fischerh./Westerwald| Manfred Portzig

21.~23.10, Indian Summer Treck
Rickerhof

(oder Bangkok)

Manfred Portzig
(Felix Nebauer)

03.-04.12. Nikolausfeier unMOGlich

179°879

28.-30.04- Highland Games Enkirch/Luxemburg MG-Club

12.-15.05. Pfingsttreffen Bonn H. Scholz/M. Portzig

DDR (Potsdam,
Usedom

19.-28.05. DDR-MOG Manfred Portzig

* neu in der Liste

ACHTUNG VORMERKEN! WICHTIGER TERMIN!

Internationales Morgan-Bergrennen Lothringen 1989 (LOR Mog 89)

Im nachsten Jahr findet in Sierck-les-Bains/Lorraine, im Saar-Lor-Lux-Dreieck
das erste All-Morgan Bergrennen statt.
Genauer Termin ist der 30.6.89 - 2.7.89

Das Rennen startet um 8.00 Uhr auf einer abgesperrten, ca. 1,6 km langen, gut
praparierten und gesicherten Departments- und KantonalstraBe.

Offizieller Veranstalter ist die , Promotion Sportive Motorisee”, P.S.E , die auf
dieser Strecke schon mehrere internationale Bergrennen durchgefiihrt hat.
Dieses Rennen wird international ausgeschrieben und wir erwarten Teilnehmer
aus Frankreich, Benelux, England und der Schweiz u.a. den Three Wheeler Club.
Da eine Handicapwertung durchgefiihrt wird, hat jeder eine Chance, Pokale
bzw Champagner Zu gewinnen.

Noch was: Schon we%en des Rahmenprogramms lohnt sich das Kommen
’gEmzeIhelten in der nachsten MP) darum kiimmere ich mich personlich.

elix Neubauer

0

Zelten am Ring

Oldtimer Grand Prix Niirburgring
12. - 14. August 1988

Auf vielfachen Wunsch soll das MCD-Treffen im Rahmen der o.g.
eranstaltung preiswert und deftig bleiben, die Einladung von
elm Gillz wird daher zuriickgezogen und wir bieten nach-

des an:

Im Bereich des Campingplatzes (siehe entsprechende Schilder
an den Zufahrtstrapen) ist, wie gewohnt, eine Park- und

campingflache (Bereich 1-4) fiir MCD-Mitglieder reserviert.
Pro Person ist am Eingang (Hinweis auf MCD) ein Betrag von

7,-- DM/Tag zu entrichten

Im Bereich der o.g. reservierten Flichen steht e

Getrankeausschank und ein Grill zur Verfiigung.

Getrinke und Speisen vom Gril
werden, e am Zelt gekauft we

Fiir das Frithstiick sollte je:

"Notfille" werden wir einige Kleinigkeiten zum Kauf

anbieten.

Fiir die Rennveranstaltung stehen 100 Eintrittskarten

(2-Tage, nur Streckentribiine) zum Pre on 23,-- DM

(Normalpreis 45,-- DM) zur Verfligung. Diese kénnen eben

falls am Zelt gekauft werden.
Die Organisation der Veranstaltung haben

Bibi und Karl Victor
Telefon: 02472/2130

Gibernommen, an die, Fragen zu richten sind.
Wihrend des Rennes treffen wir uns
Tribine T 10 b.

Wir erwarten Euch!! Bibi + Karl + jede Menge Helfer

Zeitschrift des Morgan Club Deutschland e.V.

Liete Mongantreunde,
den Countdown fiir den niichsten Wi
Geneits. € ist folgenden Zeitplan

Métdwoch, 15.02.89 Anneise

chnkampt in Felruan 1989 Liuft

gesehen:

18,00 YegailBung scocktaid
9.0C Alendessen

Samstag, 18.02.89 vormitiag Aut

abend s

Sonntag, 21.02.89 vormiltag WeiBwur

nehrung

stessen anschl, Heimfahnt

Den Unkostenkeitrag fin das gesamte Treffen Getrigt 125,- D pao Per-

son. Jeden, den teifnehmen mbchie,
ck mil Ang

achtung fin
7

Hernzliche GritBe

Wotfgang //ur@&ﬁ

Minchenen Str. 1
8023 Putlach
Te. 089/7930788

wulel Litte einen entsprechenden
04 an meine unienstehendc

1 den 07.72.88! Spa-

Hotel obliga-
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AN /FOR ME-urd Horgon - Freuande

00 Uhr und spater,
m Bierpavillon DM

Ungetdhr 350m entfernt: Flugplatz, Reithalle, Tennishalle und Restaurants
Das Ganze kinderfreundlich und rundherum einladend
sonntag, 25.09.88

0.00 Uhe

Bruckenstr 2 D-4500 Osnabruck
05417124400
0541/ 123198

Ingenieurburo tur

verfahrenstechnisct

Telefon
Telefax

g Heinz Wullekotte

Es bittet um eine reichliche Beteiligung ~ Heinz Wulfekotte

demweend ! EWNT [ soFenT !

PORTUGAL MOG &

8. -~ a2

Quinta ol Marinhe

( 15 Aeiler weshich Lisabor , mn doy KiisK)

#orel Cascals
Programm pun s

- erich - frampfe  ju lLefer w—t am Fvud

- Begads LisSabon - fads - Aéencd

- Aus fabrF nw{/anj e fpiiRe  ( Formel - Sheke :}byr/
- Casive abard w /l)GJWk/zv'Kn«.}

Taels f

St £y

X xxxX

Einge

Wosken , ales 2 fersovre Fa0 Eicantos

Cem. 900 y75)

Anmg/c/a«; wmel //‘mw«; P Gewncin ramcer
Avwie
Prichall  Reost

et 0651 [8r230

Fallschirmspringen

Termin - 3tdgig - 19. bis 21. August 1988

Die Veranstaltung findet Durchflihrung
durch den Fallschirmspringer-Club Lip-
perland e. V. am Flugplatz Paderborn-
Ahden bei Lippstadt oder einem nahe-
gelegenen Flugplatz. Die Kosten betra-
gen ca. 200 DM fir Ausbildung und §
automatischen Abspriingen. Fur Unter=
bringung und Verpflegung hat jeder
Teilnehmer in nahegelegenen Pensio-
nen oder Hotels (Lippstadt oder Pader-
born) selbst zu sorgen. Es besteht auch
die Moglichkeit der gemeinsamen Uber-
nachtung im Rahmen eines Zeltlagers -
Versorgungszelt vorhanden -, am Flug-
platz selbst. Vorgesehen ist auch ein
Gemeinschaftsabend im Stammtischlo-
kal der Sektion Mitte-Nord in Bad Oeyn-
hausen am 20.oder 21.08.1988. Verbind-
liche, schriftliche Anmeldungen mit Ver-
rechnungsscheck tber 200 DM Teilnah-
megebihr pro Teilnehmer nimmt bis
zum 30.07.1988 entgegen

Mike Kroger
L 4

Von-Moller-Str. 5

Tel. 0 57 31/2 70 §5
Bei Abmeldung bis zum 15.08.1988 wer-
den von bereits eingezahlter Teilnahme-
gebihr 150 DM erstattet, bei spaterer
Abmeldung oder Nichtteilnahme vor Ort
verfallt die Teilnahmegebuhr. Jeder
Teilnehmer bendtigt eine arztliche
Unbedenklichkeitsbescheinigung (kei-
ne fliegerarztliche Untersuchung),
wonach der Teilnahme aus arztlicher
Sicht Bedenken nicht entgegenstehen.
Diese ist eigenverantwortlich mitzubrin-
gen und den Ausbildern vor Ort vorzu-
weisen.
P. S.: Ca. 15 bis 20 Teilnehmer haben
sich bereits avisiert.

Eitel-Friedrich Kroger

My onaterial

Morgan Club Deutschiand e.V.

Einnahmen Haushaltsplan 1987

l.a: Beitrdge 1fd. Jahr 34.000,-
b. Beitrage Folgejahr 4.000,~
c. Aufnahmegebihr 2.000,-

2.Regalias 5.000,-

3.Zinsen 600, -

4.Spenden .000, -

5.Werbeeinnahmen 500,- 51.l00,-

AUSGABEN

1.Regalias
2.Morgan Post

3.Postkosten

.Beratungskosten

-AfA
-MCD-Treffen

4
5.Auslagen
(3
7

a.Herbst 86 .000,~

b.Pfingsten 86/87 .000,~
.Sportkosten .000,~
-Blromaterial +000, =

.Sonst. Kosten .500,- 49.900,-

UBERSCHUB/VERLUST

Aufgestellt im%iias

Kassenbericht 1987

:096, -

677,=

berichtigter

-1o0,-
.070,~
-loo,-
2749, -
556,
+115,-
69.786,-

44,=
-994,-
-018,-
.672,~

72.376,-

-900,~
.000,~

+000,~

.000,~

400,-

.000,=

.500,~

Haushaltsplan 1988

48.800, -

ABRECHNUNG PFINGSTTREFFEN 1988
Mitgliedergebiihren

Tombola

Porto 306, 30
Bankgebithren 3,71
Musik 3.600,-
Wachdienst 291,84
224,78
aufkleber 1.024,86

Dorinthotel-Festabende- 11.987,70

17.439,19

UberschuB - Veranstalter-

- Veranstalter-
Sportkosten vom Club dber-

nommen

Effektiver Uberschuf

Die o.a.
sind von mir nach Belwgen und Bankauszilgen geprdft worden.
Ich habe dabei festgestellt,
worden ist.

3 mir bisher noch nie

linell Obermittelt worden ist.

20.014,50

Zahlen, die mir von Rolf Stockbauer zur Verfilgung gestellt wurden,

daf das Zahlenwerk absolut richtig verarbeitet

eine Abrechnung

2

A Fovana
A Fpz
A Gt i
2 Woffce

4 Zho e we)3
// /(///// //[0/17
Uuehe
bar

3 Teme?

4 Vi d //zj«’

DI
s )

Getoo,

4 f//ff'; /)

2 lplhaskes

A Uetler
R 5

2 Ytbrav §5¢
A Glor

2 Vin de pays
/4 //,;l[/('{z/ /}]ﬁ
2 (ot

§ Voot
2 b a’(/'/ﬂ/:

an (Gib / Yom
(k- bevohsé

Morg

Nicht bezahite
Getranke, die aus
der Clubkasse
bezahlt wurden.
Wer sich erinnert
kann den Betrag
ja,spenden!

A - Lholée g
7 ohée gr

PUTTED:

WY 1HONE39

88/60/62

10
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Neue Anschrift Verkauf

Alwin Weng jun. Morgan plus 8 E Vertrag zum Listenpreis
Augsburger StraBe 12 Abzugeben Ausstattung noch bis mitte
8901 Heretsried August frei wahlbar. Termin: Februar 89
Tel.: 02135/60329
Claus u. Brigitte Wolfel
JahnstraBe 11 Morgan 4/4 2-sitzer Baujahr 1967
6146 Alsbach-Hahnlein 1 Ford-Maschine 1600 ccm 79 PS
dunkelgriin, braunes Interieur,
Speichenréder. Preis VS 20.000,- DM
Anne Dolff, Erckenbacher Str. 29
5000 K&In 60 Tel. 0221/176586

Verk plus 8 Baujahr 75, 1. Hand
Unfallfrei 92.000 km, dunkelblau, Leder
schwarz, sinnvolle Extras.

Fiir iiber 20.000,- DM Neuteile 1a Zust.
Festpreis 34.000,-DM

Volker Murwig Tel. 05206 /1549
0521/60166

2 Vergaser mit Startautomatik 350,-
2 Kopfstiitzen Leder schwarz 150,-
2 HebelstoBddmpfer Plus 8

ca. 15.000 km 100,-

1 Amaturenbrett plus 8 Leder Stone
neuwertig 50,-

1 Kunstleder-Dach schwarz, an 2 Stellen
ausgebessert sonst gut 150,-

Volker Murwig Tel. 02506 /1549
0521/60166

Wurzelholzarmaturenbrett (Inslrume'
4 Gang plus 8) mit abschlieBbarem
Handschuhfach mit Edelstahlarretier-
ungsschanier. Innenteil furniert, kom-
plett mit neuen Schaltern und Leuchten
sowie Furnier Lenkradabdeckung zu
verkaufen. Preis VS

Klaus Spangenberg Tel. 06421/65619

Hallo Morganfreunde -

GmbH

= 02662/6319

» Restaurationen  » eigene Lackierung  » Special-Parts

» Reparaturen an Fahrwerk - Motor - Getriebe usw.

» eigene Herstellung von: Esche-Rahmenteilen & Aluminium-

Karosserieteilen (nach Muster) » Beratung bei Problemen &

selbstverstindlich . » Vermittlung / Ankauf / Verkauf von *
gebrauchten MORGAN - Fahrzeugen

diese Adresse solltet Ihr Euch fiir dieZukunft gut merken:

SCHOON & SCHUBERT

Steinweg 9 - 5238 Hachenburg

|
- Fast 15 Jabre MORGAN - fabrenist Erfabrung- |

———

7000 STUTTGART 1

We have the right key

for Your

MORGAN-CLUB
DEUTSCHLAND

Die ndchste Morgan Post erscheint im

November 1988




Regalia-Bestellung

Adresse des Bestellers:
Name, Vorname:

StraBe Hausnummer:

PLZ, Wohnort:

Telefon:

Art.-Nr. Anzahl Bezeichnung GroBe Farbe Einzelpr. Gesamtpr.

I
I
|
I
l
|
l

| I
I I
I I
| I
I I
i I
i [

I
[
|
I
i
|
|

zuziiglich Versandkostenanteil 4,— DM

Summe :

V-Scheck iiber Gesamtsumme bitte beilegen (Versand nur gegen Vorkasse)
‘bsenden an: Ruprecht Wagner, Bahnhofstr. 1, 6640 Merzig




Slalom/Beschleunigung  Slalem/Beschleunigung
(Nichtgewiinschtes bitte streichen)

Morgan +8 / 4/4

Kfz Nr.

Haftungsverzichtserklarung

Ich nehme auf eigene Verantwortung an der oben gennanten Veranstaltung teil. Ich trage die
alleinige =zivil- und strafrechtliche Verantwortung fiir alle von mir benutzten Fahrzeuge

verursechten Schdden, soweit kein Haftungsverzicht nach der Ausschreibung vereinbart ist.

Ich verzichte durch Abgabe der Nennung fiir alle im Zusammenhang mit der Veranstaltung erlittenen
Unfélle oder Schiden auf jedes Recht des Vorgehens oder Riickgriffes gegen

— den MD e. V. und dessen Vorstand

— den Veranstalter, dessen Beauftragte

- den Slalomleiter, den Sportkommissaren und Helfern

- die Teilnehmer und deren Helfer, sowie eigenen Helfern

— Behorden und irgendwelchen anderen Personen

die mit der Organisation der Veranstaltung in Verbindung stehen, soweit der Unfall oder Schaden
nicht auf Vorsatz oder grober Fahrldssigkeit beruht. Das gleiche gilt fiir Anspriiche gegeniiber dem
Besitzer des Veranstaltungsgeléndes.

Unterschrift Fahrzeughalter Unterschrift Fahrerin

MeldeschluB 01. 09. 1988




Kiebitzhdrn 31 Telefon 040 /6703020
2000 Hamburg-Barsbuttel MORGAN PARK Telex 2174561 mopa

LUTZ LEBERFINGER

.. wie die Zeit vergeht - nun ist es schon Gber 15 Jahre her, seit ich meinen ersten Morgan gekauft habe und es
macht immer noch ungeheuer viel SpaB! Aus der reinen Liebhaberei wurde Beruf und aus der kleinen
,Hinterhof-Schrauberei* wurde der ,MORGAN-PARK" mit zur Zeit ca. 500 gm Betriebsflache und meist
7 - 8 képfigem Team. Unser Tatigkeitsfeld reicht vom Ersatzteil- und Zubehdérversand Gber Reparaturen,
technischen Verbesserungen und Eigenentwicklungen sowie Verschénerungsarbeiten bis hin zur kompletten
Concours-Restaurierung mit bis zu 10-jahriger-Karosserie-Garantie fur verzinkte Autos.
Es ist schon, zu sehen, daB unser Angebot ankommt: tber 100 ausgelieferte Wurzelholzarmaturenbretter
mit farblich abgestimmten Holz-Lenkradern (m. spez. Lack) - in der Regel nach Eignerwinschen angefertigt
und montiert sprechen fir sich. Finish und Design sind eben ,TOP OF THE LINE".
Als Official Overseas Distributor von MWS-Dunlop Chrom/Speichenradern haben wir neben dem
Serienprogramm das Know-How fir Entwicklung von Spezialanfertigungen, Montage und Wartung /Zentrierung
dieser klassischen Bauteile - dazu gehort der Reifenservice mit modernsten Geraten.
Speziell flir uns gefertigte Edelstahl-Auspuffanlagen bieten eine attraktive Synthese aus Langlebigkeit und Preis
und Uiberzeugen in verschiedenen Versionen durch Stilgerechten V8-Sound (beim plus 8) - bisweilen unterstutzt
durch Hubraumerweiterungen bis Uber 4 Liter hinaus....
Das Prinzip: QUALITAT GEHT VOR wird besonders bei der Vielzahl von Edelstahl- und Messing - verchromten
Beschlagteilen deutlich. Der ,MORGAN PARK" bietet das wohl umfangreichste Zubehdr-Programm fur
»,Moggies” auf dem Kontinent. Hier noch einige Beispiele aus unserem Angebot:
- VA-Edelstahl Motorhaubenaufsteller, schwenk- und arretierbar
- VA-Klappbeschlage fur die Frontscheibe sowie Brookland-style Rennscheiben
- ,Silverstone” Innenspiegel. An einer VA-Stange verschiebbar und auch
bei geklappter Scheibe verwendbar
- Speziell abgedichtetes Stoffverdeck mit klassischer Bogart Heckscheibe
(Messing-verchromt)
- Verdeckgestéange aus Edelstahl. SchluB mit Rostflecken am Verdeck!
- Innausstattungen in verschiedenen Wurzelholz-Leder-Kombinationen
- Innenraum-Modifikationen fir Morgan-Eigner bis ca. 2m KoérpergroBe

- Armaturenbrettpolster-AbschluBleiste (zur Haube hin) Messing verchromt
- Stilgerechte ChromstoBstangen auch fur ,,5-Gang-Achter*
- Anfertigung von Karosserieteilen aus ALMGS3 in der eigenen Blechabteilung V-abgenommen und zugelassen!
- Fahrwerk-Modifikationen; Konis vorn & hinten; Panhardstébe, Verstarker etc. Wellere Fotos auf S. 29 dieser Morgan Post
- Wir liefern Tuningteile, Nockenwellen und Zubehor; Weller /Dellorto-Vergaseranlage (Kits, die auch passen)
- Zusatzinstrumente, Olklhleranlagen, lange Kiihler etc.
- Wir machen einfach alles: von der ,mal-eben" Verdeckreparatur in der Sattlerei iber Holz- und Blecharbeiten
bis zur Spezial-Anfertigungen -- demnachst fertig: Deutschlands erster (?) plus 8 4-Seater....
- Wir beschaffen und vermitteln Autos und stehen zur Begutachtung beim Autokauf zur Verfliigung.
- Unser Ersatzteil-Lager wird standig erweitert und wenn maoglich, versenden wir taglich, z.B. per UPS

Der Ius 8 Four-Seater ist fertig

Noch Fragen? Ich (immer noch der Lutz) oder Manfred Glum oder die Mitglieder des Werkstatt-Teams
geben gerne Auskunft. Wir wiinschen allen eine schone MORGAN-SAISON!
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