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IT'S ONLY A MORGAN,
BUT WE LIKE IT

Auf dem diesjahrigen Pfingsttreffen ste-
hen neue Vorstandswahlen auf dem
Programm. Hansjurgen Bell, der lber
zehn Jahre im Vorstand unseren Club
fuhrte, hat erklart, er stehe bei den nun
anstehenden Neuwahlen nicht mehr zur
Verfuhgung. Das bedeutet einen groBen
Einschnitt fir den MCD. Denn mit der
Wahl des neuen Vorstandes wird sich
die Frage beantworten, wohin geht der
weitere Weg des MCD

In der letzten Morgan-Post hat Hans-
jurgen Bell auf diese Situation einge-
hend Stellung bezogen, die teilweise lei-
der von einigen Mitgliedern miBverstan-
den wurde. In diesem Zusammenhang
hat erauch meinen Namen genannt und
in seinen Vorschlag, und nichts anderes
war es, flr einen neuen Vorstand mit
einbezogen. Dazu mochte ich heute
Stellung beziehen

Keine Angst, ich werde keine alten
Kammellen hervorholen und an dieser
Stelle auch nicht die Diskussion und
Briefeschreiberei der letzten Monate
aktualisieren. Denn fur diejenigen, die
nicht alle Informationen erhalten haben,
ist die Angelegenheit fad und diejeni-
gen, die es personlich betroffen hat, und
anderer Meinung sind als ich, werde ich
nun auch nicht mehr  bekehren”
konnen

Grundsatzlich geht es meiner Mei-
nung nach nicht darum, auf die lockere,
lassige Art einen neuen Vorstand zu
wahlen, um die Aufgabe dann erledigt
zu haben und das Problem fur drei Jahre
in den Schrank zu stellen. Unser Club ist
ja nun wirklich nicht irgendeiner. Wir
reprasentieren im MCD eine exclusive
Automarke, die entstanden inden zwan-
ziger Jahren, sich noch immer in unse-
rer heutigen modernen und hochtechni-
sierten Zeit behauptet. Es gibt kein ver-
gleichbares Sportauto, was das Image
und die Geschichte betreffend in
irgendeiner Weise einem Vergleich
standhalten wiurde. Diesem Anspruch
muB meiner Meinung nach die weitere
zukunftige Arbeit des neuen Vorstandes
Rechnung tragen.

Das Thema Morgan als Sportauto und
der MCD als Autosportclub hat die Dis-
kussionen in den letzten Monaten bei
vielen Mitgliedern intensiviert. Hier
gehen die Meinungen quer durch den
Club. Da wir aber nun einmal das Wort
Morgan in unserem Vereinsnamen
haben, ist der Morgan natirlich auch der
zentrale Punkt, um den sich alles dreht.
Dieses bedeutet auch, daB das Motor-
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sportliche nun einmal im Vordergrund
steht. Denn der Morgan ist ein Sport-
auto. (The last real Sportscar!) Ich weiB
mich mit dieser Meinung im Einklang
mit Charles und Peter Morgan.

Bei aller Favorisierung des Motor-
sportes muB das Gesellschaftliche
dabei nicht zu kurz kommen. Die Mit-
glieder, die bei den vier Clubtreffen
waren, die ich mit organisieren durfte,
werden gerne bestatigen, daB gerade
dort das Gesellschaftliche immer einen
groBen Raum einnahm. Das gilt zum
Beispiel auch flir unsere nachste groBe
Motorsportveranstaltung, dem Jan-
Wellem-Pokal. Gerade das motorsport-
liche Ereignis gibt eine geeignete Basis,
um die sich ein gesellschaftlicher Rah-
men bilden kann. Champagner trinken
ohne Grund ist auf die Dauer langweilig
Langfristig wird es auch leichter sein,
Sponsoren fiir unsere Veranstaltungen
zu finden, wenn wir motorsportliche
Highlights und Aktionen in unserem
Club vorweisen konnen. Auch auf die-
sem Gebiet muB in den nachsten Jahren
viel Arbeit geleistet werden, damit wir
Sponsoren bekommen, die uns ein fairer
Partner sind und uns nicht mit einem
.Butterbrot" abspeisen wie in Donau-
eschingen geschehen

Wir haben dieses Jahr die Threewhee-
ler eingeladen, beim Jan-Wellem-Pokal
mitzumachen. Wie Ihr wiBt, haben die
Veranstalter des Oldtimer-Grand-Prix
vor ein paar Jahren die Threewheeler
aus ihrem Programm gestrichen. Die
Bemuhungen einiger Clubmitglieder
um die Wiederteilnahme der Three-
wheeler bzw. die Teilnahme der vierrad-
rigen Morgan am Oldtimer-Grand-Prix
waren erfolglos. Ich fuhre das darauf
zuruck, daB unser Club uberhaupt keine
Lobby in Motorsport- bzw. Automobil-
kreisen hat. Hier heiBt es, in den nach-
sten Jahren enorme Aufholarbeit zu lei-
sten. Umso mehr freuen wir uns natur-
lich, daB wir es dieses Jahr den Three-
wheelern wieder ermoglicht haben, auf
dem Ndurburgring ihr konkurrenzloses
Kénnen zu zeigen

Nicht nur die fehlende Lobby ist fur
unseren Club ein Handicap. Auch die
innenpolitische Lage bzw. die allge-
meine Volksmeinung bezuglich der
Durchfuhrung von Automobilveranstal-
tungen wird unserem Club in den nach-
sten Jahren groBe Probleme aufgeben
Hier ist das volle Engagement des Prasi-
denten und seiner Mannschaft fur das
Sportauto Morgan gefordert. Ich kann

mir nicht vorstellen, daB ein Prasident
ohne personliche motorsportliche
Ambitionen in der Lage ist, diese motor-
sportlichen Ziele optimal zu verfolgen,
um es ganz vorsichtig auszudriicken.

Nicht nur dieses vorgenannte Argu-
ment schrankt die Wahimaoglichkeit der
Clubmitglieder, die auf der Mitglieder-
versammlung in freier demokratischer
Abstimmung die Vorstandsmitglieder
einzeln wahlen, ein. Es geht namlich um
keine Sympathieabstimmung, sonder:
es gehtum dieWahIeinesfunktionsférb
gen Vorstandes.

Die Zahl der moglichen Kandidaten
schrankt sich naturgemaB ein durch
personliche Fahigkeiten, die Bereit-
schaft, Zeit fir den Club opfern zu kén-
nen und zu wollen. Diesen Kriterien soll-
ten sowohl Kandidaten als auch die
wahlenden Mitglieder Rechnung tragen.
Mitglieder, die sich in einen Vorstand-
sposten wahlen lassen, obwohl sie daftr
keine Zeit haben bzw. haben wollen,
bringen unseren Club nicht weiter, im
Gegenteil, sie schaden den Gesamtin-
teressen des Clubs

Ein weiteres Kriterium solite sein, daB
ein Team gewahlt wird, das sich versteht
und an einem Strang zieht. Denn eine
solche Arbeit kann nur funktionieren,
wenn einer sich auf den anderen verlas-
sen kann und nicht plétzlich alleine im
Regen steht. Es sind keine ,Wetterfah-
nen" gefragt, die nach Sympathie he
schend stets ihre Meinung andern Ell"
erfolgreiche Arbeit erfordert auch ein
gewisses MaB an Konsequenz und Ziel-
strebigkeit. Wir brauchen keine Stern-
schnuppen, die genauso schnell ver-
schwinden wie sie kamen

Mir personlich ist von einigen Mitglie-
dern in diesem Punkte eine zu groBe
Ernsthaftigkeit und Engstirnigkeit zum
Vorwurf gemacht worden. Wie alles im
Leben ist auch dieses eine Frage der
Interpretation. Meine Arbeitim Vorstand
war immer gepragt von der Frage, wel-
chen Weg mussen wir gehen, um allen
Mitgliedern gleichermaBen gerecht zu
werden. Die Losung ist bei ca. 350 Mit-
gliedern nichtimmer leicht. Sie erfordert
auch, daB man manchmal unpopuléare
Entscheidungen fallen muB, die dem
Einzelnen vielleicht nicht gefallt, weil es
ihn personlich betrifft. Bei diesen Ent-
scheidungen darf man keinen Unter-
schied machen, ob das Mitglied einem
sympathisch ist oder nicht. Grundsatz-
lich finde ich es schade, daB die Mitglie-
der, die engagiert fur den Club arbeiten

als zu ernsthaft bezeichnet werden, daB
man aber Uber Mitglieder, die sich fir
eine Aufgabe zur Verfliigung gestellt
haben und trotzdem in Untatigkeit ver-
harren, keine Silbe verlauten laBt. Ich
habe den Eindruck, daB diejenigen, die
so laut schreien, Angst haben, daB der
Level, an dem auch sie gemessen wer-
den, flr sie zu hoch werden konnte.
Nachdem in den letzten Monaten viele
Gerlichte durch den Club gegeistert
sind, die gepragt waren von sehr viel
Unsachlichkeit, war es mir ein Anliegen,

allen Mitgliedern auf direktem Wege
meine Meinung zum Thema kundzutun.
Mit dieser Meinung bin ich mir einig mit
Rudolf Linke und seiner Mannschaft, so
wie sie von Hansjiirgen Bell vorgeschla-
gen wurde. Ich mochte an dieser Stelle
noch einmal betonen, es war nur ein
Vorschlag. Die Mitgleider entscheiden
letztendlich frei in demokratischer
Abstimmung. Vielleicht haben die Kriti-
ker von Hansjiirgen Bell's Brief eine bes-
sere Losung parat?

Zum SchluB mdchte ich auch noch

TERMINE

21.04. -

Slalom Bad Neuenahr - M. Rost
3.04.
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einmal darauf hinweisen, die vorge-
nannten Ausflihrungen stellen meine
persénliche Meinung dar und sollen nie-
manden in seiner eigenen Meinung
bevormunden. Ich schreibe dieses
extra, um jeglichen MiBverstandnissen
vorzubeugen. Bei aller Ernsthaftigkeit
meiner Stellungnahme maochte ich zum
SchluB nicht vergessen, uns allen wei-
terhin viel SpaB mit unserem Hobby
Morgan zu winschen, getreu der Uber-
schrift: It's only a Morgan, but we like it!

Wolfgang Hittersen

nghland Games Eschdorf a.d. Hure/Luxemburg - MG Car Club Luxemburg

' 22.-23.04

Treffen Gau Taubertal Sektion Landle

30.04 - 01.05. 10.

Ma[i);eier (wir feiern in den 1. Mai) Herrmann Red!| 08191/46041

[#]\lu[s];cheidungsrennen fiir Pfingstslalom Ort ?

Maitreffen - Konrad Miiller

12.05.

miggsttreffen in Bonn - Sektion UnMaglich

M|tg|;%derversammlung Wahl -

19. - 28.05

Bonn - J. Bell

DDR-Mog - Manfred Portzig

27.05.

Morgan-Lotus-Meeting - Heidbergring - Raimund Gohring

03. - 04.06.
Pfalzmog - J.F. Weber
09. - 11.06.

Jan-Wellem-Pokal -
. 17. - 18.06
17.-1

ngnierés hacing - MC-Schweiz
.- 18.06.

Niirburgring

Ausfliige nach Kétzing - Walter Opree

23.-25.0
30.06.

6.
MOG ECI;JSUSE Schottland - J. Donovan

Morgan Hill Climb um den ,Earls Cup"“ Sierck-les-Bains/F. - Felix Nebauer

07.07. - 23.07

Viking-Mog Schweden - Michael Klager

21.07. - 23.07.

0Ossi Mog - Wilhelmshaven - M. Vogel
23.07.

22.07. -

StraBem»;edeest in Radensacker - Horst Bienek

11.08

Oldtimer-Grand-Prix - Niirburgring

26.08 - 27.08.

Herbsttreffen - Morgan Club Austria
27.08.

Ein Sonntag mit Barbara - Barbara Horber

September 89

Fahrerlehrgang - Niirburgring - Wolfgang Hiittersen

September 89

Herbsttreffen MCD - Sektion Mitte Nord -
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Ausschreibung einer Motorsportveranstaltung des Morgan Club Deutsachland e.V.

Teil T

1. Veranstalter:

. Veranstaltung:

. Startreihenfolge:

. Siegerehrung:

. Klasseneinteilung:

. Kennzeichnung der
Fahrzeuge:

. Wertung:

. Strafzeiten:

. Parcoursaufbau und
Aufgabenstellung:

zum Pfingsttreffen 1989

Morgan Club Deutschland e. V.

Veranstaltungsleiter: Wolfgang Hiittersen

Clubsportkommissare: Enrico Gertzen
Gunther Gotze

Ort: Rastplatz Eichkamp 5303 Bornheim 2
Zeit: Sonntag, 14. Mai 1989 10.%°-17.%Uhr

Slalom: Wertungslauf 1: Startnumer folgend
Wertungslauf 2: Frgebnisse 1. Wertungslauf
folgend (riicklaufend)

Beschleunigung: Startnummer folgend

Die Preisverteilung und die Siegerehrung finden
im Rahmen der Abendveranstaltung statt.

Es werden folgende vier Klassen gewertet:
Morgan Vierer Damen Morgan Vierer Herren
Morgan + 8 Damen Morgan + 8 Herren

Jedes Fahrzeug ist mit einer Startnummer zu kenn—
zeichnen. (Nummern werden gestellt)

Slalom: Gewertet wird Klasserweise nach der Fahrt—
zeitsumme. (Addition von Fahrtzeiten und Strafzeiten
der beiden Wertungslaufe)

Beschleunigung: Gewertet wird Klasserweise nach der
erzielten Beschleunigungszeit.

Kombination: Gewertet wird quer durch alle Klassen
die Fahrtzeitsume aus Slalom und Beschleunigung
(multipliziert mit Spezialfaktor)

Verschieben oder Umwverfen der Pylonen: Drei Strafse-
kunden.

Auslassen eines Pylonen oder falsches Befahren des
Parcours: Aus der Wertung

Die Veranstaltung besteht aus einem Slalom und einem
Beschleunigungslauf auf ebener Fahrbahn mit festem
Belag. Die Teilnehmer haben die Aufgabe, die vorge-
schriebene Slalomstrecke auf Bestzeit zu durchfahren.
Jeder Teilnehmer kann einen Trainingslauf ohne Zeit—
nahme fahren., Der Start erfolgt einzeln, stehend mit
laufendem Motor, das Ziel ist fliegend zu durchfahren
Es darf sich jeweils nur ein Fahrzeug auf der Strecke
befinden. Jedes Fahrzeug kann beliebig oft mit einem
Fahrer zum Start zugelassen werden. Es muB jedoch fiir
jeden Fahrer (Fahrerin) eine eigene Nennung ebgegeben
werden.
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Ausschreibung des Clubslaloms des Morgan Club Deutschland e.V. - Teil II -

1) Grundlagen der Veranstaltuing und Allgemeines

Die Veranstaltung ist nach der StraBenverkehrsordmmg(SIVO), der StraBenverkehrszulassungsordmmg(SIVZ0) und
den Auflagen der zustzndigen Erlaubnisbehirde ausgerichtet, denen sich die Teilnelmer mit Abgabe der Nenmung
unterwerfen. Die Teilnelmer der Veranstaltung sind zu sportlichen Verhalten verpflichtet. Sie haben alles zu
unterlassen, was der Ehrlichkeit der Wettbewerbe oder den Interessen des Autamohilsport zu schaden geeignet
ist und sich nach den Rechtsgrundlagen dieser Veranstaltung zu verhalten. Die Durchfithrung der Veranstaltung
erfolgt ausschlieflich nach dieser Ausschreibung und den hierzu erlassenen und genehmigten Ausfiihrungsbe—
stimmmgen. Jeder Teilnehmer hat das Recht, beim Veranstalter Einblick in die Origimale der genehmigten

.usschreibmg und eventueller Ausfithrungsbestimmmgen zu nehmen.

Der Veranstalter behdlt sich das Recht vor, alle durch hohere Gewalt oder aus Sicherheitsgriinden oder von
Behorden angeordneten erforderlichen Anderungen der Ausschreibung vorzimehmen oder auch die Veranstaltung ab
zusagen, falls dieses durch auBergewshnliche Umstinde bedingt ist, ohne irgendwelche Schadensersatzpflicht
zu iibernehmen. Im iibrigen haftet der Veranstalter nur, soweit durch Ausschreibung und Nemnung kein Haftungs—
verzicht vereinbart ist.

Zweck des Wettbewerbes ist es, Kraftfahrer mit sportlichem Fhrgeiz in die Handhabung ihres Fahrzeuges bei
extremen Situationen vertraut zu machen und dariiber hinaus Interessierte zur aktiven Teilnahme am Automobil—
sport anzuregen. Die Auslegung der Ausschreibung obliegt dem Slalomleiter, sowie die Durchfithrung der
Veranstaltung.Die vam Veranstalter erlasenen und von der zustindigen Sportabteilung genehmigten Ausfithrungs—

2) Teilnehmer

Nennberechtigt sind mur Mitglieder des MCD. Der Besitz eines giiltigen Fihrerscheines fiir PKW ist Vorausset—
zung Eine Teilnahme auBer Komkirrenz ist nicht gestattet! AuBer dem Fahrer darf keine weitere Person im
Fahrzeug sein! Doppelnennung und Mehrfachstart eines Teilnelmers sind nicht erlaubt! Ein Start ist also
nur in einer Klasse moglich!

) Nennungen
Die Nennungen erfolgen durch die Teilnehmer selber an den Sportwart.

4) F:
Die teilnehmenden Fahrzeuge miissen in allen Punkten den Vorschriften der SIVZD fiir PKW entsprechen.

5) F
Wahrend des Trainings und der Wertungsliufe ist das Anlegen des Sicherheitsgurtes und das Tragen des Schutz-
helmes (DinNorm) vorgeschrieben.

6) Technmische Abnahme
Vor dem Start bei der Abnahme des Fahrzeuges (technische Abnahme) werden gepriift:

d) Schutzhelm
e) Sicherheitsgurte
¢) KfzHaftpflichtversicherung f) Verkehrssicherheit des Fahrzeuges

7) Strafen

Bei Verstofen gegen die Vorschriften der Ausschreibung sind die Veranstalter bzw.der Slalomleiter berechtigt
Strafen auszusprechen. Folgende Strafen kimnmen verhéingt werden:
a) Nichtzulassung zum Start

b) Verwarmmng ¢) AusschluB aus der Wertung
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8) Versicherungen
Gemid der VW zu §29 SIVO hat der Veranstalter eine Haftpflichtversicherung mit folgenden Declungssummen
abgeschlossen:

1.000.000,— DM fiir Personenschiden
200.000,—- DM fiir Sachschéden
40.000,—- DM fiir Vermogensschiden

Die Teilnetmer werden darauf hingewiesen, daB wihrend des Slalams die gesetzliche Haftpflicht— und eine
eventuelle Kasko— oder Insassenversicherung fiir den PKW aufer Kraft tritt und etwaige Schiden voll zu ihren
Lasten gehen.

AuBerdem ist fiir jeden Fahrer bzw. Fahrerin eine Unfallversicherung mit folgenden Deckungssummen ebgeschlos—
sen worden:

30.000,— IM bei Todesfall 60.000,— DM bei Unfallinvaliditdt

9) Verantwortlichkeit und Haftungsverzicht '
a) Verantwortlichkeit

Die Teilnetmer (Fahrer, KfzEigentimer und -Halter) nehmen auf eigene Gefahr an der Veranstaltung teil. Sie
tragen die alleinige zivil—und strafrechtliche Verantwortung fiir alle von Ilnen oder den von Ihnen benutzten
Fahrzeug verursachten Schiden, soweit kein Haftungsverzicht nach dieser Ausschreibung vereinbart ist.

b) Haftungsverzicht

Die Teilnehmer verzichten durch Abgabe der Nenmmg fiir alle im Zusamenhang mit der Veranstaltung erlittenen
Unfille oder Schiden auf jedes Rlecht des Vorgehens oder Riickgriffes gegen

= den MD e.V. und dessen Vorstand

— den Veranstalter, dessen

— den S lalamleiter, den Sportkommissaren und Helfern

— die Teilnehmer und deren Helfern sowie eigenen Helfern

— Behirden und irgendwelchen anderen Personen
die mit der Organisation der Verabstaltung in Verbindung stehen, soweit der Unfall oder Schaden nicht auf '
Vorsatz oder grober Fahrlissigkeit beruht. 4
Die Vereinbarung wird mit Abgabe der Nenmmg an den Veranstalter allen Beteiligten gegeniiber wirksam.

10) Fahrvorschriften

Den Anordrnungen des Veranstalters und der von ilm eingesetzten Helfern ist Folge zu leisten. AuBerhalb der
Slalamstrecke ist das Fahren im Rermtempo untersagt. Alle Teilnehmer haben ihre Fahrzeuge mit duBerster Vor—
sicht zu bewegen. Nach Passieren der Zielllinie ist die Geschwindigkeit sofort herabzusetzen. Zuwiderhand-
lungen werden mit WertungsausschluBl bestraft.

Pullach, 15. Marz 1989
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Nennformular liegt dieser MORGAN POST bei!

MORGAN

HILL GLIMB
1989

Nennformular liegt dieser MORGAN POST bei!

Liebe Morgan-Freunde,

ein herausragendes motorsportliches Ereignis
des Jahres 1989 wirft seine langen Schatten vor-
aus: Am 1. Juli 1989 findet fur alle Fahrzeuge der
Firma MORGAN in Sierck-les-Bains /Frankreich,
im Saar-Lor-Lux-Dreieck nahe der saarlandi-
schen Grenze ein international ausgeschriebe-
nes Bergrennen statt, der

MORGAN HILL CLIMB 89 um
den EARLS CUP.

Es handeltsich hierbei um ein veritables Bergren-
nen, wie es die wenigsten von uns schon einmal
mitgemacht haben, namlich auf einer regularen,
kurvenreichen Departements- und Kantonal-
straBe, die durch die Polizei und Feuerwehr ganz-
tagig gesperrt wird.

Die 1,6 km lange Strecke ist bestens prapariert
(neuer Belag, Leitplanken) und durchweg mit
Strohballen und Fangzaunen abgesichert.

Hier kénnen wirklich einmal alle Morganfahrer
ihre geheimsten Sehnsiichte verwirklichen und
sich auf einer Bergstrecke ohne Gegenverkehr so
richtig an die Grenzen der Querbeschleunigung
eines Moggies herantasten - eine spezielle Fah-
rerlizenz ist nicht erforderlich, eine kurze Einwei-
sung in internationale Rennvorschriften (Flaggen
etc.), car checking zur Gruppeneinteilung und
gliltiger Fiihrerschein sind ausreichend - Vive la
France!

Die gesamte technische Abwicklung des Ren-
nens liegtin den Handen der ,Promotion Sportive
Motorisee", P.S.E., eines franzosischen Automo-
bilclubs, der auf dieser Strecke schon seit sechs
Jahren erfolgreich international besetzte Berg-
rennen mit Formelfahrzeugen startet.

Der ganze Samstag ab neun Uhr ist Renntag.
Geplant sind zwei Probe- und zwei Wertungs-
laufe nach internationalen Regeln.

Abschleppdienst, Feuerwehr, Sanitater, Kran-
kenwagen sowie einige reservierte Betten mit
schéner Aussicht in der nachsten Klinik (nur bei
Bedarf) werden gestellt - muB ja auch mal gesagt
werden.

Da in verschiedenen Klassen gefahren wird,
hat eigentlich jeder eine Chance, einen Pott oder
etwas Champagner zu gewinnen.

Noch ein paar Worte zum Rahmenprogramm:
Wegen des frihen Starts am Samstag solltet Ihr
Euch nach Méglichkeit bereits am Freitagabend,
dem 30. Juni an der deutsch-franzésischen
Grenze bei Perl einfinden - zwecks Einschrei-
bung, Zimmervergabe, Infos etc...

Direkt auf der Grenze wird ein Zelt aufgeschla-
gen werden mit Schwein vom Spie, Musik und
Drinks zu zivilen Preisen. Ein vom Zoll bewachter
Parkplatz fir die Moggies befindet sich gleich
nebenan - Campingmaglichkeit!

Fur den Samstagabend - nach der Siegereh-
rung - ist noch ein groBes AbschluB-Galadinner
in einem franzésischen Gourmettempel vorgese-
hen. Ein Bus wird hierzu zur Verfiigung gestelit.

Falls sich gentigend Teilnehmer melden, fih-
ren wir am Sonntag noch eine kleine Tour durch
Lothringen durch, die Details konnen noch frei-
tags besprochen werden

Die Kosten einer solchen Veranstaltung sind
selbstverstandlich nicht unerheblich, wie ich
aber meine, wiegt der SpaB dieses Wochenend-
spektakels die leider notwendigen Ausgaben bei
weitem auf.

In Anbetracht des internationalen Starterfeldes
und der begrenzten Bettenzahl in der Region sol-
letet Ihr Euch friihzeitig anmelden, auch wenn lhr
nur wegen der Gaudi kommen wollt

Felix Nebauer

P.S.: Voraussichtliche Klasseneinteilung: 4er,
8er, Vintage (mehr als 20 Jahre alt), Modified
Cars, Threewheeler, Damenpokale.
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Winterzehnkampf 1989

Trotz des diesjahrigen mil-
den Winters und des in vie-
len Skitouren fehlenden
Schnees konnte der dies-
jahrige Winterzehnkampf,
es war der sechste Durch-
gang, in bewahrter Form
durchgefiihrt werden. Die
Grainauer hatten das Wet-
ter perfekt organisiert. Drei
Tage vor dem Meeting fiel
der notwendige Schnee,
und erst am Tage der
Abreise fing es wieder an
zu regnen. Das Eis auf dem
Eibsee war mit einer Starke
von guten 40 cm perfekt, so
daB wir keine Angst haben
muBten, daB einer unserer
geliebten Moggis auf dem
Seegrund landen wirde.

Das Teilnehmerfeld war
etwas dezimiert. Rudolf
und Susanne waren im
wahrsten Sinne des Wortes
nach Afrika in die Wuste
geflichtet. Achim Jerzycki
hatte sich bei seinem Sieg
in 1988 so verausgabt, daB
er erst einmal dieses Jahr
eine Kur einlegte. Ich bin
sicher, nachstes Jahr wird
er wieder einer der Favori-
ten -auf den Sieg sein
Harald und Uta konnten
nicht kommen, weil der
Kultusminister bei seiner
Ferienplanung unseren
Winterzehnkampftermin
vergessen hatte

Auch dieses Mal gestal-
tete sich der Ablauf der
Veranstaltung recht span-
nend, da bei den Mannern
sich erst bei derletzten Dis-
ziplin entschied, wer der
Sieger war. Wir starteten
am Mittwoch Abend mitder
Hittenubung. Jeder Teil-
nehmer mufte eine
Scheibe Holz von einem
Baumstamm absagen
Diese Scheibe Holz sollte
im ldealfall 500 Gramm
wiegen. Diese Holzschei-
ben wurden am Samstag
Abend durch unseren
Notar Mike exakt abgewo-
gen und bewertet. Wieder
einmal zeigte sich Winfried
als Meister aller Klassen
Seine Holzscheibe wog
exakt 504 Gramm. Es ging
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dann weiter am nachsten
Morgen mit dem Skilang-
lauf, der wieder alle Teil-
nehmer arg aus der Puste
brachte. Nach ausgiebiger
Mittagsruhe stand der
nachste Wettbewerb auf
dem Programm: Luftge-
wehrschieBen. Hier lehrte
Michaela uns allen das
Furchten: Mit  weitem
Abstand lieB sie die Frauen
und Manner mit ihrem
SchieBergebnis hinter
sich Eishockeypuck-
ZielschieBen und Eisstock-
zielschieBen rundeten das
Donnerstagsprogramm ab
Am Freitag war dann
Morgan-Time. Der Eissla-
lom stand auf dem Pro-

gramm. Bei schonstem
Wetter, strahlend blauem
Himmel und einer Bilder-
buchwinterlandschaft, die
Baume waren ganz leicht
eingepudert, fuhren wir mit
unseren Moggis auf den
See. Der Arger um die Dis-
kussion der Spikesreifen
war vergessen. Nun zahlte
nur noch der SpaB an der
Freude. Es war ein Morgan-
tag pur. Gunther hatte mit
seinem Jeep auf dem See
einen anspruchsvollen
Rundkurs prapariert, der
einige knifflige Kurven ent-
hielt und an den Randern
von Pilonen begrenzt war,
die natirlich bei Umwerfen
oder Verschieben eine

Zeitstrafe verursachten. Es
kam bei diesem Rundkurs
darauf an, so schnell als
moglich die PS auf den
Schnee zu bekommen,
ohne dabei die Traktion zu
verlieren. Zu wenig Gas
warf einen in der Wertung
weit nach hinten. Zu viel
Gas schob den Moggi
unweigerlich ber die Vor-
derachse aus der Bahn
Der Kampf an der Spitze
war wieder spannend bis
zuletzt. Bestzeiten wurden
wieder von neuen Bestzei-
ten Uberboten. Zu guter
letzt zeigte sich wieder ein-
mal Gerd Linden als der
Eismeister

¢

Am Nachmittag war
dann harte Arbeit ange-
sagt. Wir muBten den Ski-
hang fur den Skislalom, der
am nachsten Tag stattfin-
den sollte, praparieren
Dieses war unumganglich,
da die Schneedecke nur
sehr dunn war, und sonst
die Gefahr bestand, daB die
Piste den drei Druchgan-
gen nicht standhalten
wurde. Nach Pistenprapa-
rierung und Ausstecken

*r Slalomstangen durch
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Endergebnis

1 Huettersen Michaela 12 1S
2 Kormann Sabine

3 Wuermseher Uschi

4 Juerdens Gaby

S Sack Sabine

€ Rahm Christine

Liste der Disziplinen (v.l.n.r.):

1 Huette
2 Ski-Langlauf
3 Luftgevehr

4  Eisstock-Ziel
S Eishockey-Puck
& Eis-Golf

7 Schlitten

8 Ski Slalom

9 Ski Abfahrt
10 Auto-Slalom

Endergebnis

1 Steinert Ralf

2 Wueraseher Herbert

3 Goetze Gunther

4 Scholl Manfred

S Huettersen Wolfgang 14

& Linden Gerd

7 Spee Roland

8 Kroager Mike

9 Heng Alwin jun.

10 Marten Winfried 15 9

Damen

15
12

10
12
14

Herren

€10)

10 ¢

<8

Morgan-Eis-Slalom 89...siehe Seite 17

“= Michaela - Siegerin bei den Frauen

Herbert konnte der Slalom
am Samstag durchgefiihrt
werden. Herbert hatte
einen Slalom ausgesteckt,
der allen Teilnehmern
gerecht wurde und der
auch den nicht so starken
Skifahrern SpaB machte.
Nach Slalom und SchuB-
fahrt brachte die Schlitten-
fahrt, vorher hatten wir uns
natlrlich mit einer Brotzeit
gestarkt, noch einemal
eine groBe Gaudi fur alle
Beteiligten.

Ralf Steinert - Sieger bei den Mdnnern am Slalomstart

Das Auswiegen der Holz-
scheiben, wie oben schon
naher beschrieben, ergab
dann den endglltigen
Gesamtsieger und =
siegerin. Bei den Frauen
setzte sich wieder wie im
Vorjahr Michaela Hutter-
sen an die Spitze und bei
den Mannern siegte mit
Ralf Steinert auch ein alter
Kampe (WZK-Sieger
1986).

Der  Winterzehnkampf
1989 ist vorbei. Die Pla-

nung fur das kommende
Jahr 1990 lauft bereits, es
ist der siebte Durchgang
Wer Lust hat, mitzuma-
chen, solite sich frihest-
moglich anmelden. Der
Termin fur 1990: Anreise ist
Mittwoch, 07.02.90,
Abreise ist Sonntag,
11.02.90!

Ich mochte an dieser
Stelle noch einmal beto-
nen, daB man kein Spit-
zenskifahrer sein muB, um
am Winterzehnkampf teil-
nehmen zu konnen. Die
Durchfihrung der einzel-
nen Disziplinen wird so
gestaltet, daB auch der
seine Chance bekommt,
der eine Sportart nicht so
gut beherrscht. Zum ande-
ren sind die Kriterien Sport,
Glick und Geschicklich-
keit auf die einzelnen Diszi-
plinen gleichmaBig verteilt,
so daB man nicht der
Supersportler sein muB,
um beim Winterzehnkampf
gewinnen zu konnen. Die-
ses wollte ich nur einmal
am Rande erwahnen, weil
in diesem Punkte die wilde-
sten Gerlichte schon im
Club umhergelaufen sind.

Wolfgang Huittersen
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Der

“GROSSE PREIS
VON BERLIN®

WeiB eigentlich einer was
LAAA" ist?
Erstmal sicher ist wohl,daB
das mit dem allgemein
bekannten Wort aus der
Kindersprache nichts zu
tun hat! Das st ja hier
schlieBlich eine Art Auto-
zeitschrift und ein A ist ja
sowieso zu viel. Also, was
nun?

Zur Erklarung: Eigent-
lich heiBt das ,Autos
AVUS und Attraktionen"

und ist die groBte Auto-

show in der Bundesrepu
blik nach der Automobil-
ausstellung in Frankfurt -
sagt der Veranstalter
Daher also die vielen glei-
chartigen Buchstaben
Man hort aber auch - bose
Zungen behaupten das
jedenfalls - daB die AVUS
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sowieso keiner mehr kennt
und es Attraktionen auf
dieser Ausstellung ohne-
hin nicht gibt! Nur Autos
haben wir hier in Berlin
reichlich genug. Daher der
Alternativhame Autos
Autos, Autos. Ist ja auch
viel leichter zu behalten
und kommt so manchem
sicher von daher schon
entgegen

Also, wie auch immer, im
Rahmen dieser Ausstel-

lung fand am 16.10.88 ein
Rennen statt, das sich stolz
.GroBer Preis von Berlin®
nennt. Dieses Rennen wird
auf einer abgesperrten
StraBenstrecke - fir Orts-
kundige der Kaiserdamm -
gefahren und ist fur histori-
sche Renn- uns Sportwa-
gen ausgeschrieben. 1988

zum zweiten mal, ubrigens
Da wahrend der einen
Woche ,AAA" - wer weiB3
jetzt, was das ist? - die Ber-
liner Autofans mal so rich-
tig aufgewacht sind, finden
sich auch gut acht bis
zehntausend  Zuschauer
bei diesem Rennen ein
Nach reiflicher Uberle-
gung kam ich nun flr 1988
zu dem SchluB, daB
eigentlich hier auch unsere
.Traditionsmarke" vertre-

Startaufstellung, ohne Worte!

ten sein sollte und habe
mal ein Dreirad angemel-
det. Das war zur Erklarung
ein F Super von 1949, der
baugleich mit den vor dem
Krieg hergestellten Dreira-
dern der F-Baureihe ist

Da dieses Rennen inter-
national ausgeschrieben
wird, habe ich dann reich-

lich illustre Konkurrenz
auch nicht gerade unbe-
kannter Marken bekom-
men. Die Starterliste und
die Bilder zeigen das dem
Kenner deutlich [,

Doch gemach!
.GroBe Preisvon Berlin" ist
kein Rennen im
eigentlichen Sinn, sondern
den Teilnehmern und den
Zuschauern soll ein wenig
SpaB und die typische Ren-
natmosphare der vergan-
genen ,wilden Jahre" ver-
mittelt werden. Die Aus-
schreibung besagte, daB
fur alle Teilnehmer eine
Zeitnahme unter Gesichts-
punkten der gleichmaBi-
gen Fahrweise stattfinden
sollte Die geringste
Abweichung bei allen
gefahrenen zehn Runden
ergab den Sieger der ein-
zelnen Laufe sowie den
Gesamtsieger. Alle Fahr-
zeuge muBte zugelassen
sein und konnten
ganzen Tag Uber im Fafi-
rerlager ,besichtigt® wer-
den. Schon aus Sicher-
heitsgrunden, die
Zuschauer befinden sich
lediglich hinter einer Seil-
absperrung auf den Geh-
wegen, solite der . GroBe
Preis" kein beinhartes Ren-
nen sein. Im Laufe der Ver-
anstaltung, das mal vorweg
bemerkt, konnte man aber
auch hin und wieder einmal
den Unterschied zwischen
Theorie und Praxis erle-
ben. So mancher Besucher
fuhlte sich wie ein Ralley-
zuschauer an Rande der
Piste! Viele Fahrer dachten
wohl: Stets Vollgas istauch
konstantes Fahren!

Am 16.10.88 friih ging es
dann los. Ein interessanter
Vormittag im Fahrerlager

bis dann meine Klasse -
Vorkriegs Renn- und
Sportwagen bis 2000 ccm -
an die Reihe kam
Also ran an die Startlinie.
Rechts ein Bugatti, links
ein Bentley. Motor wieder
aus und warten. Zu lange
Leerlauf ist bei Thermosy-
phonkuhlung fur die Ther-
mik nicht so gut. Bange
Gedanken in Richtung
Vorfuhreffekt" Springt
das Ding auch an oder ist
der Respekt der kleinen
Kiste auf drei Radern
gegenuber Bentley und
Bugatti doch zu groB?
Alles klappte! Die Start-
‘Iagge fiel und der Morgan
Uhrte, wenn auch nur fur
einige hundert Meter bis
zur ersten Schikane. Dann
kam die Rache des Drei-
ganggetriebes - 2. Gang zu
kurz und 3. Gang zu lang -
und der fehlenden
Ubungsrunden. Ein Teil
des Feldes zog nach der
Schikane vorbei. Also
Rickbesinnung auf diealte
Weisheit: Im  Mittelfeld
fahrt man stets am besten
weil man ungestort fahrt!
Alles lief wunderbar,
nicht einmal das Kiihlwas-
ser - sonst mag der Wagen
das sehr gern - kochte
Uber. Die zehn Runden ver-
gingen wie im Fluge. Wie-
dereinmal bestatigte sich,
daB die Dreirader oft die
ublikumslieblinge  $ind.
Vielleicht gerade, weil sie
oft nicht ganz fur voll
genommen werden und die
Fahrer der ,echten” Sport-
wagen sie unter der Rubrik
JUbermotorisierte  Kran-
kenfahrstuhle" abheften
Mir hat das Rennen gro
Ben SpaB gemacht und ich
hoffe, ein wenig davon in
meinem Artikel und in den
Fotos auch fur den Leser
dabei ribergekommen
Nebenbei gesagt, mein
Morgan und ich haben das
Rennen in unserer Klasse
gewonnen! Freunde aus
der Sektion haben zwar
gemeint, das lag nicht am
Fahrer, sondern mehr an
der aerodynamischen Kor-
perhaltung der Beifahrerin!
Egal, gewonnen ist gewon-
nen, und das mit drei
Radern!

BMW Condor mit 600 ccm
Motorradmaschine, Baujahr um 1950

Im Fahrerlager

MORGARN-POST
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UBER DIE BURDE DES
SELBSTAUFERLEGTEN

Wenn man alleine unterwegs ist, ohne
sich unterhalten zu konnen, um sich
damit die Zeit zu vertreiben, hangt man
seinen Gedanken nach. Man fahrtauto-
matisch seine Strecke zum soundsoviel-
ten Male, und die Gedanken gehen
unabhangig von Zeit und Raum ihre
eigenen Wege. Ein Gedankengang wird
oft durch einen optischen Eindruck in
Bewegung gesetzt, und so passierte mir
das auch Letztens wieder.

Mein Vorwartsdrang auf der Auto-
bahn wurde gehemmt durch eine
abrupte nach links ausscherende Fami-
lienkutsche mit einer in den Himmel auf-
steigenden Silhouette, einem Wagen mit
auf dem Dach montierten Fahrradern
Durch diesen Akt von erzwungener
Geschwindigkeitsangleichung an das
Phlegma dieses Gemutsmenschen da
vor mir nicht eben freundlich gestimmt,
schieBt es mir durch den Kopf: ,Was
schleppt der seine Rader mit? Die kann
man sich doch Uberall fur ein paar Mark
leihen” - Aber dann fiel mir in der Folge
auf, daB das Mit-sich-Fihren von
irgendwelchen Hobbyismen gar nicht
so selten ist

Das nachste Gespann, das ich Uber-
holte, hatte auf einem Hanger zwei
Pferde dabei. Sie waren deutlich als
Pferde zu erkennen, und trotzdem war
der Hanger beschildert: Reitpferde. Wie
mogen diese empfindsamen Tiere wohl
eine Reise verkraften? Es fallt mir
schwer, mich in ein Pferd zu versetzen,
freihandig stehend, mit hohem Schwer-
punkt, ohne die geringste Chance, die
Fliehkraft in einer Kurve oder die Behar-
rung pei der Bremsverzogerung mit den
Handen auffangen zu konnen. Ob es
wohl bei ihnen die Reisekrankheit gibt?
Ob sie zugempfindlich sind, dain ihnrem
Halbcabrio? Ich schlage mir den Pelz-
kragen hoch, ziehe mir den Schal enger,
wenn es sein muB, reagiere also. Die
Tiere konnen das nicht, sie werden still
in sich hinein leiden. Was der Mensch
seinen Mitwesen, tiber die er Verantwor-
tung tragt, nicht alles antut

10 Minuten spater uberholte ich einen
Zug mit einem schweren Boot auf dem
Hanger. Eine Beschilderung fehlt dies-
mal. Wieder arbeitet es in meinem Kopf;
wie wohl das Ding aus seinem naturli-
chen Element da hinaufbekommen und
wie es wieder wassern? Das muB doch
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echte Arbeit sein. Ob die mitdem Trans-
port und der Manipulation verbundenen
Mihen von den schonen Momenten des
GenieBens aufgewogen werden?

Jedenfalls war bei mir jetzt die Samm-
lerleidenschaft geweckt. Ich wollte ab
jetzt alles bewuBt registrieren, was die
Leute so alles mitnahmen, wenn sie ver-
reisen

Um es vorweg zu nehmen, ich kam auf
eine stattliche Sammlung. Der Nachste
hatte sein Flugzeug dabei, fein sauber-
lich in einem Hanger verschalt. Gelan-
demotorrader, Gocarts und andere
Wettbewerbsfahrzeuge Auf den
Dachern schossen Surfbretter den
Vogel ab, die sind die Skier des Som-
mers, Drachenfluggerat, Schlauch-
boote sah ich, festgezurrt auf Dachgar-
ten und immer wieder jede Menge Kin-
derspielzeug

GroBe Mode scheinen die Dachbehal-
ter zu werden, ein Zusatzkofferraum in
Rucksackmanier. Sie verlegen den
Schwerpunkt eines Fahrzeugs so wun-
derbar nach oben, was bei Kurven zu
phantastischen Schraglagen fuhrt

Diese Dinger zeigen die Tendenz, daB
die Leute bestrebt sind., immer mehr
Zeugs mitzunehmen. Es muB ein groBer
Teil des mobilen Besitzes immer dabei
sein. Ob das wohl zu fahrbaren Sandka-
sten, Aquarien und Kinderschaukeln
fuhrt? GroBe Kofferanhanger werden
kommen, so wie es sie heute schon an
Bussen gibt, vielleicht auch mehrere
hintereinander ausgekoppelt, so daB das
Auto zur Zugmaschine wird

Das Mit-Sich-Fuhren gipfelt m.E. im
Anhangen eines Wohnwagens mit all
dem, was darin enthalten ist. Ich bin
wahrhaftig viel herumgekommen, aber
uberall habe ich Betten vorgefunden
Warum also da das eigene mitnehmen?
Ganz schlimm werden meine Vorstel-
lungen, wenn ich an die Toilettenver-
héltnisse denke

Wenn ich mich schon mit dem Zigeu-
nern am Ort abfinden konnte, aber wel-
che Nerven, welch fahrerisches Gemut
braucht man, um mit einem Zug mit
einer maximal zulassigen Geschwindig-
keit von 80 Km/h Uber Tausende von
Kilometern, u.U. Uber die Berge in
Urlaub zu fahren? Wahrscheinlich
wurde ich das Ding da hinter mir schnell

vergessen und loslegen. Zunehmend
werden solche Zlge, vor allem wenn sie
sich addieren, zum Hinderniss flr das
flissige Vorwartskommen des librigen
Verkehrs. Kann das unser StraBenraum
in Zukunft Gberhaupt noch verkraften?
Wie problematisch muB es heute schon
sein, in einer Ortschaft einen Parkpl
fr einen solchen Zug zu erringen. V\a
che Freude muB ein Rangieren machen
Und billig ist doch diese Masche auch
nicht, Und welch ein Aufwand fiirs Ein-
packen und wieder Auspacken.

Nein, dachte ich mir, das mag alles
seine Grunde haben, und vielleicht
kenne ich ganz einfach die Motivationen
nicht. Sicher hat der Morgan-Fahrer
eine extrem, auf das Fahren selbst
betonte Perspektive, die sich von der
Allgemeinheit sehr unterscheidet. Fur
denjenigen, fur den das Vergniugen des
moglichst ungebundenen Fahrens im
Vordergrund steht, istdie Mitnahme die-
ser diversen Mobilien nur Ballast

Mir kommen selbst Limosinen mit
ihren 4-5 Sitzen und ihren 4 Turen vor
wie zu groBe Anziige, die am Korper
schlackern. Das Fahren mit einem solch
vollbesetzten Fahrzeug ist eine Art gesell-
schaftliches Ereignis. Man unterhalt
sich. Das Fahren wird da zur Neb
sache. Da ich meist alleine, hochstens
zweit unterwegs bin, habe ich mich von
dieser Art Omnibussen immer schnell
wieder getrennt. Die Wannenkoffer-
raume verfuhrten meine Frau zur Mit-
nahme eines halben Kleiderschrankes
Zuviel an Koffer ist Belastung, nicht nur
beim Fahren. Sie mussen gepackt, ver-
staut und herumgeschleppt werden. Fur
mich ist das ein Horror: ich bin Anhanger
des leichen Marschgepacks

So erfreue ich mich der Freiheit, die
mir mein Antitransporter Morgan gibt
Er halt mir die Mitnahme von Personen
und Gepack in engen Grenzen. Er ist mir
ein genau sitzender Anzug

Ich driicke die Rolle mit dem rechten
FuB etwas tiefer und mein Moggie quit-
tiert das mit behendem Vorwartsschie-
Ben, den ganzen Treck mit seinem
Krempeltransport hinter sich lassend
Ich kome mir vor wie Hans im Gluck
dem der Muhlistein in den Brunnen
gefallen ist und nun frohgemut und
leichten FuBes nach Hause strebt

K.H. Pflesser
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(84)
(44)
(73)
(38)
99)

Huettersen Michaela
Horber Barbara
Juerdens Gabi
Barbin Laurence
Woelfel Brigitte
Raha Christine

Nesbach Klaus
Goetze Gunther
Huettersen Holfgang
Albers Juergen
Linden Gerd

Redl Hermann
Kroeger Michael
Grebenstein H.-Thilo
Gertzen Enrico
Urbanus Ebbi

Hacker Wolf
Ruettecker Udo
Schira Hermann
Wagner Ruprecht
Krehle Manfred
Nippes Kurt

Koelln Willi
Kaopeann Andre

Neng jun. Alwin
Scholz Klaus Hartaut
Vogel Michael
Helfrich Volker
Noel fel Claus

Merz Uta
Stutzbach Sibylle

Linke Rudolf
Ohlow-Poamern Peter
Walter Harald
Westphal

Feike Lutz-P.
Stockbauer Rolf

loller Daniel
Bryce Bill
Stephen Lindsay
TVR
three-vheeler

+8 Damen
+8 Damen
+§ Damen
+8 Dasen
+8 Damen
+8 Damen

+8 Herren
+8 Herren
+8 Herren
+8 Herren
+8 Herren
+8 Herren
+8 Herren
+8 Herren
+8 Herren
+8 Herren
+8 Herren
+8 Herrea
+8 Herren
+8 Herren
+8 Herren
+8 Herren
+8 Herren
+8 Herren
+8 Herren
+8 Herren
+8 Herren
+8 Herren
+8 Herren

4/4 Daaen
4/4 Damen

4/4 Herren
4/4 Herren
4/4 Herren
4/4 Herren

4/4 Herren_

4/4 Herren

Klassenvertung

0
0
1

146,97

4
bl
0

Klassenvertung +8 Damen

0:51.44
0:35.21
0:58. 14
== 1:00.51
= 1:01.79
5 0:58.46

Klassenvertung

0:51.23
0:52.87
0:35.27
0:54.96
1:01.16
1:07.43

+8 Herren

0:44.61
0:46.20
0:47.76
0:48.21
0:48.00
0:48.91

0:44.92
0:46.11
0:47.21
0:47.74
0:48.04
0:48.12
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Klassenvertung 4/4 Damen

194.95

0:5 0:53.99
== 0:57.46

0:57.38

Klassenvertung 4/4 Herren

Sonderklasse Auslédnder

47.25 134,22
50.27 :40.38
0 »

1:3

1:4
4.46 p4 2:12.66

0:5

1:0

0:
0.11 0:
8.20 p3 1

:96.30 p2
109.14
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Wertung Damen
1. Michaela Huttersen
. Uschi Wiirmseher
Gaby Jurdens
. Sabine Korhmann
Christine Rahm
. Sabine Sack

Wertung Herren

Gerd Linden
Gunther Gotze

Ralf Steinert
Herbert Wiirmseher
Manfred Scholl
Mike Kroger
Wolfgang Huttersen
Alwin Weng jun
Winfried Marten

10. Roland Spee

(Die Zeiten sind leider
abhanden gekommen!)
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’Alle Jahre wieder’ -
Weihnachtsfeier ersten
Ranges der Sektion Bayern

Am 2 Adventsonntag
haben Sabine und Winnie
-sie hatten dieses Jahr die
Rolle der Nikolause uber-
nommen - bewiesen, daB
eine Feier der bayerischen
Morganfreunde unter kei-
nen Umstanden, auch
wenn es aus vollen Kannen
gieBt, ins Wasser fallen
kann

Dies wohl wissend hat-
ten sich auch knapp 40
Clubmitglieder vom leidi-
gen Schnirlregen nicht
aus der Stimmung bringen
lassen und waren gutge-
launt in den GroBhesselo
launt in der GroBhesselo-
her Waldwirtschaft
erschienen. Naturlich kein
einziger mit seinem Lieb-
lingsgefahrt. Die Morgans
sind naturlich alle fein sau-
berlich eingemottet und
traumen in ihren Garagen
vom Fruhling (ich auch!)

Hech

Suche Morgan 4/4-2
in gutem Zustand
Tel.: 040/6401177

Verkaufe plus 8, alle Extras,
Baujahr 84, ca. 270 PS,

Pfingsten 87 Gewinner Concourse
De Elegance,

NP 80.000,- DM VHB 68.000,- DM
Inzahlungnahme madglich!

Volker Murwig 48 Bielefeld 1
Tel.:.0521/885163

Verkaufe 5 Alufelgen (neuwertig)
vom plus 8 Bauj. 85 Preis VHS
Volker Murwig 48 Bielefeld 1
Tel.:0521/885163

DaB eigentlich vorgese-
hene Kurzweil - wie Eis-
stockschieBen - ausfallen
muBte, hat keinen sonder-
lich gestort. So konnte man
gemutlich ratschen, die
letzten ‘brandaktuellen
Morgan-News’ austau-
schen und Plane fur die
nachste Saison (spate-
stens am ersten Mai geht's
wieder richtig los) schmie-
den. Man lieB das unpas-
sende Wetter einfach vor
der Tur. Drinnen waren die
Raume der Waldwirtschaft
derart aufwendig und lie-
bevoll geschmickt und
dazu sorgte eine Musikan-
tentruppe flr weihnachtli-
ches Ambiente.

Bei der Versteigerung
zugunsten der Sektions-
kasse lieBen sich die Mor-
ganisten dann auch nicht
lumpen, und so kamen
satte 3000 DM zusammen

Knuller der Auktion waren
2 wunderschone, handge-
fertigte Morganmodelle
aus Holz. Nach zahem Rin-
gen um den Zuschlag hat-
ten schlieBlich Roland und
Wolfgang 310 DM und 620
DM weniger, konnten dafiir
aber einen Morgan mehr'in
die Garage stellen’

Danach wurde ein
Super-Menue serviert
(wenn ich daran denke,
lauft mir immer noch das
Wasser im Munde zusam-
men). Der Waldwirt-
schaftswirt weiB halt, daB
der bayerische Morgan-
club zu 100 % aus Fein-
schmeckern besteht.

Die Weihnachtsfeier
1988 lieB wirklich, dank der
perfekten Organisation
von Sabine und Winnie,
keine Wiunsche offen -
auBer ein biBchen Schnee,
vielleicht

Regina Dotsch

azkf,

Hallo Morganfreunde -
diese Adresse solltet Ihr Euch fiir dieZukunft gut merken:

SCHOON & SCHUBERT
GmbH

Steinweg 9 - 5238 Hachenburg i
= 02662/6319

-
-

» Restaurationen  » eigene Lackierung  » Special-Parts

» Reparaturen an Fahrwerk - Motor - Getriebe usw.

» eigene Herstellung von: Esche-Rahmenteilen & Aluminium-

Karosserieteilen (nach Muster) » Beratung bei Problemen

selbstverstindlich ~ » Vermittlung / Ankauf / Verkauf von *
gebrauchten MORGAN - Fahrzeugen

- Fast 15 Jabre MORGAN - fabrenist Erfabrung -

Telefon 040 /6703020
Telex 2174561 mopa

géggizgzgu?;ﬂarsbmtel MORGAN PARK

LUTZ LEBERFINGER

Fahrzeug An- und Verkauf - Zubehér und Umbau
alle Beschlagteile in Messing-verchromt oder
Edelstahl - Edelstahl Gepacktrager - Edelstahl
Auspuffanlagen - ChromstoBstangen - Chrom-
speichenrdder - Wurzelholzarmaturenbretter
Holzlenkrader - Fahrwerkmodifikationen - Tu-
ningteile - und Sonderanfertigungen aller Art

Riickleuchtenhalter aus Edelstahl 158,- DM /Stiick

Noch Fragen? Ich (immer noch der Lutz) oder Manfred Glum oder die Mitglieder des Werkstatt-Teams
geben gerne Auskunft. Wir winschen allen eine schone MORGAN-SAISON!

Tel:040/6706151 u.6703020 FAX 040/6703090




Eine besonders sorgfaltig
hergerichtete Maschine

mit 4 speziell fur ROVER-V8-Motore
praparierten WEBER Doppel-
Fallstrom-Vergasem.

fy Plus eine Spitzen-Auspuffanlage
- (\ . aus Edelstahl mit Leistungsreserven
A Dbis (iber 400 PS bei einem
y /P.é'«
< % 3 5

maximalen Drehmoment
. von 36 — 39 kpm.

Jeder kann das jetzt haben.

Als Kit in Komponenten oder komplett. ‘

Bei mir nach Spezifikation.

® V2A-Auspuffkits (bis + 20 %)

® Vergaser-Kit mit allem Zubehor,
Fallkanalbriicken, Hebelantrieb,
4 praparierten WEBERS 44 IDF
(ca. + 20% gegeniiber Solex)

@ Alitagstaugliche Komplettmotore
3,91/300 PS und 3,5 1/270 PS

® 3,9 Liter Teilmotore (gewuchtet)
® Sportnocken/Ventiltriebzubehor

ACHTUNG: Durch Spezialanfertigung
teilweise erhebliche Lieferzeiten.

H.-THILO GREBENSTEIN

Sudwall 158A J
4050 Monchengladbach 5

Tel.: 02161-584789 / 02166 -4 8183

ergeben problemlos uber 300
seidenweich entfaltbare DIN PS
mit beispielhaften Parametern.
Zum GenieBen:

@ vibrationsarmer Leerlauf

@ kraftige Leistungsentfaltung
von »unten« heraus,
auch jenseits 150 km/h

® Bummelbetrieb oder Race

@ Niedrige Kihimittel- und
Oltemperaturen

® angemessener Verbrauch
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