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A Team was born!

unMOGlich GLADIATORS...

... und die 5. German High-
land Games in Eschdorf /
Luxemburg waren vom 21.
bis 23. April 1989 ihr erster
Auftritt.

Sonderpriifung ,.Olstand*

Doch dazu zunachsteine
kleine Vorgeschichte. Ein
.Geheim-Juroren-Team",
bestehend aus Christine,
Michael, Rupi und dem
Chronisten, traf sich an
geheimem Ort, um den
neuen Namen des
unMOGlich-Highland-
Teams zu kreieren.

Folgende Vorschlage
wurden hei3 diskutiert:
Grizzlies, Oldies, Mata-
dors, Jambos und Gladia-
tors. Nach heiBer Diskus-
sion hieB es 3 : 1 fur die
GLADIATORS.

Unter diesem Namen
und entsprechendem outfit
(Leihpreis pro Veranstal-
tung 9,- DM, Kaufpreis bei
Rupi 35,- DM) ging esdann
zu den Highland Games,
zum immer wieder jung-
fraulichen Wettstreit mit
dem MG-Team.

Nach vier Veranstaltun-
gen in Saarburg, Erftstadt,
Eltville und Eukirch stand
es 2 : 2, der funfte Veran-
stalter, Ton Mathais und
sein Team, standen vor
einer schweren Program-
maufgabe, die jedoch her-
vorragend gelést wurde.
Doch die Ereignisse in
chronologischem Ablauf.

Abreise am Freitag in
stromendem Regen, der,
wie sollte esanders sein, an
der Theke innerlich fortge-
fuhrt wurde. Am Samstag
beim Frihstuck Regen und
fur 10 Minuten DICKE
SCHNEEFLOCKEN  (von
dicken Kopfen gibt es
nichts zu berichten).

Burg Bourscheid
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Dann die erste Aufgabe,
Rundfahrt durch wunder-
schone, nasse, nebelver-
hangene Luxemburgische
Hugellandschaften.

Als  Sonderpriifungen
waren zu bewaltigen: Mes-
sung des Olstands, Duft
des Ols (Ton hat bis heute
noch nicht das Geheimnis
geluftet, welche Duftnoten
wie bewertet wurden), Sau-
berkeit des Motorraums,
top less-Fahrzeuge (mit
Uberprifung der Lenz-
pumpen), Besuch der Burg
Bourscheid und Luft-
druckunterschied an den
Hinterradern.

Es ist kaum zu glauben,
aber die sonst als Herren-
fahrer verschrieen
unMOGlich-Gladiator
fuhrten 6 : O!!!

Nach dem Mittagessen
ein Gag! Mit einem speziell
praparierten Mini gab es
einen Slalom zu befahren!
Das hort sich einfach an,
aber Fahrer Nr. 1 (es gab
namlich keinen Beifahrer)
bediente das Lenkrad auf
der rechten Fahrzeugseite
und Fahrer Nr. 2 muBte auf
der linken Seite alle Fedale
und die Schaltung bedie-
nen, Harmonie war also
Trumpf. Man, wer das noch
fur einfach halt, dem sei
gesagt, daB die Lenkung
entgegengesetzt funktio-
nierte, d. h. wer rechts
herum wollte, muBte nach
links einschlagen, und
Ruckwartsfahren gehorte
auch zum Programm.

Uber den weiteren Punk-
testand mochte ich mich
zunachst  ausschweigen
und nur die weiteren Wett-
kampfe, wo die Jugend des
MG-Teams der Reife und
dem Ubergewicht der Gla-
diators (Uberlegen war,
erwahnen. Zu den Outdoor
Games gehorten Kurbel-
wellenweitwurf, Schwung-
scheibendiskus, Tauzie-

~1en und das FuBballspiel
(

dieses ist fast als Sieg fur
uns zu werten, verloren wir
noch in Saarburg mit0: 6,
so waresdiesmal ein knap-
pes 1 : 3, wobei Winfried
Schaden einen echten
Foulelfmeter verwandelte).

Die Indoor Games sind in
die Bereiche Kunst, Artistik
und Trinkfestigkeit ein-
zuordnen , wobei
Performance-Aktionen,
Beweglichkeit des verlan-
gerten Ruckgrates beim
Kerzenausléschen und die
obligatorischen Bierstaf-
feln zu nennen sind.

"

Hohepunkt, mit groBtem
Anforderungsprofil an die
Fahigkeit der Sauger, war
der zum Kuheuter umfunk-
tionierte Eimer mit Bier,
aus dem an finf Zitzen
(sprich Schlauchen) im
Team auf Zeit zu saugen
war.
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Und lange nach Mitter-
nacht war derdritte Teil der
Highland Games zu Ende
und die Gladiators fihrten
9,5: 8,51

Am Sonntag ging es
dannin Escha.d. Sauer um
die Wurst, der Parallelsla-
lom war angesagt.

$¢ @®

Die unMOGlich-Gladiators
in Siegerpose, trotz
Niederlage.
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Auf Burg Bourscheid

von links:

Michael, Christine

Frya, Arno, Mapo, Michael
Doris, Winfried, Edelgard.

Die Stimmung und die
Spannung war nicht zu
Uberbieten, stand es doch
vor dem letzten Lauf
Remis!

Und, wie schon so oft,
steuerten die Gladiatorin-
nen den entscheidenden
Punkt zum dritten Sieg bei.
Nach heiBer Fahrt siegten
wir um StoBstangenbreite
(oder wurden auch die
Oberweiten mitgezahlt)
und insgesamt zum dritten
Mal!

Gratulation an die Gla-
diators, Dank an die Veran-
stalter, und wir sehen uns’
Ende April 1990 irgendwo
in der Eifel, in irgendeinem
schonen Highlandort, der
mit ,E* anfangen sollte,
Werner und Rupi werden
es schon richten!

Manfred Portzig
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Ein Fast-Totalschaden

und die magischen 200.000 km

Im Juli 1989 werden es 13
Jahre, daB ich Plus-8-Fan
bin und hoffe, es noch
lange zu bleiben. Aber der
Reihe nach, eine Revue
der letzten Jahre

In der Morgan-Post Nr.
22 (4/82) hatte ich stolz
Uber 120.000 km berichtet,
gewlrzt mit vielen Zahlen
(Ergebnis: ca. 0,50 DM /km
Gesamtkosten). Das waren
also viele Kilometer in 5
Jahren, viel SpaB war
dabei, eine Restaurierung
war notwendig. Taglich
(365 Tage) wurde der Mog-
gie Uber deutsche StraBen
gequalt.

Der Zahn der Zeit
begann zu nagen (wie mag
es wohl unter dem Blech
aussehen?), die Bequem-
lichkeit siegte, ein Alltags-
auto muBte her (1985) und
der Moggie bewegte sich
nur noch in der Sonne
(meistens).

Das europaische Aus-
land wurde unter die Rader
genommen, der Moggie
und seine Besatzung sam-
melten viele Freunde, phan-
tastische Jahre.

Schnell wurden 150-,
160-, 190tausend Kilome-
ter erreicht, das Moggie-
kleid sah entsprechend
aus. 1987 wurde die Devise
ausgegeben: 1988
machen wir ein richtiges
Morgan-Jahr, fahren (iber-
all hin und machen einen
billigen Urlaub, danach
wird restauriert!"

Doch dann kam alles
ganz anders. Nach einigen
schonen Tagen im Februar
packte mich das Moggie-
Fieber, Anmeldung Ende
des Monats und dann ein
Moment der Unachtsam-
keit, am 4. Marz gab es
einen groBen Knall, ein 2
Monate alter Audi 80 war
Totalschaden, der Moggie
fast ebenso, kein Perso-
nenschaden, aber Eigen-
verschulden!

Fa. Flaving diagnosti-
zierte verzogener Rahmen,
Vorderachse, Lenkung und
viel Blech sind zu erneuern,
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und dann, oh Schreck, ca.
25 T DM. Das hatte das
Ende meiner Moggieherr-
lichkeit bedeutet, aber das
Moggiefieber siegte Uber
die eigene Angstlichkeit,
und es hieB: Selbst ist der
Mann!

Die Demontage ging,
dank Flex, recht schnell,
die Teilebeschaffung (Rah-
men) zog sich uber 7
Monate hin, die Montage

(siehe dazu beiliegende
Fotos) brachte die norma-
len, aber uberwindlichen
Probleme. Dank sei gesagt
an Fa. Flaving (Meister
Hornberg), Michael Rost
und vor allem Peter Koch,
ohne deren Ratschlage
und tatkraftige Hilfe es
wohl schwieriger gewor-
den ware.

Ich will nun nicht uber
die Einzelkampfe mit

Schrauben, Kabeln, Schal-
tern, Lenkgetriebe usw.
berichten, nach Check in
Unna vergab der TUV seine
Plakette und Mitte April,
nach mehr als 12monatiger
Pause, stand der racing-
green-gespritzte Liebling
der Familie wieder vor der
Tur. Das geplante Morgan-
Jahr 1988 wurde in 1989
verlagert und die ersten
Hohepunkte erfolgreich
absolviert.

Highland Games in
Luxembourg, Pfingsttref-
fen in Bonn und das non
plus ultra aller meiner bis-
herigen Treffen, DDR-
MOG 89 (Das ist kein
Eigenlob des Organisators,
sondern ehrliche Uberzeu-
gung! Alle Teilnehmer wer-
den das bestatigen.)

Auf der Heimfahrt, am
Sonntag, den 28. Mai 1989,
auf der Transitautobahn
Berlin-Hannover, dann das
Uberschreiten  der, fir
mich, magischen 200.000
km! Ein Motor, ein Auto,
eine Meinung: Det Ding is
eene Wucht!!!

Mapo

MORGARN-POST

MORGANS OVER AMERICA 1990

Die Zeit, in der dieses Abenteuer stattfindet, steht nun endgiiltig fest. Damit méglichst
viele Familien daran teilnehmen koénnen, haben wir die Reisezeit mit Riicksicht auf die
verschiedenen Schulferienzeiten in den einzelnen europiischen Landern festgesetzt.. Die
Tour findet statt von Mitte Juli bis Mitte August 1990.

Dabei stehen zwei Routen zur Auswahl :

Route I : Von Kiiste zu Kiiste und
die Ostkiiste hinauf zu den Niagara-Fillen.

Die Teilnehmer und deren Autos fliegen am 11. Juli 1990 nach Kalifornien. Sie werden
am 14./15. Juli beim "North and South California Plus 4 Meet" zugegen sein.
AnschlieBend haben sie zehn Tage Zeit, das Land méglicherweise via Grand Canyon zu
durchqueren, um sich dann mit den Teilnehmern der Route II zu treffen. Zusammen mit
diesen werden sie von der Ostkiiste zu den Niagara-Fillen fahren.

Die Kosten fiir den Flug nach Kalifornien (einschlieBlich Auto), fiir das Hotel, fiir Essen
und Benzin betragen voraussichtlich rund £ 1.500 mehr als bei der Route I, fiir die wir
ca. £ 2.500 veranschlagt haben. Es ist ratsam, noch einmal £ 1.000 fiir "Extras"
einzuplanen, so daB bei Route I mit Gesamtkosten in Héhe von £ 5.000 fiir zwei
Personen und ein Auto gerechnet werden muB.

Route II : Die Ostkiiste hinauf zu den Niagara-Fillen

Alle englischen Autos und die Autos aus einigen europdischen Lindern werden Anfang
Juli 1990 aus Liverpool ausgeschifft. Die Autos aus den anderen europdischen Lindern
werden wahrscheinlich in Antwerpen oder Hamburg auf Schiffe verladen. Alle
Teilnehmer werden am 25. Juli 1990 ab London fliegen, um in dem Areal von
Washington D.C. zu ihren Autos zu stoBen. AnschlieBend werden sie sich mit den
Teilnehmern der Route I treffen, um zusammen mit ihnen am M.C.C.D.C. Mog 20 in
Virginia teilzunehmen. Die Zustimmung der Teilnehmer vorausgesetzt, wird dieses
Treffen am 28./29. Juli 1990 abgehalten. Wihrend der darauf folgenden Wochen werden
die Teilnehmer mit Unterstiitzung von verschiedenen lokalen Auto-Clubs zu den Niagara-
Fillen fahren, um am 11./12. August bei dem Kanadischen Treffen zugegen zu sein.
Nach diesem Treffen werden alle Autos nach Boston gebracht, von wo aus sie per Schiff
in Richtung Heimat reisen. Alle Teilnehmer werden am 15. August 1990 nach London
zuriickfliegen.

Die Kosten fiir Route II belaufen sich aller Voraussicht nach auf £ 2.500 fiir ein Auto und
zwei Personen (Hotel inbegriffen). Rechnet man die "Extra-Ausgaben" hinzu, sollte man
Gesamtkosten in Hohe von £ 4.000 veranschlagen.

Bis jetzt bekam ich mehrere Briefe von Leuten, die gerne ihre Kinder auf die Reise
mitnehmen mdéchten, aber nur einen Zweisitzer haben. Fiir diese Leute werden wir einen
Mini-Bus oder Autos mieten, in denen sowohl die "Extra-Passagiere" als auch das
Gepiick, das nicht mehr in die Morgans paBt, untergebracht werden konnen.

Der AnmeldeschluB fiir die Amerika-Tour ist der 1. September 1989. Damit haben wir
genug Zeit, die Tickets fiir Schiff und Flugzeug zu besorgen, die Hotelunterbringung zu
arrangieren und die Versicherungen abzuschlieBen. Es kénnen hochstens 100 Autos
teilnehmen.

Sind Sie an einem Anmelde-/Registrier-Formular interessiert, schicken Sie bitte einen
frankierten Umschlag mit Ihrer Adresse oder einen Internationalen Riicksendeschein an :

: Kontaktanschrift fiir MCD:
433M;'I(gisclﬁkl¥};"§%n&b, J. Janicke
Liverpool L17 6BJ, 1000 Berlin 48
ENGLAND. KirchstraBe 76
Tel. abends 030/7214875
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MITTERNACHTSSONNE
ENTGEGEN

Da lag sie nun, die ,PETER
PAN", die uns auf dem Weg
nach Finnland uber die
Ostsee zunachst nah Trel-
leborg bringen sollte

Uns, das sind wir drei aus
der Sektion Nord - Jurgen
Libbe - bisher hat sein 4/4
4 Secter einer 4kopfigen
Familie, einschlieBlich
Gepack fur die Urlaubstour
gereicht, jetzt wurde eram
liebsten noch einen Dach-
gepacktrager aufbauen
wollen.

Heiko Ott - den Beifah-
rersitz seines plus 8 wollte
er freihalten, es konnte ja
sein, daB das blonde
Schwedenmadel gerade
bei ihm einsteigen mochte,
bedauert, daB er keinen
Anhanger hat, um sein
Gepack zu verstauen. Also
verzichtet er auf die mogli-
che Beifahrerin um, ich
nehme an die riesigen
Mengen Rei in der Tube zu
verstauen, er wollte ja mit
einer Hose und 2 Hemden
auskommen -,

- und ich, der es wahr
gemacht hat, keine AuBen-
last ziert meinen plus 8 E,
jede kleine Lucke ausnut-
zend, habe ich den wichtig-
sten Tauschartikel Nord-
europas, Alkohol, in Men-
gen unterbringen konnen

Vom kommissarischen
Sektionsleiter Nord, von
Peter Jurs und seiner lie-
ben Carmen verabschie-
det, begann am 15.06.89
.gegen 21.30 Uhr das Ein-
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Ein Reisebericht Von 20 Zylindern in 3 Moggies,
erlebt von drei nicht immer wackeren Helden®

schiffen in Traveminde
Unsere 3 Moggies beka-
men ihren Stellplatz hinter
2 Corvette ,Stingrcy”, die
zu einem Treffen nach
Schweden unterwegs
waren. Ohne einem even-
tuellen Stingcry-Fahrer
des MCD auf die FuBe tre-
ten zu wollen, diese Fahr-
zeuge hintereinander
machten den Ubrigen Fahr-
gasten uberdeutlich
bewuBt, was fur uns selbst-
verstandlich ist, der gol-
dene Schnitt hat in den
Formen des Morgan seine

Vollendung gefunden,
denn hier  traumende
Augen und anerkennendes
Gemurmel, da manchmal
schon fast verachtliches
Lacheln.

Der Beweis war nicht
allein die Traube von Men-
schen um uns herum, nein,
zum SchluB kamen selbst
Stingray Besatzungen, um
sich die Moggies anzuse-
hen. Es versteht sich von
selbst, daB wir deren Mon-
ster keines Blickes wurdig-
ten (na ja, allenfalls aus den
Augenwinkeln)

e

Parken im Freilichtmuseum

Jargen hatte die
Buchung ubernommen,
diese auch gleich zur Per-
fektion getrieben. Die
Luxuskabine stand fur uns
bereit, das Doppelbett lieB
uns laut auflachen. Zur
Begrlindung gab er mit ver-
schmtiztem Lacheln an:
man weiB ja nie. Das Ende
der Schiffsreise vorwegge-
nommen, er tat recht
daran.

Wahrend Jirgen und ich
uns vom Oberdeck aus das
Ablegen des Schiffes ansa-
hen, hatte Heiko in der

L]

Zelten in Schweden

Disko bereits Kontakt zu
einer Uberaus lustigen 5
junge Damen-Reisegesell-
schaft aufgenommen, die,
als wir dazustieBen, bereits
3 Flaschen Sekt geschafft
hatten.

In Anbetracht der Tatsa-
che, daB unsere Morgan
Post jugendfrei ist, dar-
Uberhinaus auch von den

andigen Copilotinnen

lesen wird, endet hier
der Bericht der
Fahrpassage.
Schweden

Tiefblauer Himmel
und strahlender Sonnen-
schein empfdngt uns am
nachsten Morgen als wir
nach ausgiebigem Frih-
stlick und vollig ibermidet
das Schiff verlassen.

Die Zollkontrolle, oh
Gott, Heiko vor mir, er hat
keine Instruktionen erhal-
ten, wie er (natirlich
schmuggelt auch er) den
Fragen des Zollbeamten zu
begegnen hat. Wer Heiko
kennt, weiB, daB es ihm
schwer fallt, einfach nur
wnein, nichts, zu sagen,
und sonst gar nichts.

Jurgen hat den Zoll pas-
siert, Heiko steht jetzt beim
Beamten, und steht, und
steht, und erzahlt und

erzahit...

SchweiB lauft mir den
Ricken runter, Uber-
schlagsmaBig rechne ich
bereits zusammen, ob mein
Bargeld ausreicht, alles
nachzuverzollen, plus Stra-
fe zahlen und und... Das
Aufatmen, Heiko darf pas-
sieren, wie hat er denn das
geschafft?

Als ich dem Zollbeamten
in die Augen sehe, weiB
ich, daB er weiB, milde
lachelnd sagt er zu mir:
,Sie haben sicherlich auch
nichts anzumelden", und
winkt mich durch.

Heiko hinterher befragt,
was er denn auf die Frage
nach der Zollwarenanmel-
dung geantwortet hatte,
sagte stolz, daB erden Zoll-
beamten lang uns ausfihr-
lich uberzeugt hatte, daB
man in so einem kleinen
Auto ,Sehen Sie doch
selbst" nichts verstecken
kann, und uberhaupt, so
ein altes Auto, da braucht
man jeden Pfennig fir
Ersatzteile, hat kein Geld
mehr fur Alkohol Ubrig.

Heiko wird daraufhin
beschworen, er versteht
gar nicht warum, sagt trotz-
dem zu, an der finnischen
Grenzkontrolle nichts wei-
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ters als ,Nichts" zu sagen.

Was war zuerst da, der
Morgan oder die schwedi-
schen StraBen? Eines muB
die Antwort auf das andere
gewesen sein. Wenn auch
in England geboren, hier
fuhlt er sich wie zu Hause.

Wunderschén ausge-
baute StraBen, wenig Ver-
kehr, der offene Himmel ist
Uberall. Alle Sinnesorgane
sind beteiligt, die Ein-
dricke aufzunehmen, die
im standigen Wechsel des
Landschaftsbildes an uns
voriiberziehen.

Der Geruch 1aBt voraus-
ahnen, was das Auge noch
nicht sieht, das Meer, man
riecht es schon, wenn man
noch durch blihende
Rapsfelder  fahrt. Der
Nadelwald ist schon zu
erahnen, wenn-das Auge
sich noch an dem bluhen-
den Klatschmohn erfreut.
Es ist ein Traum, so zu fah-
ren, man wird ein Stick
Natur.

Eines nur stort zuweilen
diese Flut von Sinnesein-
drucken, unangenehm lau-
tes, unmelodisches Brillen
aus 2 Endrohren von Ami-
schlitten, die zum Stingray-
Treffen in Norkoping uns
unterwegs begegnen.

Einmal, es war das ein-
zige Mal wahrend der gan-
zen Fahrt Uberhaupt, haben
wir Blick- und Winkkontakt
zu einem englischen Sport-
wagen, einem Big Healy.

Am spaten Nachmittag
steuern wir einen Cam-
pingplatz am Meer gelegen
an. Es ist eine Premiere,
seit der Pfadfinderzeit,
inzwischen sind unsere
Kinder diesem Alter ldngst
entwachsen, wird wieder
gezeltet.

Nach einem Schlaftrunk
und den Gut-Nacht-
Geschichten (Uber eine
Uberaus lustige 5 junge
Damen-Reisegesellschaft)
schliefen wir in unseren
Zelten mehr oder weniger
traumlos doch wohl alle mit
gluckseeligem Lacheln auf
den Lippen bis zum spaten
Vormittag durch

Wieder auf der StraBe,
die Nase dick mit Sun-
Blocker eingecremt (der
Sonnenbrand vom Vortag
gibt mir eine schmerzhafte
Lehre) Stockholm
entgegen.

Es ist heiB, selbst mit
geklappter Scheibe wiirde
man sich am liebsten alle
Klamotten vom Leibe rei-
Ben, die sehnsichtigen
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Blicke der in Blechkisten
eingesperrten ubrigen
Autofahrer lassen unsere
Herzen hoher schlagen.
Uber Mittag mussen wir
eine langere Pause einle-
gen, ein kaltes Bier, Schat-
ten, ein wenig schlafen,
sudlicher Lebensrhythmus
im ,kihlen" Norden,

Grundsatzlich ist unter
den Nordlandern /innen
schon fast stdlandisches
Temperament zu verzeich-
nen, zumindest wenn es
um uns - oder sollten es
etwa unsere Moggies sein -
geht. Freundliche Gesich-
ter, offene Zuneigung,
Begeisterung und viele
Gesprache mit allen Alters-
gruppen beiderlei
Geschlechts wahrend der
gesamten Reise.

Spat abends erreichen
wir Stockholm, am Fahrter-
minal lassen wir uns unsere
Reservierung fiir den nach-

Neben der schwedi-
schen, aldndischen
und finnischen Flagge
weht ,MCD Sektion
Nord" am Festplatz
der Mitsommer-
nachtsfeier

Doe Moggies sind be-
gehrter, als der Mai-
baum.

sten Morgen bestatigen
und suchen unsdann einen
Campingplatz etwas
auBerhalb der Stadt.

Nach dem Zeltaufbau
Essen und Trinken aus der
Dose (Krebsfleisch und
Faxe), Jurgen zieht sich in
sein Zelt zurlck, Heiko und
ich entkorken die Aquavit-
Flasche, das Unheil nimmt
seinen Lauf

Denn irgendwann spa-
ter erscheint am Wohnwa-
gen gegenuber eine junge
blonde Schwedin, setzt
sich genau in die letzten
Strahlen der untergehen-
den Sonne, das Gegenlicht
laBt ihre Haare aufglihen,
uns wird ganz warm ums
Herz

Ein Herz nimmt sich
auch Heiko, geht mit der
Flasche zu ihr heriiber, um
auf die Volkerverstandi-
gung und die Liebe unter
den Menschen zu trinken.

Wenige Augenblicke
spater kehrt er mit ihr
zuriick, bei zollfreiem
Aquavit entwickelt sich ein
nicht ganz flissiges
Gesprach (liegt wohl an
der Kommunikationsspra-
che Englisch). Nach dem
dritten Wasserglas voll
dann das unrihmliche
Ende, urplotzlich, mitten
im Satz, bricht sie ab und
sackt wie leblos
zusammen.

Wiederbelebungsversu-
che bleiben erfolglos, die
aufkommende Idee, die
Brust mit Branntwein ein-
zureiben, verwirklichen wir
dann doch lieber nicht.

Irgendetwas missen wir
bei unseren Wikingerge-
schichten Uberlesen
haben, von Ausfédllen war
bei Trinkgelagen nie die
Rede, wahrscheinlich sind
diese Verfallserscheinun-
gen die ersten Folgen des
Ozonlochs.

Nach zu kurzem Tief-
schlaf (traumlos) stehen
wir bereits um 07.00 Uhr in
Stockholm am Viking Ter-
minal, um die letzte Etappe
auf unserer Reise zur Mit-
ternachtssonne zu neh-
men. Nach 6 Stunden Fahr-
zeit und der Erfahrung, daB
das schwedische Bier ab
Klasse 3 trinkbar wird, tau-
chen die Scharen Alands,
unser Ziel, vor uns auf.

Nach einer hochbrisan-
ten Fahrt im Irrgarten
unzahliger kleiner und
kleinster Inseln und
Felsen - lauft er nun auf
oder nicht - machen wirim
Hafen der Hauptstadt der
Inselgruppe, Mariehamm,
fest.

Mariehamm, unter Se
lern bekannt als einer d
schonsten Héfen Nordeu-
ropas, unzahlige GroBse-
glertreffen  haben hier
schon stattgefunden, ist
auch der Heimathafen (wer
kennt sie nicht?) der wun-
derschonen 4Mastbark
Pommern (ich kenne sie
jetzt auch).

Aland, ein kleines Insel-
reich mit 6500 Inseln und
Scharen und einer Bevol-
kerung von nur 23000 Per-
sonen, unterliegt zwar auf-
grund des Beschlusses des
Volkerbundrates vom
24.06.1921 der Souverani-
tat Finnlands, istaberauto-
nom mit eigener Selbstver-
waltung, eigener ortlich-
nationaler StaatsangehO_
rigkeit seiner Blrger u
fihrt eine eigene Flagge
Aland ist eine entmilitari-
sierte Zone, die Sprache ist
schwedisch.

Das Leben konzentriert
sich auf der Hauptinsel,
allein in Mariehamm leben
10.000 Menschen.- Alands
Gewasser gelten als Uber-
aus fischreich, besonders
Hechte und Lachsforellen
soll man fast mit der Hand
fangen koénnen (trotzdem
hat Heiko 6 Angeln und
Angelzubehor - erstaun-
lich, was so ein Angler
braucht, um so ein
unschuldiges Tier zu erle-
gen - mit, sicher ist sicher
meint er)

Abgeholt werden wir von
Jurgens Freund aus Ham-
burg, der seine Schwester,
eine eingeheiratete Alan-
derin, besucht

Nach traditionellem
BegruBungsessen Apfel-
pie, unter gehiBter ,MCD
Sektion Nord“-Flagge dort
zu Hause, fahren wir zu
unserem Blockhaus, am
Meer gelegen, Motorboot
liegt startklar im Wasser,
um uns hauslich einzurich-
ten, spricheFlissigkeitenim
Kuhlschrank zu verstauen.

Die anschlieBende
Frage, angeln wir schnell
ein paar Fische, oder neh-
men wir einen zweiten
BegriiBungstrunk, wird
zugungsten der flussigen
Nahrung entschieden.

Spater laufen wir das
weitlaufige  Feriengebiet
ab, es konnte ja sein, daB
@oendeiner/eine  unsere
‘Whkunft Uberhort/Uberse-
hen hat, und stellen mit
Befriedigung fest, daB
auch ein kleines Hotel mit
Restaurant und Bar dazu-
gehort, ein wenig Trost
wird uns in der Einsamkeit
also bleiben.

Ein spater Versuch,
schnell ein paar dicke
Fische an Land zu ziehen,
wird nach einigen Versu-
chen aufgrund von Koordi-
nationsschwierigkeiten
aufgegeben.

Die Tage und Néchte auf
Aland vergehen viel zu
schnell, wir missen schon
planen, um maoglichst viel
mitnehmen zu koénnen -
Angelfahrten, Ausfahrten

nterteilt in 1. Sehen und

“Gesehen werden). Kultur

{auch hier unterteilt in 1.
Kennenlernen der Alandi-
schen Kultur - und
Geschichtsstatten und 2.
Vermitteln deutschen Kul-
turgutes), Bummeln in
Mariehamm, oder auch
einfach Nichtstun, sitzen,
ein Glas frische Milch (soll
auch gut schmecken, habe
ich gehért) trinken und
erzahlen.

Um den Langmut des
unbeteiligten Lesers mit
einem chronologischen
Inselbericht nicht Uber
Geblhr zu strapazieren,
wenn auch mit der Gefahr,
sehr wichtige, die mensch-
liche Psyche betreffend,
aufschluBreiche Details zu
unterschlagen, bleibende
Eindriicke in Kurzform:

Angeln, wir waren uber-
aus erfolgreich, denn wir

haben an Erfahrung dazu-
gewonnen. Kinder mit Wei-
denruten und einem Stiick
Bindfaden daran bewiesen,

daB das Gewasser
fischreich ist, wir badeten
Blinken, hatten Material-
schaden, bekamen Mus-
kelkater vom ewigen Wer-
fen und Einholen des
Blinkers.

Unser Erfolg gipfelte im
Kauf von Lachsfilet am 3.
Tag im Fischgeschaft
nebenan, um endlich etwas
auf dem Grill liegen zu
haben. Unser Profi Heiko
fahrt wutentbrannt am
Ende der Woche mit einem
professionellen Fischer
raus und hat Erfolg, als
erster der Crew angelt er
einen kapitalen Hecht,
endlich er (der Hecht)
reicht sogar fir uns drei.

Mitternachtssonne, esist
wahnsinnig, man verliert
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das Zeitgefiihl. Um 23.00
Uhr steht die Sonne noch
warmend Uber dem Hori-
zont, kaum sind gegen
01.00 Uhr die letzten Strah-
len der Abendsonne hinter
der Kimm der Ostsee ver-
schwunden, tauchen die
ersten Strahlen der Mor-
gensonne schon wieder
auf.

Ein Beispiel dazu. Wir sit-
zen am Ufer, die Sonne
scheint, und Uberlegen,
wie wir unsere Angeltech-
nik noch verfeinern kon-
nen, als Heiko durstig vor-
schlagt, im Hotel ein Bier
trinken zu gehen. Gute
Vorschlage werden sofort
verwirklicht. Am Hotel
angekommen stellen wir
erbost fest, daB gerade
geschlossen ist. Ein Blick
auf die Uhr gibt uns den
Grund an, es ist 02.00 Uhr
frih.

L4

Nach der Ankunft
am 18.6.89 auf Aland
Apfelpieessen bei
Jiirgens Freunden
.MCD Sektion Nord"
Flagge ist vor dem
Haus gehiBt.

Mitternachtsfest. Voller
Spannung und Vorfreude
haben wirdem 23. Juni ent-
gegen gefiebert, wissen
wir doch, daB dies das
groBte Fest hier ist.

Reinfall, auf der ganzen
Linie Reinfall.

Nach Beiwohnen des tra-
ditionellen Aufstellens
eines Maibaums in Gotby
mit Gesang und folkloristi-
schem Tanz um den Baum
bei ,Kaffee und Kuchen*
und anschlieBendem Fami-
lienessen bei Jirgens
Freunden beschlossen
Heiko und ich, wegzufah-
ren, diesen Tag muB man
einfachim Volk verbringen.
Wir wollten uns gemein-
sam mit den schwedisch-
sprechenden Finninnen
freuen, daB nun die tribe
Zeit des Winters vorbei und
der seelenerwarmende
Sommer da ist.
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Das groBte Fest wollten
wir erleben, lieBen uns den
Weg dorthin beschreiben.
Gegen 23.00 Uhr kamen
wir an.

Laute englische Pop-
Musik aus vollig ubersteu-
erten Lautsprechern,
gespielt von einer hoff-
nungslos unmusikalischen
Gruppe, schlug uns
entgegen.

Auf dem Platz angekom-
men, Betrunkene, nur
Betrunkene. Einige Par-
chen versuchten noch,
nach der Musik zu tanzen,
die eigenen Beine standen
dem entgegen, man blieb
gleich sitzen oder liegen.
Glasige Augen starrten uns
an, ein jungerer Alander
wollte mit Heiko tanzen -
warum nur hat er verwei-
gert? - lieB uns
erschaudern

Hinter uns die Bar, wir
rein, denn nuchtern war
dieser Zustand nicht zu
ertragen. Unsere Bestel-
lung (Bier) lehnte man mit
schwerer Zunge ab, vollig
blau versuchte unsdie Bar-
frau klarzumachen, daB sie
keinen Alkohol ausschen-
ken darf, allenfalls Kaffee
konnten wir haben. Und
wirklich, kein Bier, keine
Schnapsflasche war zu
sehen.

Es wurde Kaffee getrun-
ken. Ab und zu wankten die
Besucher /innen zu ihrem
Auto (wer geht hier schon
zu FuB) un kamen Augen-
blicke spater noch voller
zurlick. Auch Plastiktiiten

Inselwelt Aland

standen unter den Tischen,
ab und zu schaute man
besonders tief in diese
Tuten, woh!l um zu kontrol-
lieren, ob die Haustlr-
schlissel noch da sind.

Ab und zu verschwand
ein Parchen, sich gegen-
seitig stUtzend, mit Schlaf-
sack und Plastiktite im
Wald, vermutlich, um Pilze
zu sammeln.

Bereits bald wurde uns
klar, so schnell kbnnen wir
beide gar nicht aufholen,
um dieses Chaos zu ertra-
gen. Kopfschuttelnd verlie-
Ben wirden Platzund damit
die Statte des groBten
Festes der Insel.

VIP's, waren wir spate-
stens nach der Pressekon-
ferenz.

Unser Bekanntheits- und
Beliebtheitsgrad wuchs
von Tag zu Tag, fand dann
endglltig seinen Hohe-
punkt nach dem Presse-
rummel. Eine ganze Seite
widmete man uns in der
bedeutendsten (und einzi-
gen Tageszeitung), ein
Umstand, der auch Nach-
teile mit sich bringt. eine
manchmal geschutze
Anonymitat (wie z. B. ich
bin Studienreisender aus
Passau um mehr Uber die
Lebensgewohnheiten ei-
ner jungen Fischerin zu
erfahren) ist vorbei, wenn
man mit Namen angeredet
wird.

Anliegender Pressebe-
richt vermischt Interview,
SprachmiBverstandnisse
und personliche Eindriicke
der Redakteurin (hatte

Mitsommernachtsfest 23.6.89 Tanz um

den Maibaum in Gotby (Aland)

auch Fotomodell sein kon-
nen), die bei mir mitfuhr.

Es versteht sich von
selbst, nach der anstren-
genden Pressekonferenz
stiegen die Redakteurin
und zwei weitere, aufre-
gende Journalistinnen zu,
um unsere Begeisterung
auch selbst zu erleben.

Ich muB auf meine Bei-
fahrerin schwer Eindruck
gemacht haben, mit deut-
lich zitternden Knien ver-
laBt sie allein mit meiner
Hilfeihren Platzim Moggie.
Heiko, der hinter mir her-
fuhr, meinte nur lakonisch:
bei deiner Fahrweise hat-
ten mir auch die Knie
gezittert

Oldtimer - Irgendwann
beschlossen wir, die stan-
digen Fragen nach dem
Alter unserer Wagen uber-
einstimmend zu beantwor-
ten, bis dahin schwankten
sie je nach Tagesform zwi-
schen noch nicht ganz 40
Jahre und ganz neu.

Als Eckdatum setzten wir
um 1936, wollten uns so
vage ausdricken, daB nach
Ubersetzung deutsch -
englisch - schwedisch es
dem werten Frager (ber-
lassen bleibt, ob wir nun
1936 oder seit 1936 gebaut
gesagt haben.

Und nun, peinlich fir
mich, tritt Heiko wieder auf
den Plan.

Bei Besuch eines Frei-
lichtmuseums, wir miBach-
ten alle Durchfahrtverbots-
schilder und parken mitten
auf dem Dorfplatz (es gab
nicht einen Hinweis, oder
gar MiBfallsduBerungen,
im Gegenteil, die Fotoku-
lisse war flr die Museums-
besucher nun perfekt) wer-
den wir wieder angespro-
chen, wie alt usw. Ich
komme mit meiner Stan-
dardantwort, es kommt
eine Zusatzfrage, ob denn
noch der Originalmotor
drin ist. Ich bestatige.
Heiko kann es dabei nicht
belassen, voller Stolz 6ff-
net er die Haube, der Fra-
ger beugt sich uber den

tor und antwortet tiber-
~scht und gebrochen
deutsch ,Oh, amerikani-
scher Buick-Motor".

Psychosoziale Situation;
verlief wie von mir erwartet,
zumindest ich hatte daher
nur ein Lacheln fiir das
zuweilen freiwerdende
Konfliktpotential tbrig.

Es ist eben ein energie-
fressender Weg um 3 Ein-
zelpersonen in ihrer Indivi-
dualitat mit ihren unter-
schiedlichen Erwartungen
Uber Urlaubsziel, mit ihren
eigenen Wunschen und
Bediirfnissen zu einer koo-
perierenden Gemeinschaft
wachsen zu lassen.

Gerade die Dreiergruppe
hat aufgrund der wech-

Inden Polarisierung -

i zu eins - hier beson-
aers viel Verstandnis und
Integrationsbereitschaft
aufzubringen. Ich denke,
wir haben es geschafft, Kri-
sen und Probleme kon-
struktiv anzugehen. Auf-
richtigkeit und Akzeptieren
der personlichen Intimitat
des Anderen muB nicht zur
offenen Harmonie, kann
aber zu gegenseitigen
Wertschatzung fuhren.

Wahrend Jurgen und
Heiko noch eine Woche
blieben, verlieB ich am
24.06.89 die Insel, ich
wollte noch ein paar Tage
in Stockholm einlegen, um
dann spatestens am
29.06.89 wieder zu Hause
zu sein.

Ubrigens: Pannen, tech-
nische Ausfalle: Nichts,
absolut nichts.

Rainer Langloh

Den Rausch der Fahrt erleben in einem Morgan

Nachstehend die Ubersetzung der abgebildeten Seite aus der schwedischen Tageszeitung:

Der Konig unter den Sport-
wagen ist ein handge-
machter  Morgan, das
behauptet auf jeden Fall
Rainer Langloh aus
Norddeutschland.

Fur die Herstellung eines
Morgan wird fast nur
Naturmaterial benutzt. Den
Fahrer umgibt Holz- und
Ledergeruch. Die Leistung
des Wagens ist imponie-
rend - oder was denken Sie
Uber die Spitzengeschwin-
digkeit von bald 230 km /h ?

Mit einem machtigen
Auspuffgrollen  schwen-
ken die drei englischen
Morgan auf den Hof.

Rainer Langloh, Heiko
Ott, Jirgen Lubbe, Ger-
hard lhle (Anm. Hambur-
ger Freund von Jirgen)
und Knut Grussner klettern
aus den Sportwagen her-
aus und nehmen die Flie-
germutzen und Schutzbril-
len ab.

Gerhard |hle, Schwager
von Knut Grossner, sagt:
.Ich habe ihnen gesagt, wie
schon Amland sei und sie
Uberredet, fur zwei
Wochen Autourlaub hier-
her zu fahren."

Die Reisenden kommen
alle aus Norddeutschland.
Sie alle sind Mitglieder des
deutschen Morgan-Clubs,
der der groBte der Welt mit
350 Mitgliedern ist.  \Wir lie-
ben englische Autos und
besonders Morgans. Heut-
zutage gibt es nichts Indivi-
duelles, keine Tradition
mehr unter den Autos. Sie
werden in Pressen geformt,
s0 schnell wie maéglich her-
gestellt. Jeder Morgan
dagegen ist ein Stick indi-
viduelle Handarbeit",
erklart Rainer Langloh.

Handgemacht!

Morgans Autofabrik
begann im Jahre 1901
Autos herzustellen. Im
Jahre 1936 wurde das erste
Morgan-Auto, so wie sie
heute noch aussehen,
bereits gebaut. Seitdem hat
sich nicht viel geandert.
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Sowohl die Form, als auch
die Baumethode sind
gleich geblieben. Nur die
Motoren  variieren ein
wenig. Die Leistung des
Autos ist sehr imponie-
rend. Es wiegt nur 800 kg,
hat einen 3,5 | Motor und
200 PS. Es beschleunigt

von 0 auf 100 km /h in 5 Sek.

Die Hochstgeschwindig-
keit liegt bei 230 km/h.
Jedes Auto braucht 3 - 4
Monate, um hergestellt zu
werden. Die Fabrik stellt
jahrlich 80 - 100 Plus acht
her. Mehr will man nicht
produzieren, die hand-
werkliche Arbeit soll nicht
leiden

Die Autos werden uber
die ganze Welt exportiert,
so daB die Wartezeit des-
halb recht lang wird. Nach
einer Bestellung muB
man damit rechnen, in
Deutschland bis zu 2 Jahre,
in England bis zu 2 Jahre zu
warten. Wieviel ein Morgan
kostet, wird nicht verraten.

Avaxn

Aber ein neuer Porsche ist
teurer* versichert Rainer
Langloh.

Treffen auf Amland

Kunststoff ist so gut wie
verbannt in einem Morgan.
Alles ist aus Holz und
Metall hergestellt. Sogar
der FuBboden ist aus
impragniertem Holz. Es ist
dreiBigjahrige  belgische
Esche. Die Sitze sind aus
Leder.

.Einen Morgan-Fahrer
kann man schon von wei-
tem erkennen, weil er nach
Holz und Leder riecht" sagt
Herr Langloh lachend.

Momentan untersuchen
die Deutschen das Terrain
auf Amland. ,Wir wollen
nicht breite StraBen haben,
die Natur auf Amland ist
wunderbar und die StraBen
sind schmal und kurven-
reich. Vielleicht kommen
wir mit mehreren Autos im
nachsten Jahr wieder",
auBert Herr Langloh.
Rainer Weber
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News der Sektion unMOGlich

Dieser neuen Form der Sektions-Infos
mochte ich eine Bitte an alle fiir die
Morgan-Post schriftstellerisch  Aktiven
vorausstellen.

Der Sektionsname unMOGlich ist eine
unserer ,heiligsten Kithe* und sollte nicht
durch schreibtechnische Verballhornun-
gen verunglimpft werden. Wir sind zwar
manchmal ,,unmdglich”, wie einige Gast-
hausbesitzer oder andere, nicht vom
unMOGlich-Bazillus Geimpften meinen,
aber verkehrt gestrickt sind wir nicht,
oder?

Was gibt es neues, oder altes, oder
zukiinftiges?

Mit iber 46 Sektionsmitgliedern sollte es
sicher eine Menge Sektions-Familienleben
geben oder dariiber berichtet werden, dem
ist nicht ganz so. Wir, also die unMOGIi-
chen, haben in diesem Jahr etwas fiir den
Gesamtclub getan (Pfingsten) oder noch zu

tun (Nirburgring), so daB das Sektionsle-
ben etwas zu kurz gekommen ist.

Berichte in dieser Morgan-Post zeigen
jedoch etwas zu den bisherigen Aktivita-
ten, bzw. auf folgendes ist hinzuweisen:

Sektionsstammtisch bei Portzigs am
09.07.1989

0SSIMOG im Juli,
Dezember

Was sonst noch aus der Sektion oder
aus der Sympathisanten-Riege auf die
unMOGlichen zukommt, wird sich finden.
Termine mit Programm erwarte ich gern
und Gbernehme den Versand.

Im dbrigen treffen wir uns zum Stamm-
tisch jeden ersten Sonntag im Monat im:
Beueler Bahnhofchen
Bonn-Beul / rechtsrheinisch / an der Ken-
nedybriicke / ab 11.00 Uhr (Kontakt mit
Enrico Gertzen, Telefon siehe Impressum)

MAPO

Nikolausfeier im

Slalom der Sektion unMOGlich

Zum 7. Mal gab uns der Ahr-Automobil-
Club am 15.04.89 die Gelegenheit, am
ADAC-AAC-Nachtslalom auf dem Flug-
platz Bengener Heide bei Bad Neuenahr
teilzunehmen. Wir nutzten diese Gele-
genheit gleichzeitig auch als Qualifika-
tionsslalom fir die Sektion un-MOG-
lich im Hinblick auf eine Mannschafts-
aufteilung fur unseren Pfingstslalom.
Obwohl einige potentielle STarter wider
Erwarten nicht erschienen, war die
MORGAN-Truppe letztlich noch recht
zahlreich vertreten. Die weiteste Anreise
konnte Mike Kroger mit Sabine fir sich
verbuchen - als Entschadigung errang
er auch den 1. Platz. Ohne Moggie, weil
noch nicht angemeldet oder noch in
Uberholungsphase flir den Concour in
Bonn, waren Enrico Gertzen und Roswi-
tha, Ruprecht Wagner mit Lisa, Udo
Rottger mit Lorraine, Peter Hess und
Michael Schutz als Schlachtenbummlier
erschienen. Mit Moggie, aber ohne Ren-
nambitionen waren Karl Schucht,
Andrea und Lutz Rettinger und Heinz
Orland mit seinem Bobtail Sir dabei
Punktlich um 18.15 Uhr wurde das
Feld von 8 Teilnehmern gestartet - ein
Probelauf und zwei Wertungslaufe. An
und fir sich war der Kurs fir Moggies
qut geeignet: auf der schmalen Flugpi-
ste eine recht schnelle Hinstrecke, 180
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Grad Wende, nicht allzu enge Schilan-
genlinien und durchstarten - bis zur
Ziellinie konnte man den zweiten Gang
voll ausdrehen oder sogar noch kurz in
den dritten schalten.

Die Ergebnisse:

1.13.32
1.14.65

. Mike Kroger, plus 8
. Enrico Gertzen, plus 8
(auf Hartmut's Moggie)
. Michael Rost plus 8
. Arno Puck plus 8 E
. Hartmut Scholz plus 8
. Theo Fillenbach 4/4 1.27.94
Peter Ohlow 4 /4 1.44.59
. Werner Dinnwald plus 8 AdW

1.18.07
1.19.71
1.20.61

Die ersten drei Platze waren Pokal-
range. Als schnellster Vierer bekam
Theo Fillenbach einen Ehrenpokal.

Die Ergebnisse bedirfen jedoch noch
einer Kommentierung. Hartmut Scholz
schmif zwei Pylone, daher 6 Strafse-
kunden. Die reine Fahrzeit betrug
1.14.61, damit hatte er den 2. Platz bele-
gen kénnen. Werner Dinnwald tibersah
einen Pylon,daher AdW. Fahrzeit betrug
1.17.20, hatte fur den 4. Platz gereicht.
Peter Ohlow legte im ersten Lauf sehr
gute 37.49 hin, mit dem Ehrgeiz, sichim
2. Lauf zu verbessern, kam es zu einem

schénen Dreher, der ihn viel, viel Zeit
kostete. Arno Puck nahm mit seinem
Einspritzer zum ersten Mal an einem
Slalom teil. Unter diesem Aspekt ist der
4. Platz sehr respektabel.

Eine nédchste Qualifikationsrun
wird es im AnschluB an die Highlai
Games in Esch-sur-Sure geben.
Michael Rost
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MCD-Sektion Rhein-Main zu Gast
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News der Sektion Rhein-Main

Die Sektion Rhein-Main ist vor Giber 3 Jah-
ren von Rolf Stockbauer ins Leben gerufen
worden. Sie wird wohl mit ihren knapp 25
Mitgliedern - nach Berlin - die kleinste Sek-
tion sein. Im Sommer treffen wir uns ein-
mal im Monat zu einer Ausfahrt und im
Winter haben wir einen Stammtisch pro
Monat am Abend. Nachdem Rolf im letzten
Herbst nach Frankreich auswanderte,
haben die Mitglieder der Sektion Claus
zum Sektionsleiter gewahlt - und ich unter-
stiitze ihn so gut ich kann.

Bei unserem Treffen fahren wir zusam-
men (bers Land, besuchen Burgen,
Museen oder StraBenfeste, machen Aus-
fliige mit Picknick und nehmen auch an
motorsportlichen Veranstaltungen teil. Fiir
Vorschldge beziiglich Aktivitaten sind wir

beim Auto-Motor-Club Dieburg

In Erinnerung an das beriihmte Dreiecks-
rennenin Dieburg lud der AMC unsere Sek-
tion zu einem Oldtimer Motorrad-Treffen
ein.

Am Samstag, den 6. Mai 89 trafen wir -
das heiBt 5 Moggis aus dem Rhein-Main-
Gebiet - auf dem Marktplatz in Dieburg ein
und wurden vom AMC-Veranstalter Herrn
Danz herzlich begriiBt. Zwanzig Motorra-
der aus der Nachkriegszeit wurden pré-
sentiert u. a. eine Horex, BMW, NSU-Fox,
DKW und Benelli. Als Ehrengast hieB man
Wilhelm Herz willkommen, der als NSU-
Werksfahrer damals Weltrekorde
aufstellte.

Um die Mittagszeit erfolgte fiir die
Motorradfahrer und fiir uns der Start zu
einer kleinen Tour durch den Odenwald mit
zwei Sonderpriifungen. Zunéchst eine Sla-
lomfahrt auf einem Parkplatz im Industrie-
gebiet von Dieburg, wobei der Parcour fiir
die Motorrader auch fiir uns galt, das war
schon sehr eng! Dann ging die Fahrtin den
vorderen Odenwald, wo am Gruberhof im
Raibacher Tal - ein herrliches Ausflugsziel
mit Museum, historischen Werkstatten,
Spielplatz und Weinkeller - eine zweite
sportlich-spaBige Priifung, das Lanzenste-
chen absolviert werden muBte. Mit einer
Stange waren bei langsamem Tempo auf

immer sehr dankbar. Meist kommen 8 - 10,
manchmal 15 Autos zusammen und es ist
ein netter Kreis beieinander, der sich
immer besser kennenlernt. Natiirlich ist
das Gesprachsthema Nr. 1 der Morgan,
aber auch viele andere gemeinsame Inter-
essen tragen dazu bei, daB die Damen und
Kinder stets gerne mitkommen. Eine feste
Stammtischadresse haben wir nicht, ver-
senden aber jeden Monat an alle Sektions-
mitglieder Einladungen zum Treffen mit
neuesten Informationen aus dem MCD.
Hier noch einmal unsere Adresse:
Claus und Brigitte Wolfel
JahrnstraBe 11
6146 Alsbach-Hahnlein 1
Tel. 0 62 45/6 11 01

einem Feldweg vom Fahrer Minipilonen
von Pfahlen zu stoBen. Das machte beson-
ders unserer Morgan-Fahrerin Sabine Mer-
schroth sichtlich SpaB. Den Motorradfah-
rern machten die Priifungen wohl weniger
zu schaffen als gewisse Altersbeschwer-
den der Motorrédder. Einige Fahrer konnten
wegen einer Panne nicht mehr zum Diebur-
ger Marktplatz zuriickkehren. Wir jedoch
eilten zu Wurst und Wein. Trachtentanz
und Modenschau, 10 Meter Erdbeerkuchen
am Stiick und Flohmarkt am Dalles in Die-
burg. Zuletzt erhielten alle Teilnehmer des
Corsos eine Erinnerungsplakette in Gold,
{iberrreicht von Weltmeister Wilhelm Herz.

Brigitte Walfel

Teilnehmer vom MCD am AMC Treffen in
Dieburg:

Elke und Hans Eisenhauer

Maria und Gerd Utecht

Eberhard Minarsch

Sabine Merschroth

Brigitte und Claus Walfel

Das Foto zeigt in der Mitte Wilhelm Herz,
NSU-Werksfahrer, der damals Weltre-
korde aufstellte.
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DEIN MORGAN AN DER WAND

o
In letzter Minute... S Y
..zum aktuellen Thema. J

LLiebe Morgan-Post-Leser,

Redakteur Heino Illburger informiert mich nach tel. Anfrage iber
einen Bericht oder eine Absichtserklirung durch Gunther Gdtze ¥
Uber den neu installierten MSCCD in unserer M-P.. Laut Heino eine
durchaus legale Angelegenheit, zumal Gunther in dem betreffenden
Artikel ein friedliches, kooperatives Miteinander MCD - MSCCD be-~
kundet. Ausdrticklich erwahnt er, in keinem Falle eine Konkurrenz ‘
Zu unserem Club zu sein.

Nun folgende Situation:

Seit 3 Juhren fahren wir im Namen des MCD zum Fahrer-Lehrgang der
SCUDERIA HANSEAT guf dem Ntrburgring.

dein Morgan in Aquarel, in die von ihm gewiinschte Inzenierung. 50/60 cm f 1250,—

mit Portit, f 1500.— Holl. Gulden. Ich brauche nur ein gutes Bild.
Schreibe oder telefoniere: & 31.475017977. gerda van gijzel, roerderweg 5, 6041 NP roermond.

Wolfgang Huttersen hat als unser damaliger Sportwart im vergange-
nen Jahr wiederum unsere Teilnahme bei Herrn Rathjen (Lehrgangs-
leiter) fur 1989 zugesagt. Nachdem diese MCD-Veranstaltung in der
M-P. angeklindigt wurde, wird unser Club-Mitglied Manfred Klingler
bei seiner Meldung bei Wolfgang (nun Geschéftsftlhrer des neuen

=L . i A Kiebitzhorn 31 Telefon 040 /6703020
MSCCD) so beschieden: "Er kénne sich nur anmelden, wenn er Mitglied 2000 Hamburg-Barsbiittel MORGAN PA_RK Telex 2174561 mopa
im neuen Club wird."

LUTZ LEBERFINGER

Riickfragen bei SCUDERIA ergaben, daB Wolfgang das Kontingent des
MCD am 15.6., fur den MSCCD gebucht und auch die volle Tellnehmer-
gebuhr sof'ort entrichtet hat (13 Platze). .

Lieber Gunther, Deine Botschaft h&re ich wohl, allein mir fehlt
der Glaube!

Mit den besten Morgan-Grifen

Fahrzeug An- und Verkauf - Zubehér und Umbau
Euer alle Beschlagteile in Messing-verchroEEtlodi:
Edelstahl - Edelstahl Gepacktrdger - Edelsta
A, ol Auspuffanlagen - ChromstoBstangen - Chrom-
speichenrader - Wurzelholzarmaturenbretter
Holzlenkrader - Fahrwerkmodifikationen - Tu-
ningteile - und Sonderanfertigungen aller Art

Riickleuchtenhalter aus Edelstahl 158,- DM /Stiick
Hermann bezieht sich auf den Beitrag -“Morgan Sports Car Club?"- von G. Gdtze

i i Noch Fragen? Ich (immer noch der Lutz) oder Manfred Glum oder die Mitglieder des Werkstatt-Teams
il Seles ) diemes Monen fost geben gerne Auskunft. Wir wiinschen allen eine schéne MORGAN-SAISON!

Tel:040/6706151 u.6703020 FAX 040/6703090
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