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(leider immer noch kein Bier), und
weiter ging's.

Wie spiit ist es eigentlich? Doris P.
fangt leicht an zu granteln, nachdem
wieder einmal ein paar
Regentropfen den Hals und den
Riicken heruntergelaufen sind,
Manfred P. hat
Bierentzugserscheinungen und nur
M scheint sich richtig wohl zu
fiihlen.

Es wird hell, Wetterwechsel
zwischen Regenschauern, Nebel,
Sternen- und Mondhimmel,
leuchtendem Morgenrot, dann alles
wieder grau in grau.

TAG X + 1 10.00 Uhr

Und endlich das Ziel! Hof Hahn,
irgendwo im Bergischen bei
Solingen !

In der Scheune prasselte das Feuer
in einem riesigen Kamin, ein "Super
Friihstiicksbuffet" war aufgebaut,
Sekt wurde gereichtund alle !!!
waren da.

Das ist die groBte Uberraschung
auch fiir den Veranstalter. Nur 2
Besatzungen haben den direkten
Weg zum Hof Hahn genommen,
alle anderen haben einen 180 km-
Trip hinter sich

Ein riesen Kompliment an alle
Besatzungen und ein noch groBeres
Dankeschon an die Veranstalter!!!
Wann startet das "Second MOGGI-
NIGHT-DRIVING"?

MAPO
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Alles, was Ibre Zukunft

(e e

MLP ist eines der fithrenden Fi-
nanzdienstleistungsunternehmen mit 18 Geschifisstel-
len in der ganzen Bundesrepublik Wir beraten und
betreuen tiber 50.000 Kunden in allen Versicherungs
und Finanzfragen sowie in Fragen der Existenzplanung
Dabei konzentrieren wir uns besonders aufdie Bereiche
Mediziner, Wirtschaftswissenschaftler, Techniker und na-

tirlich Morgan-Fahrer

@MLP

sicherer macht

Unser oberster Grundsarz ist

die absolute Unabh

keit von Versich gesell
schafien und Banken. Nur so sind wir in der Lage, lhnen
immer das Beste zu bieten, speziell zugeschnitten auf
thren individuellen Bedarf als Student, Berufsstarter,
Fihrungskraft oder Unternechmer Sprechen Sie mit uns.
MLP-Geschiftsstelle Heidelberg, Kurfiirstenanlage

Tel: (06221) 9190

Finanzdienstleistungen
Unabhingigkeit ist unsere Stirke

und Partner

Olldtimer Gramd Prix "©9

Der G.-P. sollte eigentlich nach dem
Pfingsttreffen in Bonn, das zweite
groBie Treffen des MCD's dieses
Jahr werden. Doch das Bergrennen
in Perl/Sierk les Bains fand mehr
Anklang. Obwohl am Freitag das
Wetter noch verhalten schien, so
schien am Samstag die Sonne um so
mehr.

‘gcfﬁihr 30 bis 40 Moggie's waren
dem Ruf gefolgt und schlugen ihre
Zelte auf, von Traunstein bis
Neumiinster, Luxemburg,
Niederlande und der Schweiz
kamen die Fahrzeuge her.
Und nun zum Rennen, Autos wie
immer von A wie AC Cobra oder
Alvis iiber Ferrari und Jaguar bis
zum Veritas Meteor, von 680 ccm
im DKW F8 bis 8,4 Ltr. Hubraum
im Mc Laren M8F. Zwischen den
"alten Oldtimern" und PS Boliden
ein Schwarzes. Etwas mit langer
Haube und dem von uns geliebten
Kiihlergrill.
Ein Morgan Plus 4 Baujahr 1956
mit 2,2 Lir. Hubraum. Ein Fahrer,

[ werder dem MCD noch dem

BCCD angehort, Mr. Harry
Haunt/USA, ich finde es
bemerkenswert, daf ein Privatfahrer
soviel Mut aufbringt, soetwas zu
unternehmen.
Wiihrend bei uns nur "dariiber
geredet wird", Vielleicht wiire es
cinmal an der Zeit, daB sich ein
Team mal findet und zu sowas sich
durchringt. Dann wiren vielleicht
die ganzen Diskussionen
liberfliissig.
Der Mogie von Harry Haunt sollte
urspriinglich in der Klasse des FIA-
Cup fiir historische GT-Wagen iiber
2 Ltr. starten. Wurde dann aber
wegen nicht originalen
StoBdiimpfern in die Klasse C3 - C6
verbannt, d.h. unter anderen Sport-

Prototypen und 2-sitzigen
Rennwagen mit mehr als 2 Ltr.
Hubraum bis Baujahr 19

Was solche Wagen wie Lister Jag,
Maserati und Ferrari iiber 3 Ltr.
Hubraum bedeutet. Gegen diese
hatte der Moggie nicht die geringste
Chance, trotzdem hielt er sich ganz
schon tapfer bis zum Ende des
Rennens durch. Wenn man so was
sieht, da springt einem das Herz im
Leibe.

MCD hin, MSCCD her. Viva
Morgan!

H.-Theo Fiillenbach

e e o __sme

oben: Ein schoner Aero Super Sports

NURBURGRING '89

Schon feststehend im
Terminkalender fiir jedes Jahr ist
das Treffen zum Oldtimer-Grand-

Prix am Niirburgring. Der Rahmen
hat sich jedoch im Laufe der Zeit
gewandelt. Waren es zu Zeiten des
alten Ringes noch die teilweise
wilden Campingtreffen am
Schwalbenschwanz und
anschlieBend bei Urbanus, war am
neuen Ring der Treffpunkt Tribiine
10, anfangs noch mit wildem
Campingplatz im Hiigelgeliinde, die
letzten zwei Jahre dann auf dem
Campingplatz Miillenbach. Auch
dieses Jahr war dort wieder ein

Platz fiir die MORGAN-Truppe
reserviert, doch die Tribiine 10,
ausgezeichneter Standort fiir den
verkiirzten Ring, hatte diesmal an
Attraktivitit verloren, da, bedingt
durch ein groBeres Starterfeld, der
gesamte Ring befahren wurde und
deshalb dort nichts mehr passierte,
die Wagen fuhren ja nur noch
vorbei. Die Folge war. daB sich
vieles verlief auf den weiten
Tribiihnen der Ford-Kurve und
drumherum , das typische
MORGAN-Niirburgringerlebnis
blieb aus.
Auch der Zeltplatz selbst hatte an
Attraktivitit verloren, so daB die
meisten sich zum grofien Camel-
Zelt und den umliegenden
Grillpkitzen und Buden orientierten.
Irgendwie schade. Hoffen wir, dafy
sich fiir's nichste Jahr das irgendwie
besser in den Griff bekommen liBt.
Ansonsten war's wie gehabt. Der
Lirm der Motoren, rassige
Fahrzeuge, spannende
Positionskdampfe. spektakulidre

links: Wer fiihrt

denn jetzt richuig?

Dreher. Viel Remmi-Demmi
drumherum. Nur drgerlich, dal man
fiir's Fahrerlager wieder eine extra
Karte 16sen mubite. Auf dem Weg
durchs Fahrerlager und an den
vielen Verkaufsstinden dieses Jahr
gesehen: Krawattennadeln mit
MORGAN-Schwinge, MORGAN-
Schwinge mit Aufschrift + 8 als
Sticker und auch auf
Baseballmiitzen. Mal sehen, was es
niichstes Jahr neues gibt.

Michael Rost
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Moglux '89

Vianden
26./27.08.89

Nach Moglux '88 in Luxembourg-
Stadt, im sterilen, supermodernen
GroBhotel, wo viele sich nicht so
richtig wohlfiihlten, jetzt wieder im
typisch luxembourgischen Stil, den
wir so lieben, in Vianden, im
nordostlichen Bergland, direkt an
der Grenze, im Schatten der hohen
Burg. Dieses Jahr im Zeichen der
Mutterlinder, der Inselaffen, wie
John Donovan immer sagt. Gut
zwanzig Moggies allein von der
Insel, z.T. mit Sack und Pack auch
mit dem jiingsten Teilnehmer, der
gerade seinen ersten Geburtstag am
Sonntag feierte, dafiir diesmal keine
Franzosen, aber Belgier, Holliander,
Schweizer, Italiener und natiirlich
die Vaterlinder, die Deutschen, gut
10 Wagen stark, insgesamt fast 50
Moggies, das wohl bisher grofte

Treffen in Luxembourg.

Samstag vormittag treffen so nach
und nach alle Teilnehmer vor dem
Hotel Oranien burg ein, die aus dem
Westen kommend fast alle mit
Dach, weil es hat auf dem Hinweg
wohl tiichtig geschiittet.

Danach erstmal entliiften,
aufmachen, einige wienern schon
wieder die Autos. Gemeinsame
Stirkung im Restaurant du Chateau
und schon beginnt der Start zur
Rallye. In drei Etappen werden wir
zwischen Vianden, Clervaux und
Wiltz hin- und hergejagt. Neben
pfadfinderischer Spurensuche
heiBt's auf die Uhr und auf den
Kilometerzihler zu achten: zu viel
wie zu wenig gibt Strafpunkte.
GroBtenteils auf NebenstraBen,
gliicklicherweise in besserem

Zustand wie auf der Strecke 86,
geht's durch herrliche Landschaften,
insgesamt gut 115 km.
Zwischendurch zwei kurze
Wolkenbriiche, da man kaum noch
etwas sehen konnte,
bewundernswert Carolyn/Paula und
Fons, die mit Brooklands fuhren.
Hinter der grofien Scheibe konnte
man wenigstens mit aufgespanntem
Schirm noch weiterfahren. Einige
hatten sich schon nach der ersten
Etappe so verfranzt, daB sie
aufgaben und direkt zum Hotel
zurtickfuhren. Die ersten gewerteten
Teilnehmer kamen um 18.00 Uhr
an, die letzten so um 20.00 Uhr.
Aber schon war es doch.

Im Hotel Oranienburg folgte nach
Apero und groiem Diner Tanz und
Ausklang bis in die Puppen.

Am Sonntag bei bos bedecktem
Himmel iiber Nebenstrafien immer
an den Regenschauern vorbei
iiber's Miillerthal im Zickzackkurs
nach Luxembourg zum Restaurant

MORGAN. Nach kostlichem
Lunch, zwischen Hauptspeise und
Dessert dann die Ergebnisse der
Rallye: Fons, wieder geschlagen
von Michael, auf dem dritten Platz,
iiberraschenderweise diesmal auf
dem ersten Platz der Luxembourger
Miiller. zum erstenmal iiberhaupt
ein Luxembourger auf dem ersten
Platz.

In internationaler Eintracht
Ausklang des Treffens auf der
Terasse des Restaurant MORGAN.
Kein Unfall, kein technischer
Ausfall, ein einjihriger Geburtstag
ist doch schon was. Herzlichen '
Dank, Luxembourg, auf
Wiedersehen 1990!

Michael Rost

Kiebitzhorn 31

2000 Hamburg-Barsbttel

MORGAN PARK

Telefon 040 /6703020
Telex 2174561 mopa

LUTZ LEBERFINGER

speichenrader

Fahrzeug An- und Verkauf - Zubehdrund Umbau
alle Beschlagteile in Messing-verchromt oder
Edelstahl - Edelstahl Gepéacktrager - Edelstahl
Auspuffanlagen - ChromstoBstangen - Chrom-
- Wurzelholzarmaturenbretter
Holzlenkrader - Fahrwerkmodifikationen - Tu-
ningteile - und Sonderanfertigungen aller Art

Riickleuchtenhalter aus Edelstahl 158,- DM /Stiick

Fax 040 /6 70 30 90
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Ein Morgan-
Lenker fiihrt
immer eine
komplette
Philosophie mit
sich. Jean Jacques
Rousseau
formulierte sie
1762: Retour "4 la
nature - zuriick
zur Natur. Jeder
weifl das. Weniger
bekannt ist, daf
man einen

Erfahrungen mit einem Sportwagen, von dem viele traumen

Autofabren,

wie es friiber war

Von Hartmut Lehbrink

die Nadel des
Benzinanzeigers
gemichlich gegen
Null sinken. Tempo
160 tut's auch.

Die Kommunikation
ist allerdings noch
immer erheblich
behindert. "Hunger!"
bellt man in das
angestrengt
lauschende Gesicht
der Lebensgefahrtin,
und "Durst!" kommt

organ nicht

fach in die Familie aufnehmen
kann. Man wird in die Morgan-
Familie aufgenommen. Oder auch
nicht.
Zu dem Auto gehoren Kerle wie
Biume, Wikingertypen mit roten
Flatterbirten, die sich im Fahrtwind
teilen. Der Berichterstatter indessen
ist eher feingliedrig. Er kennt den
hinreiffiend riickstindigen Roadster
bisher nur vom Voriiberfahren. Der
Morgan-Héndler spiirt das und
mustert ihn mit britisch verholenem
Argwohn. Dennoch wickelt sich die
Ubergabe - leihweise zu
Testzwecken fiir eine Woche, ohne
pingeligen Papierkram - mit
unbefangener Routine ab.
‘ci Tiirchen klappern. Es riecht
®tzlich wie in einem guten
Schuhgeschiift. Man ist allein mit
sich selbst, der dngstlich blickenden
Lebensgefihrtin und dem Morgan.
Vor sich die schier endlose
Motorhaube, die 70 per Hand
aufgebrochene Kiihlschlitze
miteinander verbindet. Uber sich
das Zelt, das die Morgan-Macher
zwischen Kopfoberkante und
Himmelszelt aufgespannt haben.
Hinter sich, unter dem Schriigabfall
des Morgan-Endes, ein Bassin mit
61 Litern verbleiten Superbenzins.
Der Gepiickraum findet extern statt,
ein Chrom-Rack auf dem aufien
angebrachten Reserverad.
Eine peinliche Suche nach dem
ZiindschloB beginnt. Sicher schaut

der Morgan-Héndler von
irgendwoher zu und murmelt etwas
auf Englisch. Endlich: rechts unten
an der Lenkséule, schon hinter dem
Armaturenbrett.

Eine Drehung, der Morgan rumpelt
schlagartig hellwach, ein V& von
Rover, 3,5 Liter, 193 vitale
Pferdestirken. In anderen
Automobilen, sogar im Range
Rover, bekommt er glinzende
Betragensnoten. Morgan-Bof Peter
Morgan aber driiben in Malvern
Link auf der Roadster-Insel hat ihn
sensibel eingestimmt in das
Naturburschen-Ambiente seines
stirksten Stiicks. Das hort sich an
wie ein Formel-5000-Rennwagen,
dem jemand einen Bowlerhut iibers
Auspuffende gestiilpt hat.

Dennoch bewahrt sich der Morgan
V8 Weibliches: Moggie nennen die
Morganeers ihn auch zirtlich, mit
"she" als personlichem Fiirwort -
wie bei Maggie.

Erster Gang, 4000 Touren. Moggie
hechtet in den Abendverkehr der
siiddeutschen Metropole. Kopfe
fliegen herum. Blicke bleiben
sinnend haften. Mit der Anonymitét
des Limousinen-Eintopfs ist es
vorbei. Vieles findet sich am
vertrauten Platz, Gaspedal, Bremse,
Kupplung, das Lenkrad ein bichen
nahe nach Art der Griinderviter.
Aus deren besten Jahren stammt
auch Moggies Fahrwerk, senkrechte
Fiihrungs rohre mit

Schraubenfedern vorn, hinten
Starrachse mit Halbelliptikfedern,
vorn Teleskop- und hinten
Kobenddmpfer. Es ist berithmt fiir
seine Hiirte.

Himisch anerkennende Witze
werden gerissen wie der, der echte
Morganeer kénne sehr wohl
unterscheiden, ob er iiber den Kopf
oder den Schaft eines Ziindholzes
fahre. Die Wirklichkeit stellt alles in
den Schatten. Mit der
Unbestechlichkeit eines deutschen
Beamten deckt der Morgan
Schwiichen in der
StraBenbeschaffenheit auf.
Scheinbar topfebene Rollbahnen
entpuppen sich als Kniippeldimme.
Der Wunsch nach einem
Nierengiirtel keimpt empor.
Inzwischen ist die Autobahn
erreicht, fiinfter Gang voll. Ab
Tempo 80 finden sich das Brotzeln
der Maschine und die Wirbelstiirme,
die man drauBen entfacht, zu einem
Geriuschcocktail von
psychodelischer Urgewalt
zusammen, Phonspektrum nach
oben hin offen wie die Richterskala
bei Erdbeben.

Ab 140 6ffnen Krifte, von deren
Existenz man in einem Mercedes
300 E nichts ahnt, die Steckfenster
des Morgan vorn um Fingerbreite.
Haare flattern, Augen trdnen, Nasen
laufen.

Bei 200 ist das Getose einfach
unbeschreiblich. Uberdies sieht man

es schrill zuriick.
Moggie hat bereits mit ihrer
Erziehungsarbeit begonnen: Weg
vom Nebensichlichen, hin zum
Wesentlichen. Nach zwei Stunden
haben wir uns eingewohnt.
Autofahren war schon immer so,
oder jedenfalls friiher.
Das Wetter blieb die ganze Woche
iiber miserabel, Moggies Verdeck
stets oben, ein an den Grundfesten
des Morgan-Verstiindnisses
riittelnder Stilbruch, wie sich
herausstellen sollte.
Gefragt, ob sie an der Riickfiihrung
des V8 teilnehmen wolle, winkte
die Lebensgefihrtin ab. Nebel
waberte iiber die Autobahn A61. Es
gol wie aus Kannen. Rinnsale
bahnten sich mehrere Wege in
Moggies Inneres. Aber ihre drei
winzigen Scheibenwischer kriegten
ihren Job erstaunlich gut in den
Griff.Stolz kam auf, ein "Wir"-
BewuBtsein mit der verschworenen
Morgan-Gemeinde.
Der Mitarbeiter des Morgan-
Hindlers machte alles wieder
zunichte. "Nanu", sagte der erstaunt,
"Thre Hose ist ja noch ganz
trocken." Und dann kam es:"Die
meisten unserer Kunden fahren
auch bei dieser Witterung offen.
Sogar mit Hochstgeschwindigkeit."
Ich sah sie formlich vor mir, ein
wiistes Lied in ihre roten Biirte
briillend.
Welt am Sonntag,
25. Juni 1989

19




PRESSESPIECEL

PARADE IN

Sierck-les-Bains erlebte groBes Morgan-Treffen -
100 Teilnehmer

Sierck-les-Bains (je). Elegant und
schnittig, Kraftpakete unter der
Haube, standen mehr als hundert
"Morgies" am Start an der steil
ansteigenden Strafle in Sierck-les-
Bains, einer Strecke, auf der schon
seit sechs Jahren der franzosische
Automobilclub "Promotion Sportive
Motorisée", der auch dieses Rennen
betreute, seine Bergrennen fiir
Formelfahrzeuge ausrichtet. Soweit
der Blick reichte, waren die
Morgans zu sehen, glitt der Blick
iiber eine Perlenschnur dieser
nostalgisch aussehenden
Sportwagen, deren Fahrer ziinftig
mit Ledermiitze oder Helm hinter
dem Steuer saBen.

Aus aller Welt waren Sie angereist,
vor allem aus England. Zwolf
Nationen trafen sich im
Dreilidndereck beim "Morgan-Hill
Climb 89 um den Earls Cup". Der
Perler Moran-Fan Dr. Falix Nebauer
organisierte das Treffen und war
selbst iiberrascht, dal mehr als
hundert anreisten. Das 4.
Grenzlandtreffen der Feuerwehren
von Oberperl und Merschweiler
(Lothringen) mit einem grofien
Festzelt auf der Grenze auf dem

20

Hammelsberg durfte mit seiner
Bewirtung und Organisation
mitbenutzt werden und war so ein
glinzender Rahmen fiir das
Morgan-Treffen.

Die Feuerwehren zeigten eine
Flaggenparade, und der Musiverein
1867 Perl und das 6. Dragoner
Regiment von Saarburg begleiteten
das Fest musikalisch. Landrat
Michael Kreiselmeyer, Erster
Beigeordneter Toni Hoffmann und
die Ortsvorsteher waren die
Ehrengiiste der deutschen Region,
die Biirgermeister der umliegenden
lothringischen Gemeinden die
Frankreichs. Felix Neubauer hatte
mit diesem Grenzlandtreffen der
Feuerwehren auch ein ziinftiges
Rahmenprogramm fiir seine
Morgan-Freunde. "Einer war sogar
aus Moskau angereist", sagte Dr.
Neubauer. Allerdings sei dieser
Morgan-Fan ein Englédnder, der in
Moskau lebe. Der Blick auf die
Nummernschilder verriet die
internationale Herkunft. Der grofite
Pulk kam aus Deutschland, gefolgt
in der Zahl von den Engldndern.
Wie sie so hinter dem Steuer saBen
mit Lederhelm, im eleganten Flitzer

mit zeitlosem Habitus, wirkten sie
schon ein biichen exotisch, ein
Anblick, der auch im
StraBenverkehr die Blicke auf sich
lenkt. Wer diese nostalgischen
Sportwagen liebt, kam auf jeden
Fall an diesem Renntag auf seine
Kosten.

Die gesamte technische
Abwicklung des Bergrennens im
lothringischen Sierck-les-Bains lag
in den Hinden der "Promotion
Sportive Motorisé", der diese
Hausstrecke zum 1. Mal so exklusiv
besetzt sah. Die franzosische
Gendarmerie sorgte fiir eine
perfekte Absperrung der Strecke.
Die 1,6 Kilometer lange
Bergstrecke war bestens priipariert,
mit neuem Belag und mit
Leitplanken, und durchweg mit
Strohballen und Fangziunen
abgesichert.

"Hier konnen wirklich einmal alle
Morganfahrer ihre geheimsten
Sehnsiichte verwirklichen und sich
auf einer Bergstrecke ohne
gegenverkehr so richtig an die
Grenzen der Querbeschleunigung
eines Morgan herantasten",
schilderte Dr. Nebauer das
Rennvergniigen, bevor er selber in
seinen Morgan stieg.

Die franzosischen Starter mit
Flagge und Bremsklotz schienen
nicht weniger Spall an diesem
ungewdohnlichen Rennen zu haben.
Es war ohne Zweifel eines der
spektakuldrsten Autorennen der
letzten Jahre. Sollte Dr. Nebauer
kiinftig noch einmal die
Morganfreunde zum Bergrennen ins
Dreilindereck rufen, diirften sich
Qualitédt und exklusive Besetzung
mit den unterschiedlichen Morgan-
"Kraftpaketen" des Bergrennens
herumgesprochen haben, waren
doch schon diesmal trotz wenig
Reklame jede Menge Fans ins
Dreildndereck gekommen.

Hauptsache,

gliinzt!

"Das Hygieneproblem deutscher
Minner ist die Sauberkeit ihres
Autos." Das hat der Bonner

Bergler mit Hilfe einer Studie zu
Hygieneverhalten im
internationalen Vergleich
herausgefunden. Die in Frankreich,
Spanien und der Bundesrepublik
unternommene reprasentative
Umfrage beweist: "Die
Wiischewechselfrequenz liegt in
den romanischen Statten deutlich
iiber der unsrigen." Da heiBt es,
einige Vorurteile zu korrigieren.
Und das fanden die Forscher
heraus: 45 Prozent der
bundesdeutschen Minner, aber 56
Prozent ihrer franzosischen und 59
Prozent ihrer spanischen
Geschlechtsgenossen wechseln
taglich die Unterhose. 70 Prozent
der Bundesbiirgerinnen, aber fast
alle Franzosinnen (94 Prozent) un’
Spanierinnen (96 Prozent) steigen
jeden Tag in einen frischen Slip.
Den Biistenhalter wechseln im
Vergleich zu den deutschen Frauen
(17 Prozent) fast doppelt so viele
Franzosinnen tiiglich. Das Bettlaken
wird lediglich auf 17 Prozent der
deutschen Betten, dafiir aber bei 93
Prozent der spanischen Betten jede
Woche frisch aufgezogen.

Heimatspiegel 23/88

MORPCAN NEWS

Psychologe Professor Reinhold n'

NEWS AND

Seit iiber 20 Jahren wird in den
Morgan plus 8 die Rover V 8
Maschine eingebaut. Dieser
Leichtmetallmotor wurde Anfang
der 60iger Jahre von Buick gebaut.
Voreilig wurden die Produktions-
rechte und Fabrikations-
einrichtungen an Rover verkauft.
Man spricht von einem licherlichen
Kaufpreis von 1 Million Dollar.

viel kostet sicher heute die

wicklung eines Scheiben-
wischermotors.

Rover fiihrte einige sinnvolle
Anderungen an dem Motor durch.
So wurde der Rochestervergaser
durch zwei SU-Vergaser ersetzt.
Der Oelinhalt auf 5,5 1 erhoht. Die
Zylinderlaufbiichsen werden in den
bearbeiteten Motorblock einge-
presst und nicht wie im Original
eingegossen. Dies gibt eine héhere
Genauigkeit. Im Laufe der Zeit gab
es nur einige kleine Anderungen
wie groBere Einlassventile
verschiedene Vergaseranlagen und
bessere Wasserpumpe.

Verschirfte Abgasvorschriften
machten Mitte 1984 die Einfiihrung
einer Benzineinspritzung
erforderlich. Ab 1. Oktober 1989
miissen in der Bundesrepublik
Deutschland Neufahrzeuge iiber
2,0 I mit einem geregelten
Katalysator ausgestattet sein.
Urspriinglich plante die Morgan
Motor Comp. den plus 8 nur mit
einem Katalysator zu versehen,
daher wurde die Auspuffanlage als
Einrohranlage ausgelegt. Bei
Messungen stellte sich jedoch
heraus, daB die Auspuffgase der
rechten Zylinderreihe zu stark
abkiihlten und daher der Katalysator
nicht zufriedenstellend
funktionierte.

So ist es nun notwendig 2 Kata-
lysatoren und 2 Lambdasonden
einzubauen, was auch die
Verteuerung von ca. 2.500.- DM
erklart.

Da der Katalysator bekanntlich
Leistung kostet, entschlof} sich

Rover zur Vergroferung der
Zylinderbohrungen von 88,9 mm
auf 94 mm. Bei gleichbleibendem
Hub von 71,1 mm ergibt dies ein
Hubraum von 3947 ccm.

Die Verdichtung wurde von zuletzt
9,75 zu 1 auf 8,1 zu 1 gedndert. Was
den Betrieb mit bleifreiem
Superbenzin von mindestens 95
Oktan erlaubt. Die Katalysator-
Ausfiihrung hat nun 182 PS oder
wahlweise 134 kw.

Das Drehmoment erhoht sich auf
31,4 mkp.

Die Fahrleistung entspricht dem
Vorgéngermodell. Die Elastizitit hat
sich sogar nochmals verbessert.
Indieser Disziplin war der Morgan
plus 8 ja schon immer Weltmeister.

Obwohl der Motor jetzt iiber

30 Jahre gebaut wird, ist nicht so
schnell mit einer Neukonstruktion
zu rechnen. Der Leichtmetall V 8
wiegt keine 150 kg, ist also extrem
leicht.

Die Fabrikationsanlagen sind sicher

ITEMS OF INTEREST FROM THE FACTORY

schon lange bis auf 1 abge-
schrieben. Samtliche gesetzlichen
Forderungen wie SchadstoffausstoB3,
Gerduschentwicklung, Verbrauch
etc. lassen sich ohne groBere
technischen Aufwand verwirk-
lichen. Da es sich um eine
unkomplizierte Konstruktion
handelt ist die Fabrikation und
Montage einfach und preiswert.
Ein V 8 Motor mit zentraler
Nockenwelle und hydraulischen
Ventilstosseln ist nach wie vor in
der Laufruhe unschlagbar.

Fiir den beinah 2 Tonnen schweren
Range Rover gibt es also gar keine
bessere Motorisierung. Es ist
anzunehmen, dall der Motor noch
bis in die spiten 90iger Jahre
produziert wird.

H. Deerstalker

L)
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MOECAN INTERWEGS

Ich weiB nicht, warum gerade ich
wieder dafiir herhalten muB, aber
ausdriicklich war ich gebeten
worden, allein zu fahren, damit im
schénen Prag die hiibscheste
Reisebegleiterin in meinem Auto
Platz nehmen konnte.

So war ich denn der einzige ohne
liebe Beifahrerin, und jeder weil ja,
wie schwer es ist, allein inseinem
Morgan sitzen zu miissen, wihrend

BegriiBung war herzlich und
natiirlich mit Krimsekt, so dal wir
gleich in die richtige Stimmung
kamen.

Das erste Abendessen war leider
etwas kalt serviert worden und
veranlaBte unseren Herrn Stanislav,
den wir der Einfachheit halber kurz
Stasi nannten, der Kiiche erst
einmal einen ordentlichen
ferndstlichen Marsch zu blasen. In

Ein paar (un)passende Worte zur

Fahrt nach Prag

Die Reise nach Prag war eindeutig
eine kulturelle Reise und wir haben
viel gesehen - also ... (siche z.B.
MERIAN-Heft).

Amiisant waren iibrigens die
Taxifahrten. Einmal die Art und
Weise wie hier versucht wurde die
Haltbarkeit der Wagen zu testen,
zum anderen wegen der
Preisgestaltung. Preise zwischen 2
DM und 15 DM fiir dieselbe Fahrt

mit Ulla Grasser!

die anderen von der lieben
Beifahrerin mit Keksen,
Schokolade, heiBen Tee und
vielleicht auch noch ein paar
erwirmenden Worten und
Beriihrungen verwohnt werden.

Ich gewohnter Harmonie ging es
also auf die Grenze zu, die vor
allem durch einen riesigen
Schlagbaum auffiel. Die Damen in
Uniform waren nicht gerade das,
was man sich unter einer Gstlichen
Schonheit vorstellte, aber im
Gegensatz zu ihrem ménnlichen
Kollegen waren sie sogar zu einem
Licheln fahig.

Unsere hiibsche Reiseleiterin

begriiBte uns im Interconti, Alter ca.

70 Jahre, MaB 78, 92, 80 und
miinnlichen Geschlechts! Die
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dem Lokal wurden wir auch gleich
mit einem zur Zeit wohl sehr
giingigen ostlichen Sport vertraut
gemacht, nimlich Geldtauschen.
Erkldrend muB man darauf
hinweisen, daB unsere ostlichen
Nachbarn westliche Devisen
brauchen, um ins westliche Ausland
fahren zu konnen. Der offizielle
Kurs ist 1:5, der offizidse 1:9 und
der Mann bzw. auch die Frau auf
der Strafe, im Restaurant, im Klo
im Taxi oder gar am Bett (ich meine
natiirlich das Zimmermédchen)
bieten 1:18. Nur was tun mit den
vielen Kronen, wenn jeder DM
sehen will.

Sollte jemand jetzt die Meinung
haben ich diichte nur an Geld und
Frauen (was ja stimmt), hat sich
natiirlich sehr getéduscht.

waren nicht ungewohnlich.

Wenn man von Prag spricht, darf
man den 14. Stock des Interconti
nicht vergessen. Diesen 14. Stock
gibt es namlich gar nicht, es ist
vielmehr lediglich der 7. Stock.

Interessanterweise sprachen auf der
Hinfahrt nur die mitfahrenden
Frauen von diesem 7. Stock.
Wahrscheinlich deshalb, weil es um
Frauen ging - und zwar um die, die
durch senkrechtes sitzen an der Bar
kundtaten, daB sie eigentlich
horizontal arbeiten.

Aber seid mir bitte nicht bose, wenn
ich dariiber nichts schreiben kann.
Ich bin nun mal fiir Treue - und da
habe ich mich fiir die bayrischen
Madeln entschieden.

Nicht versdumen méchte ich, die
stets amiisanten abendlichen

Exkursionen zu erwihnen.
Immerhin haben wir es einmal
geschafft, so viel zu trinken, daB der
Ober trotz westlicher Wihrung, der
Sekt ist alle, melden muBte. Dafiir
waren wir so voll, daB wir uns
unbedingt noch der letzten D-
Mirkter entledigten.

Der Stehgeiger und sein virtuoser
Vibraphonist (oder war es ein
russisches Hackbrett) machen sicher
immer noch Urlaub am schwarzen
Meer auf unsere Kosten.

So gingen also die Tage und vor
allem natiirlich die Nichte schnel
rum und bei gewohnt herrlichem
Wetter ging es auf die Heimfahrt.
Erwiihnen wollte man noch, dafl
Ulla Grasser die Reise organisiert
hat, und da war sicher einiges zu
tun. Man macht sich ja iiber den
Arbeitsaufwand selten
Vorstellungen. Es ist wohl dhnlich
wie bei einem schonen Essen, bei
dem die Vorbereitungen Stunden
dauern und dann alles in Minuten
aufgegessen wird.

Liebe Ulla, ich darf wohl im Namen
aller Beteiligten Dir nochmals
herzlichen Dank sagen.

Vielleicht kénnen wir in den
niichsten Jahren mal Richtung
Ungarn fahren und schauen wie
hiibsch dort die Reisebeg]cilcnnn?
sind?!

Jiirgen Hach

MOEPCAN INTERPWEES
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Die Pokalschwemme
v Pfingsten

GroBe Ereignisse werfen ihre
Schatten voraus: Schon am
Dienstag vor Pfingsten versuchte
ich, einen Termin fiir eine
Autohandwiische zu bekommen.
Die letzten drei Jahre hatte mein
Sohn diese Aufgabe tibernommen,
aber mehr spielerisch mit den
Putzmitteln, die unsere Kiiche
hergab: Topfkratzer, Flaschenbiirste

w. Den ersten termin am

twoch vergaB ich vollig. Am

Donnerstag klappte es dann endlich.
Die Innenreinigung nahm ich selber
in die hand, schon im Hinblick auf
den Slalom, den ich fahren wollt
je leichter, je schneller. Eimerweise
brachte ich Kekse, angebissene
Brotchen und andere Essensreste
meiner Tochter in den Miill. In jeder
Weise erleichtert (18,50 DM fiir die
Wiische) fuhr ich nach Hause. Der
Koffer muBte entmottet werden -
und dann stand der Reise nichts
mehr entgegen.
Harry Schindler und Willi Kélin
hatte es diesmal getroffen, sich
meinem Tempo anzupassen. Das
heiBt: Nicht schneller als 140 km.

sonders Willi gegeniiber wurde
¥ das schlechte Gewissen
wiihrend der ganzen Fahrt nicht los.
Schon hinter Bremen dann der erste
Zwischenfall: Die linke hintere
Scheibe hebt ab. Die Kinder hatten
sie wohl losgedreht. Da zeigte sich
aber die Qualitit der Druckknépfe
am Verdeck! die hielten bis zum
niichsten Parkplatz. Bei Wuppertal
der nichste Schock: Das Gewinde
dieser dreieckigen Schraube, an
denen die Seitenfenster der Tiir
befestigt werden, brach einfach ab.
Gott sei Dank meinte das Wetter es
gut mit uns und ab sofort wurde
offen gefahren.
Auch bei der Ralley, Die ich mit
Angelika Bell und meinem Sohn
zusammen fuhr. Nach einigen

Erschopfungsphasen erreichten
auch wir um 19.30 (!) Uhr das Ziel.
DaB das gleichzeitig der dritte Preis
war, kann ich heute noch nicht
glauben.

15 Jahre fahre ich jetzt mit meinem
Morgan hinter Pokalen her (selbst
der fiir die weiteste Anreise wurde
in fritheren Jahren regelmiBig von
Archie Schifer eingesackt, wegen
28 (!) Kilometer mehr), und jetzt
diese Schwemme: Fiir den Slalom
bekam ich gleich noch einen, wohl
weil ich mich auf dem duBerst
schlecht ausgeschilderten Kurs
verfahren hatte, oder weswegen
eigentlich? Trotzdem nochmals
vielen Dank! Den letzten Platz im
Concour D'Elegance will ich mal
wohlwollend iibersehen. Mein Sohn
putzt die Pokale tiglich und ein
groBeres Regal fiir noch mehr
Pokale ist schon in Planung.

Von der Heimreise mochte ich nur
den ohrenbetiubenden Knall bei
Bochum erwiihnen. Hinten links!
Sofort dachte ich natiirlich an die
Reifen. Doch Willis fachméinnischer
Blick wiesmich auf den zerfetzten
Auspuff hin. Der wohl meiner
rasanten Fahrt nicht mehr ganz
gewachsen gewesen. Denn wie ich
erfuhr, bin ich auf der Riickfahrt
160 km schnell gefahren und wer
machte da diese Bemerkung: "Man
mulf} sich ja wundern, daf der
Schrotthaufen so schnell lauft!"?7?

HEin Wochenende
im "Bayer Wald"

nladung zur gemeinsamen
Ausfahrt der Sektion Bayer nach
Rimbach bei Kotzting.
"Bayer Wald"?!! Na, ja...
Keine Rallye, kein Slalom, nur
Spazierenfahren?
Na, gut. Gaby und Walter kénnen
nie zum Stammtisch nach Miinchen
kommen, also besuchen wir sie
einmal und lassen uns iiberraschen.

Treffpunkt: Autobahn Rasthaus
Holledau.

Die Hiilfte der gemeldeten Moggis
war auch piinktlich da!

Abfahrt: 10.30 Uhr Richtung

Justament an diesem Vormittag
schien die Sonne, die uns in Bayern
in diesem Jahr nicht sehr verwéhnt.
Durch eine wunderschine
Landschaft (man soll's nicht
glauben) ging es unserem Ziel
entgegen. Zur Stirkung wurde ein
Gasthaus iiberfallen und, oh
Wunder, die andere Hilfte der
Teilnehmer stieB zu uns, obwohl wir
uns auf verwundenen Pfaden
befanden.

Leider fing es leicht an zu regnen,
was ja nicht weiter stort. Gegen
14.00 Uhr erreichten wir unser Ziel
und wurden herzlich empfangen.
Nach der Zimmerverteilung in
familieneigener Pension gab es Sekt
und Canapés, ein bilichen weill
nicht wohin und abtasten. Doch
dann ging der von Gaby und Walter
organisierte Teil richtig los!! Alle in
die Autos und auf ging's zum
Arbersee.

Was soll man sagen, die Strecke war
fiir Morgans wie geschaffen. Wenig
Verkehr (bis zur HauptstraBie), viele
Kurven, bergauf, bergab. Nur ein
Fremdfabrikat hatte leichte
Schwierigkeiten nachzukommen.
Am Arbersee waren uns zu viele
Touris, also wurde gleich
weitergefahren zu Carolin und
Peter. Ihres Zeichens
Zahnarztehepaar von Lam und
begeisterte Morganfahrer, aber
keine Clubmitglieder (gibt's

das???). Sie haben uns trotzdem zu
einer-zwei-drei Maf Bier und
frischen Brezeln empfangen. Ob sie
das noch einmal machen wiirden?
Ich glaube wir haben uns diesesmal
ganz gut benommen; muBte ja auch
noch Auto gefahren werden. Zuriick
im "Café Pesion Opree" wurde
geruht, schlieBlich waren das Gro
der Mannschaft keine Teenies mehr

(ich auch nicht)!!!! Aber dann!!!!
Um 20.00 Uhr MEZ liefen alle
ein. Einer besser gestylt als der
andere, Allerdings mufl man aus
berufenem Munde anerkennend
bemerken, die Gastgeberin war
eindeutig die Schonste. Nicht nur
das!

Es war eine Tafel gedeckt... Toll.
Salatbuffet, ber alle lieBen sich
bedienen und dann ein Spanferkel
BEST OF THE WORLD !!!
Getrinke was man wollte.
Bedienung professionell von Gaby
und Walter bis morgens um 2.00
Uhr. bei bayerischer Lifemusik
hatten wir einen unschlagbaren 17.
Juni.

Nach kurzer Nacht kam der niichste
Hohepunkt. Sonntag morgen 10.00
Uhr Friihstiick !!!Das geschriebene
Wort kann diesen Anblick nicht
geniigend bejubeln. Vom Feinsten
ist nicht genug. Es war einfach
alles da: Miislis, Orangensaft, Eier,
Schinken, Kiise, Marmelade, Honig,
verschiedene Brotsorten und! am
Sonntag frische Semmeln!! Ein
Wahnsinn. Natiirlich auch hier alles
inclusive Bedienung von der
Chefin.
Abreise war dann gegen Mittag
nach SchloB Egg. Idyllisch gelegen,
gebaut und anzusehen. Im
umgebauten Pferdestall haben wir
uns bei einem kleinen Mahl
voneinander verabschiedet.
Also nicht "Byaer Wald" Na, ja...
Sondern Bayrischer Wald, super!!
Herzlichen Dank Gaby und Walter
Opree!!
Wie schon gesagt. Ihr lauft Gefahr,
daf} wir wiederkommen.

Sabine Sack




MORCAN UNTERWECS

Es mutet an wie eine Filmszene
aus den "wilden 40er Jahren":
Kriftig bldst ihm eine steife Brise
ins Gesicht, weht um seine
Nasenspitze, streicht seine Wangen
entlang bis sie sich in den Haaren
verfingt, die vorwitzig aus dem
Leder- "Kippi" hervorspitzen.
Anstatt diesem Wind- und
Wetterspiel von sich aus ein Ende

heif3t es nur noch der frohlichen
Dinge harren, die da kommen.

Mit einem lauten Knattern donnern
dann endlich die mit Sehnsucht
Erwarteten ins Dorf. Noch ist nichts
zu sehen, nur ein "satter Sound",
der einer Kawasaki oder Suzuki
ihnelt, hallt von weitem heriiber.
Kurz darauf tauchen acht auf
Hochglanz polierte Luxus-

s FAHREN.miT.DEM."MOGGIE"

IMMER WIEDER

SO.SCHON. WAREqs.

20 Morgan-Fahrer trafen sich am 17. und 18. Juni zur
"Bayerwaldrundfahrt um den "GroBen Arber"

zu setzen, scheint Peter aus Lam
(Bayerischer Wald), der mit seiner
Rennfahererbrille wie ein
verwegener Haudegen aussieht,
ausgerechnet dieses boige
Abenteuer gesucht und gefunden zu
haben.

Diese Annahme bestitigt sich denn
auch. Wie Jiirgen gaben sich am 17.
und 18. Juni 20 der insgesamt 30 in
Bayern organisierten Minner und
Frauen, die einen "Morgan + 8"
fahren, ein ziinftiges Stelldichein,
um zwei Tage lang ihrem
herzallerliebsten Hobby zu fronen.
In ihren flotten Kisten wollten sie
die "Bayerwaldrundfahrt um den
grofien Arber" auf ihre erfrischende
Weise erleben - einfach so, ohne
Wettkampfeifer oder
Ausstechungstaktik mit ihrem
aufsehenerrregenden Vehikel durch
die Gegend kutschieren.

Als Treffpunkt wurde das Café des
Vereinsmitgliedes Walter (Opree)
vereinbart. Dem Wahl-Rimbacher,
der schon ungeduldig auf seine
"fahrende Clique" wartete, steht
offene Begeisterung und freudige
Erregung ins Gesicht geschrieben.
Jetzt, da die deftigen
Schlemmerhippchen und der
raffiniert gemixte
BegriiBungscocktail bereitstehen,

Karrossen hinter der Kurve auf und
krachen paradeihnlich vorbei.
Durch das Drohnen zunéchst
erschreckt, bleiben etliche
FuBgénger wie angewurzelt stehen.
Mit bewundernden Blicken schauen
sie den rollenden "Rarititen" nach.
Als der Konvoi auf dem
nahegelegenen Parkplatz einfahrt
und sich dort ein "sportives Mobil "
hinter dem anderen aufreiht, dhnelt
dies schon fast einer klassischen
"Oldtimer"-Ausstellung.

Ein kleiner Wehmutstropfen triibt
allerdings an diesem Tage die
fréhliche Stimmung. Der bedrohlich
graue, regenschwangere Himmel
verspricht nichts Gutes. Als sich
dann noch einige Tropfen wie
Glasperlen auf den eingewachsten
Kiihlerhauben ansammeln, scheint
der Ausflug nicht nur windig,
sondern auch wii zu werden.
Aber: "Es gibt kein schlechtes
Wetter, sondern nur schlechte
Kleidung. Und wenn's regnet, lduft
das Wasser durch die Locher am
Boden wieder ab".

Peters Devise ist die aller
"Morgan"-Fans. Das biichen Regen
kann nicht erschiittern und
gutgelaunt riistet sich jeder fiir das
Nachmittags-Vergniigen:
Lederjacke anziehen,

"Fliegermiitze" aufsetzen, Brille
zurechtriicken. Einer nach dem
anderen versinkt in den
tiefliegenden Sitzen des
Antitransportes, der gerade so viel
Platz hat, daff zwei Personen und
ein Minimum an Gepick
hineinpassen. "Der Morgan ist wie
ein maligeschneiderter Anzug und
die beste Alternative zum Motorrad.
Er befreit von unnotigem Ballast
und gibt mir dadurch erst ein
wirkliches Gefiihl von Freiheit",
bringt Hans seinen Faible fiir diese
Art des Motorsports auf einen
kurzen Nenner.

Als Peter den ersten Gang einlegt,
auskuppelt und lamgsam mit dem
rechten Fuf das Gaspedal driickt,
schieBt der vorher eher einem
gemiitlich dahintuckernden
Sonntagswagen dhnelnde
Sportwagen wie eine Rakete los.Als
starte ein Flugzeug in die Liifte,
wird der Korper gegen die
Riicklehne gepreBt. Zweiter Gang,
dritter Gang... 100 km/h.... Ruhig
und ohne Mucken gleitet das
ausgefallene Fahrzeug dahin. Tippt
der "Pilot" nur ein wenig auf’s Gas,
quiettiert dies der "Moggie" sofort
mit einem behenden Anstieg der
Geschwindigkeit; die ist allerdings
nur an der Nadel, nicht aber am
Fahrgefiihl zu erkennen.
GenieBerisch mit einem zufriedenen
Licheln auf den Lippen, lehnt der
"Freiluftfan” lissig im ledernen Sitz
und gibt sich geniiBlich den
"windigen" Freuden hin. Dabei
gleitet sein aufmerksamer Blick
unaufhérlich iiber das aus dunklem
Wurzelholz gefertigte
Armaturenbrett hinweg iiber die
blitzblank polierte Kiihlerhaube auf
die eintonig graue LandstraBe. Die
zu beiden Seiten stilvoll
geschwungenen Kotfliigel runden
das Bild einer "Edel-Karosse" ab.
Kein hinderlicher Helm beschriinkt
die Sicht. Das Sitzen in dem
niedrigen Sportauto vermittelt
einem das Gefiihl, problemlos die

Griser am StraBenrand pfliicken
oder den Teer streicheln zu konnen,
Jetzt zihlt nur noch die Freude am
Fahren, sich den Wind um die Nase
wehen lassen und fiir Stunden den
Alltagsstre zu vergessen. Und
plotzlich scheint sich auch die
Sonne der "fahrenden Freiluft-
Freunde" zu erbarmen. Vorsichtig
spitzt sie hie und da hinter der
geschlossenen Wolkendecke hervor.
Nach der Einkehr beim Lamer
Mitglied Peter, der seine Giste mit
ziinftig-siiffigem Bier versorgt
hatte, geht die kurvige Rundstrecke
zuriick in Richtung Rimbach. Millb
leuchtenden Augen, gerdteten
Backen und einer strahlenden
Zufriedenheit steigen die
Tollkiihnen, bei ihrem Tagesziel
angelangt, aus dem englischen
Sportwagen-Klassiker. Den "super-
tollen" Tag rundet ein gemiitliches
Beisammensein mit
wohlschmeckend deftigem
Abendessen ab. In ausgelassener
Atmosphire tauschen die Freunde
ihre letzten Erlebnisse aus, ratschen,
lachen, witzeln und freuen sich, daf8
"es einfach immer wieder so schin
ist".
Am niichsten Vormittag heilt es
schon wieder Abschiednehmen.
Zuniichst soll die B‘(\yerwn]drcisc.
Richtung Deggendorf, einer >
niederbayerischen Kleinstadt an der
Donau, gehen. Als Abschlul} steht
noch ein gemeinsames Mittagessen
auf SchloB Egg auf dem Programm.
Zwar stehen die "Moggies" nicht
mehr hochglanzpoliert zur Abfahrt
bereit. Uber jedem liegt ein leicht
bleigrauer Schleier. Doch stilvoll
schon und edel sehen die Oldtimer
trotz der blassen Farben immer
noch aus. Bei alledem bleibt
dariiberhinaus die Hauptsache, die
iiberhaupt zihlt, bestehen: das ganz
besondere, intensive Fahrgefiihl.
wenn der frische Fahrtwind einem
ins Gesicht blist, um die Nase
weht...

Lieselotte Kammler

LESER HABEN DAS WoORT

Die Morgan-Post
B ., uB besser
N v crden

Die Ankiindigung, daB die Morgan-
Post aktueller gestaltet wird mit
einem anderen Lay Out, festen
Themen usw., diirfte bei den
meisten MCD-Mitgliedern einen
langgehegten Wunsch erfiillen und
die Ursachen vieler Unzufrieden-
heiten beheben.

'nn man einen Morgan fihrt, so
ist dieser meist wie bei mir
Drittwagen, an den man noch fiir
einige tausend Mark Zubehor
anhiingt. Daher wird man sich auch
iiber 120,-- Dm Jahresbeitrag fiir
eine Clubmitgliedschaft nicht
aufregen, handelt es sich doch
lediglich um 50,-- DM pro Jahr, die
seit einiger Zeit von jedem Mitglied
mehr aufzubringen sind.

Das ist die eine Seite. Aber da wir
einmal beim Zahlenspielen sind,
setzen wir das auf der anderen Seite
fort.

Die in Baden-Baden
vorgenommene Erhchung ist
prozentual gesehen ganz erheblich,
niamlich 70%ig. Was das heifit, weifl
jeder, der im Wirtschaftsleben am
Markt eine solche Preiserhohung
durchsetzen méochte. -

Normalerweise sollte man erwarten,
daf der Club seine Leistung um
diesen Betrag erhoht. Aber davon
habe ich bislang nichts gehort.

Ich bin bislang so etwas wie ein
Mitglied "an der langen Leine". In
jedem Clubleben gibt es einen
aktiven, engagierten Kern und ein
mehr oder weniger sporadisch
teilnehmendes Umfeld, das meist
grofler ist als die erste Gruppe. Das
hat auch seine Ordnung so. Da ich
geschiftlich und privat sehr viel
unterwegs bin, ist mir ein groBeres

Engagement fiir den Club nicht
moglich.

Trotz dieser Widrigkeiten fiihle ich
mich dazugehdorig; die "Leine" zum
Club war fiir mich immer die
"Morgan-Post". Vor einigen Jahren
schrieb ich einen Beitrag:
"Impressionen eines Neuen". Dann
brachte ich aus England eine
Ausgabe der "Classic Cars" mit, auf
dem Titelbild ein +8 und innen ein
mehrseitiger Bericht tiber Fahrzeug-
und Firmengeschichte. Ich schickte
das dem Club mit dem Vorschlag,
es doch iibersetzt in der "Morgan-
Post" nachzudrucken. Leider keine
Reaktion.

Was ich also sagen mochte :
unterschitzt die Wichtigkeit der
Clubzeitschrift nicht !

Diese miifite meines Erachtens
gegeniiber den bisherigen Ausgaben
noch ausgeweitet werden und ein
festes Themenraster bekommen,
etwa wie folgt :

1. Aktuelles Vorwort

2. Morgan-Technik

(halte ich fiir sehr wichtig, die Berichte
konnen auch Nachdrucke sein).

3. Reiseberichte

von Morgan-Fahrern

4. Clubleben

Angaben von Treff-Terminen,
Berichte von Treffen,
Nominierung neuer Mitglieder

5. Leserbriefe

6. Anzeigenteil
fiir Hindler und Private

Hierfiir bin ich bereit, zu zahlen und
auch mitzuarbeiten. Nebenbei ist
die Clubzeitschrift eine aus-
gezeichnete Moglichkeit, sich nach
auflen hin zu présentieren.

So, das muBte mal heraus.
Vielleicht tut das, an dieser Stelle
veroffentlicht, Wirkung. Ich wiirde
mir wiinschen, daf die Beitrags-
erhohung in diesem Sinne ver-
wendet wiirde. K.-H. Pflesser

i

» Restaurationen

Hallo Morganfreunde -
diese Adresse solltet Ihr Euch fiir dieZukunft gut merken:

SCHOON & SCHUBERT

GmbH

Steinweg 9 - 5238 Hachenburg -

02662/6319

» eigene Lackierung  » Special-Parts
» Reparaturen an Fahrwerk - Motor - Getriebe usw.
» eigene Herstellung von: Esche-Rahmenteilen & Aluminium-
Karosserieteilen (nach Muster) r
selbstverstindlich  » Vermittlung / Ankauf / Verkauf von
gebrauchten MORGAN - Fahrzeugen

» Beratung bei Problemen |

- Fast 15 Jabre MORGAN - fabrenist Erfabrung -
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Individuelle Menschen suchen das
Besondere und finden darin ihre
Befriedigung. Uniformitit und
Eintauchen in die Masse ist ihnen
zuwider. Dieses Bestreben zur
Distanz zum Normalen fiihrt zu
einem eigenen, unverwechselbaren
Stil, zur Originalitit.

Besonderheit ist in unserer heutigen
nivellierten Gesellschaft sehr
schwer zu erreichen, und es gehort
eine gewisse Geschmackssicherheit
dazu, um ein positiven Eindruck zu
machen. SchlieBlich suchen Punker
auch das AuBergewdhnliche.

Das Auto als weithin sichtbares
Erscheinungsbild, sozusagen als
erweiterte Kleidung, als Charakter-,
Geschmacks- oder Interessensindiz
zeigt, wohin die Sympathien des
Besitzers gehen und kann zum
individuellen Markenzeichen oder
Aushiingeschild der eigenen Person
werden.

Da werden zur Profilierung viele
Wege gegangen, zu meist
unterbewuBt. Der im Prinzip
einfachste Weg aber in der Praxis
fiir die meisten schwerste ist der
iiber den Preis. Es kostet einen
hohen Aufwand, mit einm Rolls,
einem Ferrari oder Lamborghini
einsame Originalitit zu erkaufen.
Unabhiingig vom Aufwand will
nicht jeder das vornehme,
zugeknopfte Flair eines Rolls
Royce, nicht jeder die Moderne
eines heutigen Testa Rossa und die
damit verbundene
Reichtumsdemonstration. Und dann
gibt es ja auch noch
Alltagsbegebenheiten. Wie
gekleidet fihrt man mit einem Rolls
zum Supermarkt, wie mit einem
Countach ins Theater?

Die Umkehrung: der im Prinzip
schwerste aber in der Praxis
finanziell einfachste Weg ist der,
die serienmiiBigen Fahrzeuge mit
irgendwelchem Zubehor zu
versehen. Eine ganze Zubehor-
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industrie lebt davon, die erreich-
baren Beforderungwerkzeuge auf
Besonderheit zutrimmen.
Zugegeben, es gibt da auch sehr
Edles. Das Spektrum geht von
Speziallenkridern iiber die
abenteuerlichsten Plastik-
bepflasterungen bis hin zu mehr
oder weniger geschmackvollen
Lackierungen. Aber sehr viel
Gefiihl ist hier von niten. Der
Schritt yvom Erhabenen zum
Licherlichen oft uns ein ganz
kleiner, und die Wirkung wird
ungewollt negativ.

Rustikal veranlagte Menschen
greifen zum Gelindewagen und
seinen Ablegern, obwohl in unseren
Breiten das dazugehorige Geldnde
fehlt und man auf normalen StraBen
Berge von Luft vor sich herschiebt.
Positiv im Alltag ist die hohe
Sitzposition und die damit
verbundene Ubersicht.

Aber gleich werden solche
Bestrebungen zur Masche, weil
viele Menschen diesen Weg des
AuBergewohnlichen fehlen.

Das Cabrio bietet sich an. Der
Hauptvorteil neben der Originalitit
ist der direkte Fahreindruck, eine
phantastische Rundumsicht. Man
sieht und wird gesehen. Das Cabrio
dient dem geniiBlichen Fahren,
weniger der Arbeit, dem Transport
von A nach B.

AUBERGEWOHNLICHEN

MORGAN

Gleichzeitig muB man sich auch
dariiber im klaren sein, daB das
Offenfahren ansich eine
nostalgische Sache ist, es entstammt
einer Zeit, in der noch nicht die
heute iiblichen Geschwindigkeiten
und Tagesdistanzen gefahren
wurden, in der noch nicht die
heutige Verkehrsdichte die
Fahrfreude beeintrichtigte.

Wenn man sich selbst auch darauf
einstellt, das Tempo drosselt und
sich dem fahrerischen GenuB
hingeben mochte, so briillen einen
doch auf der Autobahn die Reifen
der Uberholenden ungedimpft an.
In der Stadt erreichen einen die
Auspuffgase direkt. Die Vernunft
wiirde da nach klimageregelten,
zuluft-gefilterten Kapseln rufen.
Aber damit entfernt man sich von
der Natur, taucht ein in die ratio
orientierte Masse und ist somit weit
weg von der Faszination des
AuBergewthnlichen und einem
eigenen Stil.

Ich meine, dafl wegen des
Nostalgischen des Offenfahrens
dieses besonders zu den Fahrzeugen
aus der Vergangenheit pat, zu
Oldtimern, egal ob sie lingst aus
der Produktion sind oder noch
gebaut werden.

Die Cabrios in Seriennihe der
entsprechenden Limosinen sind so
selten heute auch nicht mehr, so da
man hier eigentlich nicht mehr vom

AuBergewdhnlichen sprechen kann.
Man betrachte einmal, welche
Verbreitung das Golf- oder das 3er
Cabrio von BMW gefunden hat.

Und so komme ich zu unseren
Hobby-Fahrzeugen, zu der von uns
ausgewihlten Besonderheit.

Wenn das Auto auch heute noch
produziert wird, so entstand doch
die Grundkonstruktion weit vor dem
Kriege. Alle formalen Modernismen
sind an dem Auto in Jahrzehnten
voriibergegangen. Es hat die iibliche
Entwicklung rundum nicht
mitgemacht. Und das ist eine
faszinierende AuBergewohnlichkeit.
Wenn man weiterhin bedenkt, daf8
unsere Typen in relativ geringen
Stiickzahlen gefertigt werden und
nach der Auslieferung noch weiter
von ihren Besitzern auf deren
Vorstellungen spezialisiert werden,
50 besitzen wir mit unseren Autos
ausgezeichnete charakterische und
individuelle Fahrzeuge. Das Image
distanziert das Moderne und das
Vornehme und verkorpert die
sportliche Automobil-Klassik der
MittdreiBiger.

Unser Morgan steht fiir Seltenheit
und Originalitit und ist somit
angenehmer Kontrapunkt zu den
tiiglich zu tausenden vom Band '
purzelnden Allerweltsautos der
Vernunft. In der Praxis wird das
Seltene dadurch bestitigt, dal man
viele 1000 km fahren muB, um

einen Markengefihrten zu

begegnen.

Zum FahrgenuB durch Kraft und
Offenheit, zur sportlichen
Leistungsfihigkeit und zur Freude
am Nostalgischen gesellt sich bei
uns somit die Freude am Besitz des
Besonderen und die kann wegen der
Verbindung zur Klassik nicht
angegriffen werden, weder von
einem Z1 noch von einem neuen
SL.

KH. Pflesser
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To whom it may concern:

Ein Memorandum von
Ruprecht Wagner

Der Vorgang ist von beinahe
korperlich spiirbar schmerzhafter
Peinlichkeit: Nach der Maxime
"Wenn der Regierung das Volk
nicht mehr paBit, wihlt sie sich ein
neues”, sind die bei der letzten
”nptversummlung unterlegenen

¥standskandidaten hergegangen
und haben einen Konkurrenzclub
aufgemacht! Damit nicht genug: Sie
haben sich dann auch noch von
ihrem "neuen Volk" auf genau die
Postchen wihlen lassen, die sie
beim MCD - zumindest diesmal -
nicht erreichen konnten!

Oder gar nicht ernstlich wollten?
Man mub sich erinnern, dal} aus
dieser Riege nur einer, Rudolf
Linke, den Mut aufgebracht hat,
sich der Wahl iiberhaupt zu stellen.
Was soll also die Wahlkritik gerade
Gunther Gotzes in der letzten
Morgan-Post, die in der Forderung
gipfelt, es miisse ein neuer

Ghimodus her? Wie soll man denn

verstehen? Sollen wir die

Satzung iindern, die freie und
gleiche Wahl abschaffen und
stattdessen einfiigen, dal an
Vorstandswahlen zukiinftig nur
noch bestimmte, handverlesene
Mitglieder teilnehmen, und die
Wahlen im iibrigen nur noch in
Gunthers Wohnzimmer stattfinden
diirfen? Gunther tut so, als wiifte er
(trotz geheim durchgefiihrter Wahl),
wer fiir Konrad Miiller und nicht fiir
Konrad Linke gestimmt hat.
Natiirlich die unméglichen
UnMOGlichen! Dabei haben diese -
Gunthers Berechnungen einmal
zugrundegelegt - gerade mal ein
gutes Drittel der Wahlberechtigten
gestellt. Gewithlt wird aber

bekanntlich mit Mehrheit, und
Konrads war absolut (53,5 %).
Unterstellt man Gunthers
Denkschema folgend, die
UnMOGlichen seien ein Kopp und
ein Arsch, und im iibrigen
tiberhaupt in der Lage gewesen, in
Bonn die Wahlergebnisse zu
manipulieren, warum ist dann kein
einziger von ihnen im neuen
geschiiftsfiihrenden Vorstand?

Ich méchte zum "Wahlmodus" nur
noch zweierlei anfiigen: Erstens
darf nicht wieder vorkommen, da8§
unter Zuhilfenahme der Morgan-
Post - ich meine hier die Nummern
40 und 41 - véllig unverhohlen
einseitiger Wahlkampf gemacht
wird. Und zweitens sollte besser
niemand noch einmal den Versuch
unternehmen, die
Mitgliederversammlung des MCD
mit einer Block- oder Listenwahl a
la DDR zu iiberrumpeln. Auch
wenn es manchmal den Anschein
haben mag: Der MCD ist doch kein
Kindergarten!

Doch nun zum MSCCD, dem
neuen, dem Konkurrenzverein.
Obwohl auf drei Jahre gewihlt, hat
man unserem neuen Vorstand
gerade drei Wochen Zeit gegeben,
sich zusammenzuraufen, Profil zu
zeigen, Akzente zu setzen. Nach nur
drei Wochen schlossen die in Bonn
nicht gewiihlten messerscharf:
Unter diesem Vorstand gibts keinen
Motorsport mehr im MCD! Das ist
ein Unfug, fiir den nach so kurzer
Zeit weder ein Anschein noch ein
Beweis existieren kann, Dal
gleichwohl nach nur drei Wochen
mit dieser Begriindung, die nichts
als Propaganda ist, von zumindest
einigen genau der Gruppe, die nicht
auf die heiBbegehrten Postchen
gewiihlt worden sind, ein neuer
Club aufgemacht wird, kann
eigentlich nur mit beleidigtsein
erkliirt werden. Ich weigere mich
nach wie vor, einen von mir
hochgeschiitzten Clubfreund wie

Rudolf in die Kategorie der
beleidigten Leberwiirste zu stecken,
ich kann aber auch ihm angesichts
seiner Entscheidungen zumindest
die AuBerung nicht ersparen, die ich
ihm angelegentlich des Bergrennens
in Apach ins Gesicht gesagt habe,
und die ich an dieser Stelle
wiederhole: "Mensch, was war das
dimlich!"

Trotz aller gegenteiligen
Beteuerungen: Natiirlich ist der
MSCCD ein Konkurrenzverein. Es
gibt dort keine Aufnahmegebiihr
(bei uns 200,- DM) und der

Genuine
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£14.95
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HRIH lIISI()RY BOOK......
MORGAN SILK TIE v
MORGAN TANKARL
HANI)MAD i VIDEO".

We take Access or Barclaycard

Beitrag ist halb so hoch wie bei uns.
Stindig gibt es neue Morgan-
Fahrer, und in welchen Club werden
die wohl eintreten, wenn der neue
billiger ist und dem alten, teureren,
dariiberhinaus auch noch das gezielt
angedichtete Odium anhaftet, er sei
der Schicki-Micki-Club der
Schampus-Morganauten, die keinen
Motorsport betreiben, sondern in
den Bars von Luxushotels
rumlungern?

Ihr habt anderen bei jedem noch so
geringen AnlaB den Vorwurf

Spares

THE MORGAN MOTOR COMPANY
OFFERS GENUINE SPARES AT GENUINE PRICES
NO SALES NO FANCY GIMMICKS JUST
RELIABLE SERVICES DIRECT FROM THE MANUFACTURERS

WHY NOT SPEND AN ENJOYABLE FEW HOURS TOURING
THE FACTORY AND VIEWING FOR YOURSELF THE
WONDERS OF A MORGAN BEING HAND-MADE.
SOMETHING QUITE UNIQUE AND FREELY AVAILABLE TO
INDIVIDUAL MORGAN OWNERS. DISCUSS YOUR REQUIRE-
MENTS WITH A WORKFORCE WITH YEARS OF EXPERIENCE
AND EXPERTISE

TO SUM IT UP - GENUINE SPARES, GENUINE SERVICE
RELIABLE SERVICE, FACTORY EPERTISE AND A
FACTORY VISIT - SHEER MORGAN MAGIC!!!

(,E;'\[S WAL
FLA!

& REDIT CARD HOLDER.
FILOFAX...

CHINA MODEL MORGAN
A comprebensive stock of all
spares is readily available

Service

Pickersleigh Rd.
Malvern Worcs.
Worcs. Tel: 3104/5

-
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gemacht, sie wollten den Club
spalten. Nun habt ihr selbst die
Spaltung vollzogen, nur weil ihr
nicht gewihlt worden seid. Ihr seid
massiv in Konkurrenz zum MCD
getreten - wie das Beispiel
Fahrerlehrgang und Manfred
Klinler zeigt, der zum verbilligten
Tarif nicht teilnehen darf, weil er
sich weigert, Eurem MSCCD
beizutreten - zieht daraus die
Konsequenz! Eure Taten zeigen,
dal} Eure Worte falsche
Beteuerungen sind. Thr wollt einen
Verein, in dem Ihr, und nur Ihr, das
Sagen habt. Nun gut, Thr habt Euch
diesen Verein geschaffen. Wozu
wollt Ihr dann bei uns nur noch
"einfache" Mitglieder sein?

Tretet aus!

Wer die
Wahl hat,
hat die
Qual

Dieser Slogan bewahrheitet sich
wieder einmal fiir die Bayerischen
Morganfans am 14. Juli in der
Waldwirtschaft.

Denn es ging um die Wahl eines
neuen Sektionsleiters. Viele waren
sich der Wichtigkeit ihres Votums
bewuBt und hatten alle anderen
Termine sausen lassen. Beschimend
war nur die Tatsache, dall man mit
Autos der verschiedensten Marken
gekommen war, aber nur ein
einziger Manfred, mit dem fii
diesen AnlaB akzeptablen Fahrzeug
vorgefahren

INAHER AM GESCHEHEN KANN A

SER HAUS BIETET FUR TEI

DES HOCKENHEIM

W Diexie

5-STADTZENTRUM SIND ES 5 MINUTEN
M VON DER BAB HEIDEIBERG - SCHWE

NGEN IST DAS

ISG IN CA. 10 MINUTEN ZU ERREICHEN

I DAs IGS BIETET EINE SAUNA, EINEN FITNESSRAUM, EIN
SOLARIUM UND EINEN BILLARDRAUM

I DAS IGS IST EIN MODERN EING
50 EINZEL- UND DOPPELZIMMERR

FUR MITGLIEDER VON AUTOMOBILCIL
WC ENDEN BiS ZU 40% ERMA

GroBe Lust einen neuen
Bayernprisidenten zu wiihlen hatte
eigentlich keiner, denn Hermann
Redl war immer ein souveriner und
wahnsinnig beliebter Sektionschef
gewesen. Alle wollten sich am
liebsten weiterhin von Hermann
regieren lassen.

Aber die Wahl war notwendig
gewesen, weil sich seine
Fihigkeiten offensichtlich iiber die
weiBblauen grenzen hinaus
herumgesprochen haben und er
beim Pfingsttreffen zum Vice des
MCD gewihlt worden war.

Erst hatte dann auch keiner die
Schneid sich aufstellen zu lassen.
Aber schlieBlich wurde dann doch
der Idealkandidat fiir dieses Amt
gefunden: Roland Spee.

Er wurde einstimmig (mit einer
Enthaltung) gewihlt. Mit Roland
haben wir mit Sicherheit einen
tollen, engagierten Sektionsleiter.
Herzlichen Gliickwunsch Roland!

M EICHWALD 19 - D- 6900 HEID

Und mit Winfried Martens als Vize
und Hans Braun als Sportwart
haben wir auch kiinftig eine gute
Fiihrungsmannschaft. Zum
Abnschluf§ gab's Schampus und
"standing ovations" fiir Hermann,

Regina Détsch

Hotel ISG Heidelberg

BERG 1+ TE

Turm Feurm

-z

(]]W“

Oktober 13.-15. - Herbsttreffen in
Husum

tember 22/24th - Kitzbiihl, Tirol
- Herbsttreffen

September 30/1st October - Sortie
en Morgan au pays du Nords
Vaudois

Morgan on the Gulf of Mexico
October 20/22nd - Texas Mog
Weekend

October 28th - Scavenger Hunt
November 18th - Progressive

%ncr

October 6/8th - Vintage Race
weekend

October 21st - White Post
celebrates '89

November 11th - Annual Banquet
MCCDC

October 19th - Forks of the credit
run

Grufiworte auslandischer Morgan-Clubs und
Morgan-Freunde an den neuen Vorstand

"“Alles Gute, viel Erfolg und Nihe zum
"Volk"!"
Robert Steigleder
BAD Mog

"I am pleased to hear that you are keen
to extend and strengthen the contacts
with other Morgan-lubs and Owners
around the World...Mayself and many
of the British Morgan Owners feel the
same way and we look forward to a
good relationship with yourself and
your Club in future.

The recent Hill Climb Meeting in Perl
was an excellent affair and was enjoyed
by participants from several countries:
the hospitality of your Club was
aapreciated greatly as was the hard
work of the organisers!

With best wishes to Yourself and all of
the Members of the Morgan-Club
Deutschland.”
John Worrall
Morgan Sports Car Club

"Je pense que c'est une trés bonne
initiative que d'intensifier les relations
entre Club. Je vous envoie par ce
m‘&me courrier notre News qui parait
quatre fois par an et qui vous donnera
donc des nouvelles de nos activités.
Jacqueline Frot
Morgan Club de France

Herzliche Griie und Wiinsche dem
neuen MCD-Vorstand und auf gute
Zusammenarbeit.

Morgan-Club Schweiz

Gefelicitard!
Morgan-Club Holland

Dir und dem neuen MCD-Vorstand
unsere Gratulation und die herzlichsten
Griife.
Fred B. Meyer
Morgan-Club Austria

Jetzt kann es wieder aufwiirts gehen.
Alle guten Wiinsche.
Rhein Mog

All the best, hope 1o see you soon again
here or there.

Goodman Loy

Morgan-Club California

Haltet das Lenkrad so in der Hand, daB
keine Boe die Fahrtrichtung iindern
kann!

Mad Mog

AFFILIATED CLUBS

ZU DEM MORGAN

SPORTS CAR CLUB
- Great Britain -

AUSTRALIA
Morgan Owners Club of South Australia

AUSTRIA
Morgan Sports Car Club Austria

BELGIUM
Morgan Owners Group Belgium
Morgan Sports Car Club Belgium

CANADA
Morgan Owners Group Toronto (HOGMOG)

FRANCE
Morgan Club de France

GERMANY
Morgan Club Deutschland (applied)

HOLLAND
Morgan Sports Car Club Holland

ITALY
Morgan Club Ttalia

LUXEMBOURG
Morgan Owners Club Luxembourg

SOUTH AFRICA
South African Morgan Owners Group
(SAMOG)

SWEDEN
Morgan Owners Group of Sweden

SWITZERLAND
Morgan-Club Schweiz

USA
CALIFORNIA
MSCC Northern California

GULF OF MEXICO
Morgans on the Gulf Morgan Owners Group
(MOGMOG)

MICHIGAN
Morgan Owners Group Great Lakes

NEW YORK
Western New York Morgan Owners Group

OHIO
Ohio Morgan Owners Group (OhMOG)

TEXAS
Morgan Motor Car Club (TEXMOG)

WASHINGTON
Morgan Car Club Washington DC.

UNSPECIFIED
Morgan Regalia Collectors Society

Machten Sie zu einem der obengenannten
Clubs Kontakt aufnehmen, seizen Sie sich
bitte mit der M.S.C.C. Liaison Group for
Affiliated Clubs und den MCD Affiliation
Officers in Verbindung:

John und Carolyn Donovan, Hoplands
House, Green Tye, Much Hadham,
Hertfordshire, England. Telephone: (0) 27
984 2620.
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Schatzmeister:  Jochen Patzwaldt
AnnastraBe 26
5650 Solingen
© 0212-50229
Fax: 0212-50136

Sekretarin: Wilma Schindler
Heinrich-von-
OhlendorfstraBe 87
2000 Hamburg 67
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+ 330033
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Klaus Nesbach

Sektion 5
unMOGlich

Manfred Portzig

Michael H.Vogel
Karl-Sonnenschein-Strage 15 fichacl H.Vogel

adt Konstanzer Straie 35
5-78769 (privat) 6900 Heidelberg
© 0221-5740222 (Biiro) © 06221-300393
Fax: 0221-5740211
Bernd Hoffmann
Sektion 6

SEE 62
HESSEN Rennweg 62

CH-4059 Basel
Klaus u. Brigitte Wélfel © 0041-61-251615
Jahnstraie 11
6146 Alsbach-Hahnlein
© 06 61101 (privat) wie oben
© 06257-2031 (Biiro)

Konrad J. Miiller

Sektion 7
LANDLE

Wolfgang Emer
Albrecht-Diirer-Str. 7
7032 Sindelfingen
©07031-875472 (privat)
Sektion 8

BAYERN

Roland Spee

Lohicker StraBe 12

8011 Heimstetten

® 089-32388213 - 32388219 (Biiro)
® 089-9038313 (privat)
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We have the right key

for Your

Mosifobst

AutomosIL&

Parkhaus Alex
AlexanderstraBe 46
7000 STUTTGART 1
Telefon: (0711) 2331 11
Telex 07-21905

Unsere Erfahrung fir lhren Morgan.
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Berliner Spezialitaten

Steuerbegiinstigte Betelligungen &

sozialer Wohnungsbau,

freifinanzierter Wohnungsbau &

hohe Zuschusse,

endgtltige Steuerersparnis & hohe

Renditen, Sicherheit & Finanzierung,

Konzeption, Errichtung & Verwaltung,.
Information & Beratung:
(Berlinspezialist)

Unternehmensgruppe Roland Specker

Hohenzollerndamm 27a Telefon: (030) 86 0091-0
1000 Berlin 31 Telefax: (030) 86164 20
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