


























MORGAN UNTERWEGS

Sitzen verwiesen. Dort ruht zusam-
mengefaltet das "Verdeck", eigent-
lich nur ein Miitzchen aus schwarz-
em Kunststoff, und dort warten
verschidmt auch die beiden Steck-
scheiben auf ihren eventuellen
Einsatz.

Freundlich, aber mit deutlichem
Unverstindnis im Ton werden wir
aber gleichzeitig darauf hingewie-
sen, dal man einen Morgan entwe-
der offen oder gar nicht fihrt.

Also fahren wir - und zwar lahnab-
wiirts Richtung Diez. Auf diese Art
und Weise stecken wir gleich im
dichtesten Stadtverkehr. Ungewohnt
ist es zunichst schon, so vollig
offen und frei zu sitzen, Blickfang
fiir fast alle anderen Verkehrsteil-
nehmer. Und neben einem Last-
wagen zu stehen, die Radnabe in
Augenhéhe, macht die Kriiftever-
hiltnisse drastisch und sehr heilsam
deutlich.

DAs ERLEBNIS
DES FAHREN

GENUS

Diez hinter uns lassend, entfernt
sich die Strafle von der Lahn, fiihrt
durch Waldgebiet und windet sich
dann wieder hinab zum FluB. Der
Morgan ist in seinem Element.
Schon ab Leerlaufdrehzahl be-
schleunigt er in jedem Gang so,
wie ich es bisher bei keinem Auto
erlebt habe. Ein dumpfes Grollen
erklingt bei niedrigen Touren. Man
spiirt seine Kraft nicht nur, man
hort sich ihm formlich an. Noch
fahre ich sehr vorsichtig, langsam -
der Fahrtwind zaust die Haare,
Sonne und Schatten sind unmittel-
bar zu spiiren, gemiihte Wegriinder
sind zu riechen, bevor wir sie
sehen kénnen. Es ist ein vollig
neues Autogefiihl, und es ist auch
eine vollig andere Art des Fahrens -
der Weg ist das Ziel.
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Auf steilem Felsen hoch iiber der Lahn steht
der Limburger Dom und die Graugrafenburg

Steffen stoBt mich an. Er braucht
gar nichts zu sagen. Ja, es ist schon,
dal die Sonne scheint, schon die
Landschaft, und vor allem geniefen
wir das Erlebnis des Fahrens.

ENTLANG DER LAHN UND
DEN RHEIN FLUSSAUF

Die StraBie folgt den Biegungen der
Lahn, links vor uns erhebt sich auf
einem Bergriicken auf der anderen
Seite des Flusses ein Kloster -
Arnstein, wie uns ein Blick auf die
Karte verriit - dann Nassau. Bald
tauchen an den Hingen rechts der
StraBe kleine Weinberge auf.
Unsere erste Station ist Bad Ems,
langgestreckt in das hier enge Tal
der Lahn gepreBt, gepriigt durch
klassizistische Hauser, Palidsten
gleich, die Zeugnis ablegen vom
Glanz Bad Ems' im 19. Jahrhundert,
als es Treffpunkt der gekrénten
Hiupter Europas war.

Dal} selbst der Zar mit Gefolge
hier zu kuren pflegte, bezeugt die
kleine, zierliche orthodoxe Kirche
auf der anderen Seite der Lahn,
die in strahlendem Weill mit ihren

kobalt-blauen Kuppeln wirkt, als
sei sie aus Porzellan gefertigt.

Zum Fahrerwechsel genehmigen
wir uns nach unserem Rundgang
eine Tasse Kaffee, bewundern vom
StraBencafé aus unseren auf der
anderen StraBenseite geparkten
Morgan und vergessen vor lauter
Begeisterung fast das Bezahlen.

Zusammen mit der Lahn err
wir dann bei Lahnstein den Rhein,
dem wir fluBauf folgen.

Zunichst einmal liegen die Wein-
berge auf der anderen Seite des
Flusses, dafiir entschidigen uns
auf unserer Seite Burgen und
Burgruinen, die belegen, daB sich
von den Zolleinnahmen am alten
Handelsweg Rhein auch im Mittel-
alter schon trefflich leben lief3.
Wie Perlen auf der Schnur, so
begleiten sie uns auf unserem Weg
im Gleichklang mit den Biegungen
des Rheins. Die Marksburg bei
Braubach, bei Kamp-Bornhofen
Liebenstein und Sterrenberg, im
Verlaufe heftiger Familienfehden
zu Ruinen verkommen, Burg Maus,
Burg Katz bei St. Goarshausen und
schlieBlich der Gutenfels oberhalb

Die Burg Katz bei St. Goarshausen

von Kaub und die Ruine Nollig bei
Lorch.

Der Endpunkt unserer ersten Etappe
ist Winkel, nicht weit mehr. Wir
lassen uns Zeit, "Autowandern”
wiire der richtige Ausdruck. Acht
Zylinder und dreieinhalb Liter
Hubraum lassen Hektik erst gar
nicht aufkommen.

Wir schlendern durch das histori-
sche Zentrum von St. Goarshausen,
erklimmen die Loreley und genies-
sen den Ausblick. Bei jedem Halt
heiBt es Persenning zu, drei, vier
Handgriffe nur, es dauert kaum
linger, als ein Auto abzuschlieBen.
Und wenn man zum Morgan
zuriickkommt, erhellt sich schlag-
artig auch der tiefere Sinn der
fehlenden Tiirgriffe aulen: Bei
offener Persenning ldBt sich ja er-
satzweise der innere erreichen, und
bei geschlossener lieBe sich die Tiir
sowieso nicht 6ffnen. Wozu sich
also mit Uberfliissigem belasten?

Wir kommen nach ABmannshausen,
passieren die imposante Front der
"Krone". Schade, daB wir schon
Kaffee getrunken haben und der
Wein noch etwas warten muB. Ein
Glas "ABmannshiuser” hiitte uns
gut getan. Roadsterfahren macht
durstig. Und der Blick von der
Terrasse ist himmlisch, das weif§
ich von friiher.

ABSTECHER ZUR
"DROSSELGASSE"

Auch wenn man kein Freund der
weinseligen Ausgelassenheit der
weltbekannten "Drosselgasse” ist,
lohnt ein Abstecher nach Riides-
heim. Wir parken am Eibingertor
und spazieren durch die verwinkel-
ten Gassen des alten Stadtkerns bis
hin zur Seilbahnstation zum Nieder-
walddenkmal. Unser Ziel ist heute
allerdings nicht die martialische

MORGAN UNTERWEGS

Germania, die driuend nach Frank-
reich blickt, sondern das "Mecha-
nische Musikkabinett", das ganz in
der Nithe im Bromserhof unterge-
bracht ist. Es ist einmalig in seiner
Art und weckt die Erinnerung an
die Zeiten, als das prichtig bemalte
Orchestrion noch auf jedem
Rummelplatz zu finden war.

Da wir beide ausgesprochene
Freunde der eleganten Riidesheimer
Bergweine sind, fiihrt uns unser
letzter Weg zum Weingut "Schlof
Groenesteyn", wo wir nach einer
Probe unseren "Berg SchloBberg"
und "Berg Rottland" bestellen.

Wo GOETHE DEN 1811ER
WEIN GENOSS

Uber Geisenheim, wo wir die breite
Rheinuferstrale verlassen und den
schmalen StraBen der Rheingauer
Riesling Route durch verwinkelte
Ortsdurchfahrten und an Wein-
bergen vorbei folgen, erreichen wir
Winkel. Die Zimmer sind reserviert.
Unseren "Kofferraum" nehmen wir
gleich zur Génze mit, denn es han-
delt sich bei ihm ja um einen stil-
echt mit breiten Lederriemen auf
dem verchromten Gepicktriger am
Heck des Morgan festgeschnallten
Leichtmetallkoffer, von dem wir
annehmen, dalB er wenigstens halb-
wegs wasserdicht ist. Wie sich bei
einer spiteren Tour herausstellte, ist
er es tatsichlich...nur halbwegs.

Aber es hiilt uns nicht in unserem
Hotel. Das Brentanohaus ist unser
erstes Ziel. Hier hat Goethe zu
Besuch bei den Brentanos seinen
geliebten "Eilfer", den 1811er Wein,
nicht nur fiir die Nachwelt besun-
gen, sondern wohl auch recht inten-
siv genossen. Wir haben Gliick und
kdnnen uns, obwohl unangemeldet,
einer Fiihrung anschlieBen. Danach
belohnen wir uns mit einem Schoppen
Wein im Hof des Weinhauses

Oben: Das Weingut
“Nonnenberg" in
Eltville.

Hamm, umgeben von den Gebiu-
den dieses traditionsreichen Wein-
gutes, und spazieren dann durch
die Weinberge hinaus zu Schlof
Vollrads. Inmitten von Reben ge-
legen, bietet es einen der schonsten
Anblicke des Rheingaus und dar-
iiberhinaus einen ausgezeichneten
Wein.

Den Riickweg nehmen wir be-
schwingt in Ang beileibe nicht
nur wegen des Weines, sondern vor
allem auch in dem Wissen, daB uns
zum Abschluf} des Tages ein reser-
vierter Tisch im "Grauen Haus" und
ein kostliches Menii erwartet.

Der erste Blick am niichsten
Morgen gilt dem Himmel, der es
aber ausgesprochen gut mit uns
meint, der zweite, noch vor dem
Friihstiick, - dem Morgan - eine
abknopfbare Persenning als Dieb-
stahlschutz scheint vollig ausrei-
chend. Andererseits - Auffilligkeit
garantiert - wer klaut schon einen
Morgan?

Unsere heutige Etappe bis Wies-
baden ist nur ein Katzensprung.
Wir wollen uns viel Zeit nehmen,
den Rheingau auf der "Rheingauer
Riesling Route" kreuz und quer zu
durchstreifen. Der +8 erwacht mit

Links:
Hochheim am Main.

Unten:
SchloB Vollrads

dumpfem Rohren zum Leben, um
kurze Zeit danach zu verrocheln.
Nach einem besorgten Blick und
hektischem Gefummel setzt sich die
Erkenntnis durch: die Benzinpumpe
war nicht eingeschaltet. Thr leises
gleichmiiBiges Ticken wird dann
auch sofort wieder vom Grummeln
des Triebwerkes iibertont. Durch
Oestrich und Hattenheim fahren wir
- weg vom Rhein und mitten durch
die Weinberge - bergauf zum
Kloster Eberbach, das, wie alle
Zisterzienserkloster, umgeben von
‘Wald versteckt am Ende eines
friiher einsamen Tales liegt.

PRACHT, SCHMUCK UND
ABSOLUTE HARMONIE

"Benedictus in montis/Bernadus in
vallis" - so unauffillig wie die Lage
ist auch die bauliche Gestaltung des
heute noch guterhaltenen Gebiiude-
komplexes, eindrucksvoll, ja groB-
artig im Ebenmal der Linien.
Gleichklang, Weite und Strenge
sind die beherrschenden Eindriicke.
Und die romanische Basilika wird
nicht iiberragt von himmelstreben-
den Tiirmen, sondern beschrinkt
sich gleichsam, begniigt sich mit
einem Dachreiter, der die Vierung
der kreuzformigen Anlage markiert
- Ausdruck der asketischen Ordens-
regel der Zisterzienser. Pracht,
Schmuck, GriBe sind ersetzt durch
die absolute Harmonie.

Mehr noch als die Basilika liebe

ich das Dormitorium, jene miichtige
Halle, in der die Perspektive bewuft
genutzt wird, um den Raumein-
druck noch zu steigern - die Sdulen,
die das Kreuzrippengewdlbe tragen,
verkiirzen sich mit zunehmendem
Abstand vom eintretenden Betrach-
ter.

Ein Rundgang durch die gesamte
Anlage - Kirche, Schlafsile fiir
Briider und Laien, Refektorium,
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THE MORGAN COLLECTION

The official range of Morgan driving jackets endorsed by the factory are
now available exclusively to Morgan owners and their families. Every
jacket can be individually tailored 1o your own requirements and has its
own serial number engraved on a brass plaque inside. All jackets are made
in dark brown. Every jacket features the Morgan Wings embroidered on to
British Racing green leather and set into left chest panel. The collars also
have green leather backings, displaying the Morgan name in red embroidery.
Measuring instructions and order form are enclosed.

The Morgan Flying Jacket.

Style Ref. 025.- It is made to the same pattern as the original WWII Irvin
Style Flying jacket, produced from 100% premium grade aviation sheepskin
and Connolly Hide. An absolute must for any Morgan Pilot.

The Morgan Leather Jacket.

Style Ref. 026, - Made from 100% calf skin and Connolly hide. Ideal for
driving and general everyday wear.

The Morgan Sleevless Jacket.

Style Ref.027.- Made from 100% premium
grade sheepskin and Connolly leather bindings.
It combines warmth, style and m: free-

PRICES

READ INSTRUCTIONS CAREFULLY.

A) Chest Size: Measure around the chest with
arms relaxed by your side.

B) Walst/Hip: This measurement is usually
taken about 10 m below trouser belt, To check

that you have measured yourself at the correct
point, stand up and lift one leg so that the thigh
is horizontal. The point that we are looking for
is where the leg joins the body.

C) Back Length: This measurement is from
the nape of the neck to 10 em below trouser
belt, (Note-Nape is usually at the bottom of
shirt collar). Maximum back length for prices
quoted is 66 cm. Surcharge of £10.00 for

Quotations available for longer lengths
D) Shoulder: Measure from nape of neck 1o
edge of shoulder.
E) Arm Length: Stand straight with arms
relaxed by your side. Measure from edge of
shoulder to wrist

HOW TO
MEASURE
YOURSELF

ORDER FORM THE MORGAN COLLECTION

The Cockpit Clothing Co.

Oid Bank Chambers, Canute Rd, Southampton, SO1 1AB
Tel:

Name

one No.
(Day)

Postal Address

Style Ref

A

HATS

SMALL

MEDIUM LARGE

‘TAX FREE FROM U K.‘

STYLE PRIC
Leather Driving Hat. UPTO 112CM

dom of movement.

I wish to pay by Visa / Access, please

charge m

y account.
My card number is (13 or 16 digits)

[ surcharge of £10.00 for

26" Back Length

P&P:
WUK)

30 5l

Jacket £7.00
Hats £200

)

P&P:

Style Ref.028.- Based on WWII pilots hat, it's 00
made from the same skin as the leather driving ————1
jacket. Order Small, Medium, Large

Sheepskin Driving Hat. £108.00

Style Ref.029.- -
flying jacket. Order Small, Medium, Large 2 £ 24.00

£191.00 |

ade to match the sheepskin £ 24.00

Name (on credit card)

Expiry Date

(Europe)

Jacket £20.00
Hats £5.00

TOTAL

Sterling Cheques payable to "The Cockpit Clothing Co."

Master card [ | Visa [ ] Access [ ] Cheques [ ]

Please tick appropriate box
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Der Hospital-Keller im Kloster Eberbach.

Kapitelsaal, Hospital, Speicher,
Kelterhduser, Wirtschaftsgebiude,
das alles umschlossen von einer
Ringmauer mit Pfortnerhaus - laft
einen die kirchliche und wirtschaft-
liche Machtfiille, die Kloster Eber-
bach zukam, erahnen.

Von hier wenden wir uns noch
einmal zuriick, fast zu unserem
Startpunkt heute morgen. Schlof
Johannisberg haben wir uns fiir die
Mittagszeit und einen kieinen
Imbif aufgehoben. Die Zufahrt
zum Schlof durch die schattige
Allee, das Knirschen des Kieses
auf der Zufahrt vor dem Eingangs-

tor, und das alles mit einem Morgan;

zu sitzen auf der Terrasse hoch iiber
dem Rhein, zu Fiien die Reben des
Johannisbergs, ein Traum war
Wirklichkeit geworden. Und wir
genossen die Anfahrt zum Schlof} -
langsam, langsam - Meter fiir
Meter.

DaB Heinrich Heine sich wiinschte,
er konne Berge versetzen und den
Johannisberg iiberallhin mit sich

fiihren, konnen wir an diesem
Morgen nur allzugut verstehen.
Vom Schlof§ geht es nun im Zick-
zack durch den Rheingau: Oestrich,
Hallgarten, Hattenheim, Kiedrich,
Rauenthal, Erbach, Martinsthal, bis
hin nach Eltville.

ALTSTADT IM RHEINGAU
UND DUMPFES GROLLEN

Eltville mit der wohl schonsten
Altstadt im Rheingau, prachtvollen
Patrizierhiusern und ehrwiirdigen
Weingiitern, kleinen Plitzen und
verwinkelten kopfsteingepflasterten
GiiBichen verfithrt zum Romanti-
sieren, vor allem der Weg vorbei
am "Gelben Haus" durch den Hof
und die Giirten der Burg iiber eine
kleine steinerne Stiege hinab zur
Rheinuferpromenade. Der Versuch,
die Hauptstrafie zu iiberqueren,
stellt dann allerdings den Bezug
zur Realitiit wieder her. Hochst
unromantisch wilzt sich eine schier
nicht abreiBlende Autoschlange
durch die total iiberlastete Innen-
stadt.

Die letzten Kilometer nach Wies-
baden wollen wir auf der Autobahn
zuriicklegen. Es ist nur ein kurzes
Stiick, zum Ausprobieren gerade
richtig.

Das Einfiideln geht problemlos, die
Beschleunigung des Morgan ist
imposant. Uber dreieinhalbtausend
Touren geht das dumpfe Grollen in
ein metallisches Himmern iiber, ein
Sound, der siichtig machen kann.
Der Fahrtwind fillt tosend ins
Cockpit ein, angenehm bei der heu-
tigen Hitze, Die Nadel des Dreh-
zahlmessers nihert sich der 5000er
Markte, man spiirt in der Nacken-
muskulatur, was cw-Wert bedeutet.
Die Autos im Riickspiegel werden
kleiner. Schnell ist die Ausfahrt
erreicht.

Noch eine Ubernachtung in Wies-
baden, zum AbschluB noch ein
Festessen, vielleicht in der "Ente”
oder etwa doch lieber im "De
France"? Und morgen miissen wir
dann unseren "Moggie" zuriick-

geben. Schade. Aber dann beginnt
auch die Vorfreude auf die niichste
Tour - es geht nichts iiber die
Bourgogne im Herbst.

Quelle: INTEAM Miirz'90

Das besondere

TEAM-Angebot:

3 Tage (zwei Ubernachtungen/
Friihstiick) Rundreise mit einem
Morgan +8, Rheingau und
Wiesbaden wie beschrieben,
incl. aller Servicelei

7 Tage Rundreisen
(z.B. Burgund) ebenfalls im
Angebot. Preise auf Anfrage.

Vollkaskoversncherung
Riickholung,
Restaurantreservierungen,
Vermittlung von Weinproben,
Alukoffer.

Am Wochenende:

von 1.000.- DM bis 1.300.- DM
An Werktagen:

von 900.- DM bis 1.200.- DM

Die Preise gelten fiir zwei

pperang tag
Vermietung eines Morgan +8
(ohne Programm)

1 Tag: 180.- DM,

pro km 1.50 DM

Wochenende (Fr-So): 700.- DM,
incl. 300 Freikilometern,

je weiterer km 1.30 DM

‘Woche (Mo-So): 1.800.- DM,
incl. 100 Freikilometern,

Jje weiterer km 1.10 DM

Zu buchen bei:

Personen im Doppelzi und

Roadster Reisen

richten sich je nach Ubernach-

tungsort und gewiinschtem Hotel.

5 Tage Rundreisen (z.B. Mosel -
Pfalz oder Pfalz - ElsaB) und

HauptstraBie 42
6251 Beselich-Obertiefenbach
Tel. 0 64 84/61 41




LESER HABEN DAS WORT

ine jede Entwicklung be-

ginnt mit dem Vorhandenen

Kein Wunder, daf die ersten
Automobile mehr pferdelosen
Fuhrwerken glichen, als daB Sie
eigenstindige Gegenstinde waren.
Aber schon bald begannen sich die
Konstruktionen nach den neuen
Gegebenheiten zu wandeln und die
Form dnderte sich mit.

Heute konnen wir auf einen langen,
interessanten Weg des Designs, wie
das nun heifit, zuriickblicken; ange-
fangen bei den hochbeinigen kut-
schenihnlichen Gefihrten bis hin
zur gegenwiirtigen, glattflichigen
Schale mit niedrigem Schwerpunkt
und min. verwirbelt flieBender Luft.

Die Rlassischen
DreilRiger

Auf diesem Entwicklungswege gab
es eine bemerkenswerte Epoche,
die ich als klassisch empfinde; es
ist die der DreiBiger-Jahre. Sie ist
dadurch gekennzeichnet, daB alle
Funktionseinheiten wie Kotfliigel,
Lampen, StoBstangen, Kiihler,
Motor-, Fahrgast- und Kofferraum,
die Reserverider hinten oder seit-
lich der Motorhabe noch eigenstiin-
dige Formen hatten, also noch nicht
von der Karosserieform verschluckt
worden waren. Die Summierung
dieser Einzelformen ergab das
Auto. Die sich ergebende Gesamt-
form war fiir den Gegenstand cha-
rakteristisch und unverwechselbar.
Das Auto sah aus wie ein Auto,
keine Ankliinge an Artfremdes;
keine Fliigel, keine Flossen, keine
Kiihlerornamente.

Und welche Méglichkeiten der
Gestaltung bei jeder Funktionsein-
heit und diese in einer Symphonie
des Gesamten aufeinander abzu-
stimmen. Unsere Vorfahren kamen
dem zum Teil kiinstlerisch intuitiv
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nach ohne den Begriff des Designs

zu kennen

Typische Reprisentanten jener
Epoche waren der Bugatti Typ
(1932), der Alfa Romeo Spider
2300 (1932), des Mercedes Benz-
Roadster 500 K (1936) oder des
Jaguar SS 100 (1937), Repliken wie
De la Chapelle, Excalibur, Clenet,
Panther oder wie sie alle heifien

usw. stromlinienformige Gestalt
annahmen. Erst durch das in der

Die stromlinien-
formige Gestalt

Folge formelle Zerschmelzen, das
Zusammenfassen. ZerflieBen aller

Die Form des

Autos

leben noch heute von der Faszina-
tion dieser Epoche, und genau
genommen unser Morgan auch,
obwohl er dankenswerterweise
keine Replik ist, hochstens eine
seiner selbst

Diese Faszination der klassischen
Form wurde nicht geschmiilert auch
dadurch, dal in der zweiten Hiilfte
des Jahrzehntes dort wo es moglich
war, die genannten Einzelteile wie
Lampen, Kotfliigel, Kiihlerhaube

Einzelteile zu einer reizlosen glatten
Haut ging die Eigenstiindigkeit ver
loren.

Wir finden die sich ergebenden
Grundformen wieder bei Bonbons,
bei der Seife, bei manchen Elektro-
Rasierern. Das mag gut sein fiir den
CW-Wert, fiir dic Waschanlage, fiir
die Raumokonomie, fiir die Her-
stellung, kurz: fiir die Ratio

Es stort den Astheten. Fiir mich ist
das Glattbiigeln der Form in den

vergangenen Jahrzehnten, und der
Trend hiilt ja noch an, wie das
Herauskommen aus den Alpen in
die Po-Ebene. Es wird langweilig,
das Erhebende ist weg.

Wir hatten das schon einmal; man
sollte das Auto als Beforderungs-
werkzeug mit Ratioanforderungen
unterscheiden vom Lustinstrument,
das zur Erzeugung fahrerischer
Freude dient, und bei mir gehort zur
fahrerischen Freude eine klassische
Form.

Ein anderer Aspekt der Ebenheit!
Mir tun alle Minner leid, deren
Frauen dabei sind, sich auf Glatt-
flichigkeit herunter zu hungern.
Liebt doch der Morgan-Fahrer ganz
besonders Kurven.-

Und charakteristische Eigenstindig-
keit ist wichtig. Also ich finde es
schon, einer Angelegenheit gleich
anzuschen, was sie ist. Wie grof} ist
die Enttduschung, wenn da ein lang-
haariges Wesen vor einem her fihrt,
das man gerne von vorne sehen
mdchte, man deshalb mit Ach und
Krach iiberholt, um dann mit einem
Seitenblick nach rechts festzustel-
len, daB es einen Bart triigt.

LESER HABEN DAS WORT

fﬂu)ﬁ'ﬁ'

eigenstindigen Scheinwerfer und

LILI' Kiihler des flat-rad urplotzlich
von der Karosserie verschluckt wur-
den. Wir haben uns inzwischen an
das Ergebnis gewohnt. Es verbleibt
ja auch immer noch genug Distanz

Die Tiinfziger
Jahre

CharaRteristische
EigenstandigReit

Ich meine, eine Frau ist umso an
ziehender, je mehr sie sich vom
Miinnlichen unterscheidet. Ich
denke, das LBt sich umkehren, fiir
den normal Veranlagten. Auch da
gibt es Klassische Vorbilder aus der
griechischen Antike. W
gegen Twi

as ist da-
ismus.-

Zuriick zu den Autoformen und
dem Morgan. Da kann man die
Morgan-Fans der SOer-Jahre schon
verstehen, dafl sie empért waren, als
die schon verchromten formell

zur heutigen Normalitat. Und es
hitte viel schlimmer kommen kon-
nen. Man stelle sich einmal vor,
man hitte unserem Morgan Recht-
eckscheinwerfer verpaBt oder eine

Panoramascheibe. Man hiitte ihn
wie den MGB zum "Gummiboot”
gemacht oder ihm wie beim Alfa-
Spider hinten einen Biirzel aufge-
setzt. Ekel wandelt einen an alleine
bei der Vorstellung.

chen wir wieder einen gedank-
lichen Sidestep, diesmal ein anderes
Gebiet der Technikgeschichte, wo
das noch augenfilliger wird.

Die AttraRtivitat der
Dampfilok

Welch eine optische und akustische
Attraktion war eine Dampflok; das

sichtbare Antriebsgestiinge, die
»Ben Antriebsrider mit ihren
roten Speichen, das zischende
Dampfentweichen, das Puffen, das
Pfeifen. Das alles war eine gewalti-
ge Demonstration der Kraft. Ganze
Generationen von Jungs triumten

Miniaturisierung, ins Betreiben
von Modellbahnen

Zu erforschen wiire, inwieweit frithe
Kindheitseindriicke das spitere
Wunschbild, das sich spiiter formen-
de Ideal beeinflussen. Da hat mal

Es ist eine unbestrittene Tatsache,
daB die Oldtimerei z.T. davon lebt.
daBl man in der Jugend irgendein
unerfiillbares Traumauto vor Augen

Unsere Hobby-
Fahrzeuge

hatte, das man sich im fortgeschrit-
tenen Alter zu leisten vermochte,
daB man sich mit einem Fahrzeug,
das man vor Jahrzehnten hatte und
sich wieder zulegt, unterbewuft die
Jugend zuriickholen mochte.
Andere Motive wie die Distanz zur

davon, Lokomotivfiihrer zu werden.
Was ist dagegen eine E-1ok, die
ihre gesamte, wenn auch hochwerti-
gere Technik hinter glatten Blechen
versteckt. Kein Mensch traumt
davon, eine E-Lok zu bewegen.

Da verbleibt uns die Flucht in die

Fotos: Rainer Langloh
jemand geschrieben:
Sage mir wie alt Du bist, und ich
sage Dir fiir welche Epoche der

Automobilentwicklung Du
schwiirmst. Das geht zuriick auf
diese ersten Eindriicke.

massenhaften Normalitit spielen
ebenso mit.

Man sieht, wieviel Unterschwelliges
bei der Hinwendung zu einer
Epoche mitschwingt, und sicherlich
sind die einzelnen Momente bei
Jjedem anders gewichtig.

Bei unseren Hobby-Fahrzeugen ist
der Charakter der klassischen Form
weitgehend erhalten geblieben.
Hoffen wir, daB das auch in Zukunft
so sein wird. Hat man sich einmal
an der Klassik orientiert, egal ob bei
der Musik, der Literatur oder auch
wenn es um Formen geht, so
erscheint einem alles Nachfolgende
nur noch als Niedergang.

KH. Pflesser
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Anzeige

MCD - REGALIA ORDERLISTE 9/ 89

Badges und Plaketten
MCD Schwinge - nur fiir Mitglieder MCD - 70,00 DM 510b neu Schurwollschal, 180 ¢cm lang, diverse Farben,
Morgan Racing 50,00 DM.. MCD-Schwinge 80,00 DM
20 Jahre MCD. ....70,00/90,00 DM.. 51 Cashmereschal, 150 cm lang, silber,
Hamburg '85 (Plakette) - Preis Kung - . .30,00 DM....... MCD-Schwinge ceennenees 110,00 DM
Morgan-Land Bayern .60,00 DM....... 512a neu Cashmereschal, 180 cm lang, diverse Farben,
Pfingsten '83 50,00 DM........ Morgan-Schriftzug 140,00 DM
Sektion Un-MOG-lch........iccssiusamssnsaisssssiassnassas 50,00 DM....... 512b neu Cashmereschal, 180 cm lang, diverse Farben,
Austria 75,00 DM....... MCD-Schwinge 140,00 DM
517 neu Blouson mit Morgan-Schriftzug bestickt,
Anstecknadeln diverse Farben, Baumwolle, leicht gefiittert
201 Morgan-Schwinge alte Form silber.............cccovvune. 16,00 DM d Jacke mit Morgan-Schriftzug bestickt,
202 Morgan-Land Bayern 10,00 DM....... rustikal beige, Baumwolle......... 180.00 DM........
203 Niirburgring 1990 (m. Morg; 5.00 DM....... 5 Blouson mit Morgan-Schriftzug (original Speedware),
215 neu Morgan Forever. 18.00 DM....... diverse Farben - sehr schone Jacke -. 280,00 DM...
217 neu l’finéxlcn '89 Bonn 25,00 DM....... MCD-Frotteetuch, weif mit roter Schwinge. 45,00 DM...
Woll-Pullover, feine Qualitit
Aufniiher mit Morgan-Schriftzug bestickt..........ccccovvnrinenen. 120,00 DM
MCD-Schwinge, weiB/silber, klein 12,00 DM....... 52 Rollis, Baumwolle, diverse Farben,
MCD-Schwinge, rot/schwarz, klein... 12,00 DM....... it Morgan-schititatipbestick 30,00 DM...
MCD-Schwinge, schwarz/silber, grols 5.00 DM....... Polohemden mit Morgan Schrr Zug. 70,00 DM
Mozwi Patch, blan/weil 112,00 DM.. Hemfien 1/2 Arm, MCI?-SCI]nge 70,00 DM
M()\g;i Patch, rot/schwarz . 12,00 DM.. T-Shirt Harry 9‘“““_”5'\_ Morgan
Moggi Patch, schwarz/gold... 12.00 DM.. Sun-Shade, Stirnschirm, jeans-blai
Moggi Patch, diverse Farben, 3-farbig . 14,00 DM o
Morgan-Schriftzug, weiB auf schwarz. .12,00 DM Utensilien
Morgan-Schriftzug, rot auf dunkelbla 12.00 DM - Doppelschirm, blau-pink et e e S ORIV
Morgan-Schriftzug, o .12.00 DV 5 Diverse Sonnenbrillen 40,00 DM
neu Pfingsten '89 Bonn.............. 25,00 DV Karte Badges
5 neu Morgan-Schwinge + 8, silber/schwarz/rot w19, Badge Halter, verchromt
neu England-Flagge z )\ Klappmesser, Holz-Messingschaft, Klinge mit
neu Morgan-Schriftzug (MCD), oval eingefaBt’. . 16, Morgan-Schriftzug (sehr gute Qualitit)..................60,00 DM.......
Niirburgring 1990 (m. Morgan)... 15, )\ Morgan-Brillen, diverse Formen original.............458,00 DM
Schwinge + 8, klein 16,00 DM....... Morgan-Song 10,00 DM
Morgan-Puzzle 20,00 DM

Aufkleber

MCD-SChWinge, KIEiM.......ccooesccrescccsesrsssscesencces 300 DM Schmuck

Niirburgring 1990 (m. Morgan).............ccccccemunernennnne 3,50 DM Krawattennadel, silber, Treffen Bonn '89

Morgan-Schriftzug, rund Krawattennadel, gold, klein

(orig. Lenkrad-Innenteil) 14,00 DM

Leder

Textilien Lederhauben, schwarz mit Morgan-Emblem
500 Seidenschal, weiB mit MCD-Schwinge. .70,00 D) Lederhandschuhe, gefiittert,
501 neu Seidenschal, weiB mit Morgan-Schriftz .70, ] Morgan-Emblem eingeprigt... ; 2 : ’ E _ MCD - Regalia Ofﬁ-cer
502 Seidenschal "Cranmog".. X )\ Ledergiirtel, schwarz und braun, : L "
503 neu Seidenschal, silbergrau, mit MCD-Schwinge 90,00 DM....... schick mit Morgan-Zeichen A . ! Er{f!CO Gertzen
510a neu Schurwollschal, 180 cm lang, diverse Farben, ’ RingstraBe 13

s Pyt . - D - 5300 Bonn 3
Morgan-Schriftzug 80,00 DM....... in Kiirze lieferbar Tel.: 0228/ 46 46 14 + 47 49 18




LESER HABEN DAS WORT

Dear Sir,

status of our cars in Germany.

our Agents are very willing to take the orders.

Yours faithfully,
MORGAN MOTOR CO. LTD.

Charles Morgan
Director

I have been asked to point out that the Telegram published in your Magazine
"Morgan Post" from John and Carolyn Donovan is incorrect on the import

Dear Konrad,

Many thanks for sending us the
Morgan Post. I'm shure this
must be the best Morgan Club
Magazine in the world.

Both the Morgan Plus 4 and Morgan 4/4 can be imported into Germany and

I'm always taking the Morgan-
Post to our monthly noggings
so every clubmember can enjoy
it.

Morgan greetings

Hedwig

Y TROUBLESHOOTER I

Dear Charles,

Many thanks for the briefing on the fortcoming
"Troubleshooter" feature. | must say that | agree largely
with the content of your letter, nevertheless | shall watch
the programme with interest.

| have been a Morgan owner for nearly 40 years now, and
| can remember a number of periods when a slack eco-
nomy meant that even Morgans were hard to sell. Of
course one hopes that we will never regress to such con-
ditions again, but it could happen and it nearly did in the
mid-1980s. What would a company like Morgan then do
with doubled capacity?

Your point need only look as far as Panther for a prece-

dent (not that | am comparing Panther with Morgan). They,
like you, had a long order book in the late 1970's, and
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were pursuaded to crank up production, with the help of
expensive tooling etc., in order to fill their market. They
did just that. When the forward orders were filled, they
found that the basic solid demand was a lot less than
their new capacity, so they folded as a UK manufacturer.

| am pleased to hear that you intend to maintain Morgan
essentially as the type of company it is now, without over-
looking the obvious benefits of modern technology. Long
may you succeed in that.

With best wishes,

Pat Kennett
Director - Transport Know-How Ltd.

Turni FRUTTI

INTERNATIONALE
VERANSTALTUNGEN

Bundesrepublik Deutschland

10.-12.08 - Oldtimer Grand Prix -
Niirburgring - Veranstalter: Portzig
18.-19.08 - 2. Nachtrally - Kéln/
Bonn - Veranstalter: Gertzen
05.-08.09 - Sportfahrerlehrgang -
Niirburgring - Veranstalter: MCD
/ollner
19.-21.10 - Herbsttreffen 1990 mit
20 jihrigem Jubildum des MCD -
Heidelberg - Veranstalter:
Heidelberger Kreis
1991 - Internationale Clubmeister-
schaft - Hockenheimring -
Veranstalter: MCD
1991 - Pfingsttreffen 91 - Miinchen
1991 - Herbsttreffen 91 -
Travemiinde

' GroBbritannien

1991 - MOG 91 - Malvern -
Veranstalter: MSCC GB

1992 - MOG 92 - Wales -
Veranstalter: MSCC GB

1993 - MOG 93 - Stoke on Trent -
Veranstalter: MSCC GB

Osterreich

1991 - Oldtimer Meisterschaft -
Salzburgring - Veranstalter: MCD

August 1991 - 25 Jahre Morgan
Club Schweden - Goteburg

UDSSR
25.-26.08 - Einladung G. Michailoy

MOG MET - Riga UDSSR - Info:
M. H. Vogel

Anmerkungen der Herausgeber

Wohl noch nie hat ein Bericht einer MP eine solch positive Resonanz
gefunden wie das Interview mit Charles Morgan in der MP-Nr. 45.
Daher méchten wir auch auf diesem Wege unserem Clubfreund
Bernd Hoffmann und seiner Ehefrau Galina danken, daf Sie dieses
Interview fiihrten und der Morgan-Post zur Verfigung stellten.

Danken mochten wir auch unseren Clubfreunden Archie Schaefer und
Heinz-Dieter Kaiser, die uns auf einige doch wichtige Clubdaten und
Clubentwicklungen aufmerksam machten, die in unserem Jubildumsartikel
in der letzten MP aufgrund mangelnder Unterlagen und Information
{iber die Entwicklung des MCD entweder gar nicht oder doch sehr
liickenhaft erwadhnt waren. Die Geschichte des MCD, aus historischer
Sicht nur ein kaum sichtbares Sternchen am Geschichtshorizont,
verdient es, festgehalten zu werden. Hierzu ist der Clubvorstand nun
in der Lage, nachdem wir einen ganzen Packen von Unterlagen
von unseren Clubfreunden Achim und Heinz-Dieter erhalten haben.

Bereits in dieser MP-Ausgabe ist einiges aus diesen Dokumenten

wiedergegeben.

AFFILIATED CLUBS

ZU DEM MORGAN

SPORTS CAR CLUB
- Great Britain -

AUSTRALIA
Morgan Owners Club of South Australia

AUSTRIA
Morgan Sports Car Club Austria

BELGIUM
Morgan Owners Group Belgium
Morgan Sports Car Club Belgium

CANADA
Morgan Owners Group Toronto (HOGMOG)

FRANCE
Morgan Club de France

GERMANY
Morgan Club Deutschland

HOLLAND
Morgan Sports Car Club Holland

ITALY
Morgan Club Italia

LUXEMBOURG
Morgan Owners Club Luxembourg

SOUTH AFRICA
South African Morgan Owners Group
(SAMOG)

SWEDEN
Morgan Owners Group of Sweden

SWITZERLAND
Morgan-Club Schweiz

USA
CALIFORNIA
MSCC Northern California

GULF OF MEXICO
Morgans on the Gulf Morgan Owners Group
(MOGMOG)

MICHIGAN
Morgan Owners Group Great Lakes

NEW YORK
Western New York Morgan Owners Group

OHIO
Ohio Morgan Owners Group (OhMOG)

TEXAS
Morgan Motor Car Club (TEXMOG)

WASHINGTON
Morgan Car Club Washington DC.

UNSPECIFIED
Morgan Regalia Collectors Society

Méchten Sie zu einem der obengenannten
Clubs Kontakt aufnehmen, setzen Sie sich
bitte mit der M.S.C.C. Liaison Group for
Affiliated Clubs und den MCD Affiliation
Officers in Verbindung:

John und Carolyn Donovan, Hoplands
House. Green Tye, Much Hadham,
Hertfordshire, England. Telephone: (0) 27
984 2620.
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stéirker ist, ein AUDI 80 oder mein
+8. Im nachhinein ist zu sagen, der
Vergleich endete in etwa unent-
schieden.
Der AUDI war Totalschaden und
+8 brauchte einen neuen
Rahmen. Na ja, das war's, das ist
aber nicht der Grund dieses
Berichtes.
Wenn Autos in die Jahre kommen,
sind die Sitze und deren Beziige
nicht mehr das Gelbe vom Ei
rdem hat die gesamte Innen-
rgastzelle bei
aurierung stark

Was ist also zu tun? Auch das
Selbermachen? Das war die Frage
Nach kurzem Nachdenken kam ich
jedoch zu der Uberzeugung, ein
paar Schrauben lésen und wieder

ordnu gemil befestigen, ist eine
Sache, Leder nihen und Velour-

beziige
Sache.

arbeiten, ist eine andere

Also, es muB ein Fachmann her.
Uber dieses Verfahren méchte ich
nun berichten.
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Im Miirz fiihrte ich mein Fahrze;
bei der Firma Notzon & Sohn in
Kaln vor, duBlerte meine Wiinsche
und mir wurde folgendes Angebot
gemacht:

nd folgende Arbeiten du
zufiihren:
» Bezug der Sitze
(Leder schwarz)
« Seitenverkleidungen (Leder)
fiir Tiiren sowie Flichen
| zwischen Tiiren und Riickwand
(auch Radkisten, einschl.
Unterfiitterung)
* Verkleidung (Leder)
Kardantunnel
« Erstellung einer gewdlbten
| Alu-Blechverkleidung (mit
[ bilen Unterbau) an den
Tiirschwellen innen sowie
Lederverkleidung
« Verkleidung aller weiteren
Innenflichen mit schwarzen
Velourstoff (Bereich Gepiick-
raum, hinter den Sitzen,
Abdeckung, Riickwand)
« wie vor, FuBraum vorn
* Herstellung von Teppichen aus
gleichem Material, und zwar
um losen Verlegen unter den
Sitzen, bzw. mit Druckknépfen
fiir den FuBraum (einschl.
Gummimatte vor den Pedalen).

| 445.-DM

Fiir die vorgenannten Arbeiten
wurde folgendes Angebot unter-
breitet:

ca. 10 m* Leder 1.200.- DM
ca. 4m’ Velourstoff 160.- DM
c Arbeitsstunden

1.350.- DM

Summe ca. 2.710.- DM

! Und nun das
ichliche Kosten
71.- DM plus MwSt, absolut
saubere Arbeit!

Was will man mehr, siehe Bilder,
oder meinen Moggi in natura!

mapo




Das neue

AUTOMUSEUM

in der Innerschweiz

Im Herzen der Schweiz, genauer
gesagt im Kanton Zug, wurde Mitte
Miirz dieses Jahres ein neues Auto-
museum erdffnet. Es ist eines der
groBten, wenn nicht sogar das
grofte seiner Art in der Schweiz.

Auf 3 Etagen sind iiber 120 Old-
timer und klassische Liebhaberfahr-
zeuge ausgestellt. Vorwiegend
Sportwagen und Cabrios kennzeich-
nen die Ausstellung. Da steht z.B.
ein rotes Jaguar E V12 Cabrio
neben einem gleichfarbigen Jaguar
E V12 Coupé in einem weiBen
Kiesplatz. Gleich vis-a-vis glinzt
ein wunderschoner Aston Martin
DB 6, der wiederum von einem
Mercedes 190 SL und einem
Ferrari 308 Dino flankiert wird.

Der rote Teppich, der den Besucher
wie einen Faden durchs Museum
geleitet, fiihrt auch an ein elektro-
pneumatisch betriebenes Klavier.
Das voll funktionsfihige Instrument
stammt aus dem Jahre 1910 und
erfreut das Publikum mit alten
Kldngen.

Im Oldie-Raum stehen verschiedene
Fahrzeuge aus der Vorkriegszeit.
Gezeigt werden unter anderem ein
Ford-T Roadster, ein méchtiger
zweisifziger Delage sowie ein eng-
lischer Salmson. Im Raum daneben
geht's schon moderner zu und her.
Da stehen z.B. einige Rolls-Royce
Limousinen aus verschiedenen
Jahren. Ein weiBes Cadillac Cabrio
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aus der Zeit von Marilyn Monroe
lenkt hier ebenfalls die Blicke auf
sich.

Eine Etage tiefer erfreuen verschie-
dene englische, amerikanische und
italienische Sportwagen den Be-
sucher. An dieser Stelle sei auch
erwihnt, daB die ausgestellten
Exponate auch gekauft werden
konnen. Wer aber glaubt, daB in
einem Museum nur sehr teure
Autos verkauft werden, hat sich
getduscht. Es werden z.B. Cabrios
und Coupés aus den 70er Jahren
bereits ab Fr. 13'900.- angeboten.
In den unteren Raumlichkeiten des
Museums ist auch das Occasionen-
Center der gleichen Firma integriert.
Daher lohnt sich ein Besuch der
7-Tage gedffneten Ausstellung
doppelt.

Der interessierte Autoliebhaber

hat auch die Moglichkeit, beim
Empfang Fachliteratur und Marken-
biicher der verschiedensten Auto-
marken zu erwerben. Wer seine
Jugendtrdume nicht im MaBstab

1:1 realisieren kann, der diirfte
bestimmt unter den schénen
Modellautos sein Lieblingsstiick
finden.

Auch fiir die Freunde von klassi-
schen Amerikanerfahrzeugen ist
gesorgt. Withrend eine alte Wurlitzer
Music-Box ihr Lieblingslied spielt,
wird unter anderem ein riesiges
Ford Galaxie Cabrio im Takt der

Musik von Spots beleuchtet.

Und wer nach dem ausgiebigen
Rundgang miide geworden ist, kann
sich in der gemiitlichen Cafeteria
bei einem Kaffee oder einem kiihlen
Getrink erfrischen. Im iibrigen ist
im Eintrittspreis ein Getrink inbe-
grilfen.

Eine besondere Dienstleistung stellt
der Limousinen-Service dar. Fiir
Hochzeiten, Geburtstage, Familien-
feste oder auch fiir Geschiiftsfahrten
und andere Anldsse konnen ver-
schiedene Fahrzeuge mit Chauffeur
gemietet werden.

Mochten Sie lieber im offenen
Rolls-Royce zur Kirche chauffiert
werden oder lieber im 9-plitzigen !!
Cadillac zur Theatervorstellung
vorfahren? Vielleicht genieBen Sie
auch lieber einen Hauch vom
"American way of life" im weiflen
Cadillac Cabrio.

Dieses einzigartige Museum im
Herzen der Schweiz ist bestimmt
einen Ausflug wert. Das Auto Ernst
Museum befindet sich direkt beim
Autobahnende in Baar/Sihlbrugg,
von Luzern her kommend beim
Lichtsignal links (Wegweiser
"Industrie Walterswil").

Es sind geniigend Parkplitze vor-
handen.

Offnungszeiten:
Montag - Sonntag
10.00 - 18.00 Uhr

Eintrittspreise:

Erwachsene
inkl. 1 Getriink Fr. 10,-

Gruppen, Studenten, AHV
inkl. 1 Getrénk Fr. 7,50

Kinder groBer als 111 em Fr. 5.-

Die ersten Wochen eines
Suchtkranken

"Mo rgansuc'r\’r"

Pfingsten '90
Urlaub im Schwarzwald

Pfingstmontag:
Neugierde auf ein Achtzylinder
Suchtmittel

Dienstag:

Fahrt nach Stuttgart zum
GroBdealer Harald Merz

Erster Kontakt zum Mittel (+8 weif})
Nach Probefahrt Bestellung in
Erwidgung gezogen.

Harald Merz riit ab.

"Diit i net bstella"

“Keu verniinftiger Mensch wartet 6-
7 Jahre auf ein Auto"

Heimfahrt ins Taubertal.

Mittwoch:

Anfrage bei Harald Merz nach dem
"Grabenbeschddigten" Morgan (die
Morgan Post 43 berichtete dariiber)
Kommen Sie, wir sprechen dariiber.

Donnerstag:

Kurzes Gesprich zwischen Kunden
und Dealer, sind sich einig, 8-zylin-
driges Suchtmittel wird ins
Taubertal transportiert.

Freitag:
A/K Ersatzteile werden von
Stuttgart abgeholt (Komplett alle)

Freitag abend:

Die ersten Schaulustigen sehen
Peter in seiner Sucht.

Der Motor liuft.

Turmi FRuUTTI

Montag
Der Morgan ist zerlegt.

Nach 3 Wochen:

Der Gestauchte steht wieder auf den
Ridern

Rahmen und AchsmeBwerte super
Blechrobe aufgepalit

Nach 4 Wochen:
1. Lack

Nach 5 Wochen:
Klarlackiiberzug + Montage des
Morgans

Schaulustige sind suchtgefahrdet

Nach 6 Wochen:
Erstmalige Suchtbefriedigung bei
der Fahrt durch TBB

Nach 10 Wochen:
1. Kontakt zu den anderen
Suchtkranken auf dem Niirburgring

Kommentar von Peter Beckert:
Die schonste Sucht, die ich seither
erlebte.

Einschriinkungen: "Blechmifig"

Kommentar von Ottmar Schwab:
Liuft gut, sieht gut aus -
ProfimiBig.

Kunststiick - Nein

Er ist ein Profi!

Dieser Morgan ist praktizierter
Umweltschutz!

Gewicht des Totalschadens: 985 kg

Nicht verwertbarer Schrott: 35 kg

Berliner Spezialitaten

=

Steuerbegiinstigte Beteiligungen &

sozialer Wohnungsbau,

freifinanzierter Wohnungsbau &

hohe Zuschiisse, _

endgliltige Steuerersparnis &hohe

Renditen, Sicherheit & Finanzierung,

Konzeption, Errichtung & Verwaltung.
Information & Beratung:
(Berlinspezialist)

Unternehmensgruppe Roland Specker

Hohenzollerndamm 27a  Telefon: (030) 86 0091-0
1000Berlin 31 Telefax: (030) 86164 20




MORGAN-AIR

In Automabilistenkreisen ist weit-
gehend unbekannt, daB die
Erzeugnisse aus Malvern Link
bauartbedingt iiber erstaunliche
Flugeigenschaften verfiigen. In
erster Linie diirfte es wohl die
legendiire Federung des Morgans
sein - Blattfedern, elastisch wie
Salzstangen und kurz wie Flitze-
bogen oder umgekehrt - die dem
Fahrzeug zum unerwarteten Extra
verhilft. Bei ausreichend Anlauf
sind schon kleinste Fahrbahnun-
ebenheiten auf der Autobahn dazu
angetan, den Morgan Ausfliige in
den Luftraum unternehmen zu las-
sen, da wiire Otto Lilienthal vor
Neid erblaBt. Zu Recht und nicht
ohne Stolz bezeichnen sich die
Morganeers deshalb auch gerne
als "Piloten".

Freilich erfordert die Beherrschung
des fahrbaren Fluggeriites auch den
ganzen Mann. Manche Abschnitte
des deutschen Autobahnnetzes sind
derart tiickisch, daB man sich schon
mal verfliegen kann. Zu denken ist
hier vornehmlich an die A8 rund
um Pforzheim, wo die besten
Wellen in den engsten Kurven lau-
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ern. Da die Mandvrierfihigkeit des
Morgan in der Luft leider etwas zu
wiinschen iibrig ldBt - eigentlich ist
nur so eine Art Geradeausflug mog-
lich - tut man hier besser etwas
langsamer; zumal in Rechtskurven,
sonst iiberfliegt man der Fliehkraft
folgend unversehens und ordnungs-
widrigerweise den Mittelstreifen
samt Leitplanke und landet dort, wo
es unangenehm sein kann, auf der
Gegenfahrbahn niimlich.

Dieselbe Bauverwaltung, die dem
Morganauten in der Niihe von
Pforzheim solche Fallen stellt, be-

geistert ihn ganz in der Niihe, auf
der A 81 zwischen Ludwigsburg
und Heilbronn, mit vorbildlichen
Gegebenheiten: in villig regel-
miiBig erscheinenden Abstinden
von rund 1000 Metern sind in die
im wesentlichen geradeaus verlau-
fende Fahrbahn kleine Schanzen
eingebaut, die ausgedehnte Flug-
reisen ermoglichen. Der verant-
wortliche Bauingenieur muf
Morganfahrer sein, der das Teil-
stiick zu seinem Privatvergniigen
errichten lieB. Nun ja, Stuttgart liegt
in der Nihe, vielleicht hatte auch
Harald Merz seine Finger drin, um

Aus: The Morgan 75 YEARS on the ROAD, Ken Hill, Blandford

so ein Verkaufsargument gewisser-
maBen vor der Tiir zu haben.

Natiirlich hat auch der Norden der
Republik seine Reize. Die A 1
zwischen Bremen und Hamburg
und die A 7 zwischen Hamburg
und Hannover verlaufen iiber
weite Strecken beinahe langweilig
eben und schnurgerade. Zum Ein-
schlafen, wiire da nicht eine Hand-
voll tiberraschend und unmotiviert
auftretender Monsterwellen, die den
vor sich hindosenden Piloten aus
den Traumen reiBen und ihm eine
umfassende Aussicht iiber das weit-
hin flache Land ringsum verschaf-
fen. Eindringlich warnen muB man
indessen vor der heimtiickischen
Katapult-Doppel-Welle bei der
Raststitte Sittensen (A 1 Richtung
Hamburg), der man sich entweder
mit hochstens 30 km/h oder mit
festgeklammertem Lenkrad néihert.
Die besondere Charakteristik der
Welle bewirkt, daB Geriit und
Passagiere plotzlich den Kontakt
zueinander verlieren und verschie-
dene Flugruten einschlagen. Das ist
dann drgerlich.

Auf dem flachen Land muB das
Vorhandensein solcher Fahrbahn-
unebenheiten erstaunen. Da hier
geologische Ursachen schlechter-
dings nicht vorliegen kénnen, muf
wohl Absicht dahinter stecken.
Nicht so in Gegenden, wo die Be-
volkerung vom Bergbau lebt, und
deshalb die FernstraBen iiber unter-
miniertes Terrain fithren. Nehmen
wir das Saarland, in Sonderheit die
A 8 im Bereich des Saarbriicker
Kreuzes. Hier hat sich der Boden
seit dem Bau vor wenigen Jahren
stellenweise um sage und schreibe
zwolf Meter gesenkt, und er senkt
sich weiter, ein Labyrinth ausgebeu-
teter Stollen unter sich begrabend.
Das geschieht in der Regel allmiih-
lich und, wie ges: stellenweise,
manchmal aber auch buchstiblich
iiber Nacht und bis zu einem halben
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Meter! So verspricht eine Expedi-
tion auf des saarlindische Autobahn-
netz jedem gestandenen Morgan-
fahrer haarstriubende Abenteuer,
die jedoch eigentlich nur was fiir
wirklich Todesmutige sind. Und

fiir Ortskundige natiirlich, die die
beispicllose Topographie zur Er-
reichung fliegender Hochstleistun-
gen zu nutzen verstehen. Da gehort
das Ubertrumpfen des jeweils giilti-
gen Skiflugweltrekords noch zu den
leichten Ubungen. Als saarlindi-
sche Spezialitiit darf das Uberholen
langsamerer, weich gefederter, sich
tumb auf den Boden duckender
Fahrzeuge franzosischen Ursprungs
gelten, die es hier in Massen gibt:
nicht rechts, schon gar nicht links,
sondern einfach driiber mit Hurra,
in der ersten Etage gewissermaBen.

Natiirlich ist der passionierte
Morganpilot immer auf der ewigen
Suche nach der idealen Superwelle,

die ihn nachhaltig in einen Hohen-
rausch zu versetzen vermag oder
einen Looping mit ganzer Schraube
moglich macht. Wer weiB, viel-
leicht findet man sie getreu dem
Motto "Deutschland, einig Morgan-
land!" schon bald weiter stlich.
Die ersten Berichte sind viclver-
sprechend, wenn auch die noch

geltenden Geschwindigkeits-
vorschriften den flugbegeisterten
Morganeer in die Illegalitit treiben.
Mit Hundert macht man peinliche
Hopser, keine Fliige.

Und nur iiber den Wolken, das wis-
sen wir vom deutschen Schlager,
kann die Freiheit wohl grenzenlos

In der nidchsten Ausgabe lesen Sie:

Mit dem Morgan zu entfernten
Galaxien - keine Utopie!

Aus: The Morgan 75 YEARS on the ROAD. Ken Hill. Blandford
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\/ Faszination
YABI-spirit® exclusiv gestylt.

Die brandaktuellen MORGAN-Brillenfassungen*

Creatlve BI’I I Ien Fragen Sie Ihren Augenoptiker.

*Alle Modelle auch als Sonnenbrilien.
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