

















Anzeige

Das Veranstalterhotel fUr Euer Pfingsttreffen 1991
freut sich, Euch ein paar Tage verwdhnen zu durfen!

Aber nicht nur iiber die Pfingsttage bieten wir besonders Am Ostersonntag, 31. Mdrz und Ostermontag, 1. April
giinstige Angebote, sondern auch an Ostern: servieren wir Ihnen einen kostlichen Osterbrunch fiir die ganze
Familie im Restaurant "Zum Gasteig".

Ostern in Munchen?

Alle kleinen Giiste werden im Spiel-
und Bastelzimmer mit Hiipfburg und
Warum nicht mal im eigenem Kinderbuffet beaufsichtigt.
Munchen City Hilton...
Fiir Reservierungen kontaktieren
Sie bitte im Miinchen City Hilton
die Zimmerreservierung (Tel. 0 89/
48 04-42 15) oder das Restaurant
"Zum Gasteig" (Tel. 0 89/48 04-
23 02) oder den Hilton Reser-
vierung Service unter 01 30/

23 45 zum Ortstarif.

...das mit attraktiven Sonderarrange-
ments lockt!

Mitten in der City neben dem Gasteig
Kulturzentrum und dem Deutschen
Museum gelegen sowie nur ein paar
Minuten vom Marienplatz entfernt
offeriert das Miinchen City Hilton

die Ubernachtung inklusive Friih-
stiicksbuffet zu DM 162.50 im - Neben Sonderarrangements zu den

Einzelzimmer und zu DM 187,50 . <IN ‘ 1 ; Fei_ertagen macht du§ MiineheoCiiy
y Hilton iibrigens an jedem Wochen-
ende einen Stédtetrip in die baye-
rische Metropole reizvoll: das
"2 for 1" Weekend Package bein-
haltet zwei Ubernachtungen fiir zwei Personen inklusive Frii
stiick zu nur DM 350.- pro Zimmer. Und die kulturelle sowie
musikalische Angebotspalette reicht iiber das ganze Jahr von
hochklassigen Konzerten im Gasteig iiber Sonderausstellungen
in Galerien und Museen bis zum Compaq Grand Slam Cup
Tennisereignis.

im Doppelzimmer pro Nacht.

Das Hilton-Oster-Arrangement ist
wihrend der Zeit vom 24. Mirz bis
7. April 1991 buchbar.

Neben vielen kulturellen Highlights in Miinchen wie z.B.
einer Marc Chagall Ausstellung in der Hypo Kulturstiftung,
der Matthdus Passion in der Philharmonie des Gasteig und

der "Westside Story" im Deutschen Theater lockt der Miinchen
City Hilton Ostermarkt. Kunsthandwerker bemalen

Eier, Seide und Porzellan. Lassen Sie sich

3 S MUNCHEN
inspirieren!

Gl T ¥
Fiir das leibliche Wohl ist natiirlich auch gesorgt:
am Karfreitag, 29. Marz verfiihrt Sie das Seafood-
Schlemmerbuffet mit den verschiedensten Kostlich- H N Wir freuen uns
keiten des Meeres im gemiitlichen Restaurant
auf Euer Kommen!

"Zum Gasteig".
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am BuB- und Bettag

FLUGPLATZSLALOM

von

Manfred Portzig

Zuerst: i schneller, aber nicht weniger
interessanter, dabei materialschonen-
der Slalom auf windiger und kalter
Eifelhohe in Sichtweite der Auto-
bahn Koln - Koblenz rief und
6 Moggies, 8 Fahrer, Familienanhang
(Katja und Ebbi erlebten den ersten
richtigen motorsportlichen Auftritt
ihrer Filiusse, die den Fiihrerschein
erst seit einigen Monaten haben)
und zahlreiche Fans der besagten

Filiusse tummelten
Geschehen.

Und hier, ganz niichtern, die Resultate:

sich im

Morgan 8er Gesamtzeit

1. Christian Urbanus 1:20,52

2. Michael Rost 1:20.84

3. Enrico Gertzen 1:22,06
Christian Bock adW
Manfred Portzig adW
Alexander Urbanus adW

Morgan 4er

1. Peter Ohlow-Pommern
2. Theo Fiillenbach

Bestzeit

38,04
39,74
40,05
43,02
4342
46,65
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liebt Vau

Der Morgan Plus 8 und die Harley-Davidson

Fat Bob ergédnzen sich wie kaum ein anderes

Paar. Gemeinsam ist beiden der V-Motor, die

klassische Losung, um viel Hubraum um eine

Kurbelwelle zu versammeln, aber auch das

klassische Erlebnis antiquierter Technik.

s war natiirlich im bertihmt-
beriichtigten verflixten
siebten Jahr, als mir die

groBe Liebe begegnete. Ich hatte
bis dahin eine iiberaus zufrieden-
stellende Liaison mit meinem
Morgan 4/4, einem Auto im Outfit
der dreiBiger Jahre mit zuverlis-
siger Ford-Mechanik und 84 PS
fiir nur 800 Kilogramm Roadster
pur.

Doch meine groBie Liebe begegnete
mir unter der ausgestopften Eule,
die Méuse aus der Morgan-Aus-
lieferungshalle in Malvern Link
fernhalten soll. Der mausgraue
Plus 8 hatte nur 36 Kilometer auf
dem Tachometer, war also ein
neues Auto - sofern das ein Morgan
iiberhaupt sein kann. Ich fuhr ihn
fiir den stiddeutschen Importeur
Harald Merz nach Stuttgart, gut
1200 Kilometer durch den nassen
Winter 1982 iiber graue Auto-
bahnen im Schmuddelwetter.

Der Regen trommelte unabléssig
auf das spartanische Verdeck, die
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drei Mini-Wischer miihten sich
redlich um Durchblick, aber mein
Herz wurde grofl und weit voll
inniger Zuneigung zum satten Ton
des Rover-V8, und als ich mich

in Stuttgart meiner klatschnassen
Hosen entledigte, wubBte ich:

"Das ist es."

Trotz des ausgesprochen erbarm-
lichen c,,-Wertes von 0,69 (offen)
trieben ihn die 157 PS zu einer
Hochstgeschwindigkeit von 202 km/h
- ein tosendes Erlebnis, das den
Orkanen des letzten Winters jeden
Schrecken nimmt. Das Auto mufite
her.

Sechs Monate spiter war es soweit,
Er war schwarz wie die Siinde, mit
duftendem Connolly-Leder gefiit-
tert, hatte sieben Jahre auf dem
Buckel und erst 22 000 Kilometer
auf der Uhr. Fiir 35 000 Mark war
er mein. Von diesem Tag an stellte
sich bei mir jene ruhige Gangart
ein, die Fahrer potenter Automobile
kennzeichnet, denn in der Kraft
liegt die Ruhe.

Diese Gelassenheit kennen alle

Plus 8-Fahrer, sofern sie im letzten
Vergaser-Modell unterwegs sind.
Der Rover-Leichtmetall-V8 erreicht
sein Drehmoment-Maximum von
267 Nm schon bei gemichlichen
2500/min, der nichste Gangwechsel
steht spitestens bei 3000/min an.

Die Kraft des einst bei Buick ge-
borenen Achtzylinders reicht in
jeder Ubersetzungsstufe fiir krifti-
gen Schub, und wenn es denn ein
GTI-Fahrer verlangt, auch fiir fette
Striche auf dem Asphalt. SchlieR-
lich reklamiert der Firmenslogan
"The first and last of the real
Sportscars", da man ausschlieBlich
in Malvern Link wisse, wie ein
Sportwagen auszusehen habe. Und
nach traditionellen MaBstiiben
liegen die Engldnder auch vollig
richtig. Bis heute gibt es keinen
anderen Roadster mit V8-Motor, der
nur rund 900 Kilogramm wiegt und
keinen, der mit gerade mal

157 PS (Vergaser-Version) so gut
geht. Und trotz einfachem Leiter-
rahmen und hinterer Starrachse
erreicht der nur 1,14 Meter flache
Oldie bei einem Sportwagen-
Vergleichstest in auto motor und
sport hihere Kurvengeschwindig-
keiten als ein Porsche 944.

Offen fahren im Morgan verkorpert
zwar die groftmogliche Anniiherung
an die reinste Form der motorisier-
ten Fortbewegung namens Motorrad,
kann dieses aber auch als Minimal-
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prinzip eines urigen Frischluftautos
nicht ganz ersetzen. Deshalb stellte
sich schon bald die Frage nach einer
passenden Zweirad-Ergéinzung zum
Plus 8. Eines war von vornherein
klar: Sie muBte ebenfalls eine
Traum-V sein.

Die nahtlose Entsprechung zum
Morgan Plus 8 liefert auf dem
Motorradsektor Harley-Davidson.
In Milwaukee pflegen die Ingen-
ieure seit 1909 das Dogma, daf
zwei Zylinder fiir ein Motorrad
vollig ausreichen, wenn nur Hub-
raum und Drehmoment reichlich
eingeschenkt sind.

Ganz in der Schule des Hoch-
leistungs-Motorenbaus der dreiBiger
Jahre haben die Ingenieure das Maf}
fiir den Hub mit 108 Millimeter
denn auch sehr durchzugférdernd
und gleichzeitig rekordverdichtig
gewihlt.

Die letzte groBe Technik-Revolution
von Harley-Davidson heifit Evolu-
tion und markiert einen Motor, der
in seinen konstruktiven Grundfesten
fest auf den Erkenntnissen von

1909 wurzelt - daf sich ndmlich
zwei Zylinder raumokonomisch am
besten in V-Anordnung um einen
gemeinsamen Hubzapfen der
Kurbelwelle versammeln, daf die
Nockenwelle unten zu liegen habe'
und iiber ellenlange Stofistangen

die Ventile steuert.

Der lange Hub sorgt fiir eine
Leistungscharakteristik, die so gar
nichts mit den modernistischen Er-
zeugnissen ferndstlicher Provenienz
zu tun hat. Wo ein japanischer Vier-
zylinder noch asthmatisch rochelt,
hat eine Harley ihren Leistungs-
zenith schon lange iiberschritten.
Kenner schiitzen die Harley Evo-
lution-Motoren aus dem gleichen
Grund wie den Rover-Motor im
Morgan Plus 8: Beide sind einfache
Konstruktionen von absoluter

Moment mal: 108 Millimeter Hub fiir 97 Newtonmeter

Alltagstauglichkeit, und beide
vermitteln das Vintage-Feeling von
‘assischer Motorisierung.

Dennoch kann auch ein moderner
Klassiker etwas weniger oder etwas
mehr klassisch sein. So bemiingeln
Morgan-Fans bei den Rover-Ein-
spritzern den subjektiv lascheren
Antritt bei niedrigen Drehzahlen,
und Freunde klassischer Harleys
monieren bei den neuen Modellen
einen gummigelagerten Motor und
den Antrieb iiber Fiinfganggetriebe
und Kunststoffzahnriemen.

Deshalb ist fiir die Anhéinger der
reinen Lehre eine Fat Bob die letzte
echte Harley, mit ihrem starr im
Rahmen verschraubten Motor,
Vierganggetriebe und Kettenantrieb

ine stete Priifung fiir die Soliditit
‘r Fiillung im Backenzahn.

Meine erste Begegnung mit der
Fat Bob war in einer Tiefgarage.
Der Druck auf den Anlasser li6t
diesen kldglich unter der Last der
Verdichtung winseln, doch eine
Kurbelwellenumdrehung spiiter
zappelt der Buckhorn-Lenker in
den Hinden.

Das Anfahren gelingt fast ohne
Gashand, 14 Kilogramm Kurbel-
wellenschwungmasse sind nicht
so ohne weiteres abzuwiirgen.

Als Harley-Fahrer entwickelt man
schnell ein sensibles Gefiihl fiir

seine Maschine. So stellt sich auf
einer Fat Bob weniger die Frage
nach der passenden Gangart fiir
seine Reisen, als vielmehr diejeni-
ge, wie die Giinge zu sortieren sind,
damit die Augipfel nicht aus den
Hdhlen vibrieren. Das gelingt am
besten im Bereich von 3000 Touren.
Hier liefert der 1,34 Liter-Motor
fast schon sein maximales
Drehmoment, schiittelt dem Fahrer
nicht den Tascheninhalt aus seiner
Jacke, sondern drohnt nur ganz
gelassen seinen Milwaukee-Soul-
Beat in die Landschaft.

Drehmoment schafft Ruhe und
nimmt erfolgreich jede Hektik beim
Fahren durch die Kraft, die aus dem
Drehzahlkeller Souverinitit
schopft. Die beruhigende
Ansammlung von Newtonmeter ist
die Verbindung von Morgan- und
Harley-Fahren und macht beide so
unvergleichlich.

Fat Bob und Plus 8 sind viel zu fas-
zinierende Spielzeuge, um sie im
Alltagsverkehr zu verschleiBen,
obwohl ihre technische Substanz
dafiir sehr wohl taugt. GenuB an
antiquierter Technik stellt sich aber
viel eher ein, wenn man auch
antiquierte StraBenverhiltnisse her-
stellt.

Wir haben unseren Picknick-Koffer
schon am Samstagabend gepackt
und sind nach dem Wort zum

Maximallssung: so viel Motor wie moglich in so wenig Auto wie notig

und Plus 8 sind

viel zu faszienierende
Spielzeuge, um sie
im Alltagsverkehr

zu verschleiBen

—~f

Sonntag zu Bett gegangen.
Piinktlich um fiinf hat der Wecker
geklingelt, und der V8 im Morgan
hat sich schiittelnd warmgemacht
und nach zwei Minuten alle acht
Zylinder zur Arbeit iiberredet. Wir
haben eine Landstrae dritter
Ordnung ausgewihlt, Harley und
Morgan mit maximal 2500/min
sanft geweckt und erst in den
PaBsektionen auf stillen StraBen
dem satten Drehmoment freien Lauf
gelassen.

Um sieben Uhr hatten wir unsere
Picknick-Wiese erreicht. Wir
lauschten dem rhythmischen

mag ihre technische

Substanz auch
daflr taugen

Knacken der sich allméhlich im
hohen Gras abkiihlenden
Alumotoren, und die heife Luft
iiber der geschlitzten Morgan-
Haube lief beim Friihstiick das
Morganrot iiber dem Horizont erzit-
tern. Als die Kirchglocken lduteten,
stand schon fast der Riickweg auf
dem Programm.

Vor dem Mittagsliuten sollte man
zu Hause sein. Dann kann man
immer noch mit dem GTI oder der
ZX-10 an den Baggersee fahren.
Heiner Buchinger

Aus: auto motor und sport,
Heft 9, 20. April 1990
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MORGAN UNTERWEGS

Wir brauchten nicht lange iiber-
legen, es war schon immer unser
Wunsch, einmal im Herbst in das
malerische Piemont zu fahren.

Unsere Gedanken weilten bei
Sonne, Barolo, Triiffel, Grappa

u.v.a.m.

Was lag niher, als dies mit unserem
"liebsten Gefihrt" in die Tat um-
zusetzen.

Wir trafen uns am 1. November im
Wipptaler Hof am Brenner. Alwin
Weng sen. begann die Reise bereits
am Vorabend, da der erste Schnee
angesagt war.

Nach einem kriiftigen, alpenlin-

dischen Friihstiick begann unsere
gemeinsame Reise.

Nach 200 km Schnee und Regen

iiber Verona, Brescia, kam die Sonne

und es ging weiter iiber Piacenza,
Alessandria, Nizza (Italien) nach
Neive. Dort erwartete uns ein
schlichtes Hotel, doch wie ver-
sprochen, iiberraschte uns dort ein
"Super-Dinner" mit acht kostlichen
Vorspeisen. Die ersten "weiien
Triiffel" wurden uns auf Risotto
serviert. Etwas gewohnungsbe-
diirftig - aber mit "Barolo" ist alles
genieBbar! Der anschliefende
"Grappa di Neive" rundete das
erste Piemont-Menue ab.

Unsere einhellige Meinung

"Hermann's Geheimtip" ist
empfehlenswert.
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IM NOVEMBER BEI
DEN TRUFFELN!

Noch einmal mit unseren Moggies
Sonne tanken!

Am niichsten Tag begann unsere
Ausfahrt in das piemontesische
Hiigelland. Vorbei an sonnigen
Weinbergen, iiber denen noch ein
leichter Nebelschleier hing, male-
rischen Burgen, Schléssern und
Gutshofen, erlebten wir eine einzig-
artige, pittoresk-morbide Stimmung,
S0 wie wir, so unsere einhellige
Meinung, sie noch nie erlebt

hatten.Wir erreichten Alba, die
Hauptstadt des Piemont, mit seiner

einzigen Triiffelborse (1 kg weile
Triiffel wurden mit ca. DM 3.600.-
gehandelt.)

Wir bummelten durch die alte nord-
italienische Stadt mit seinen schi-
nen Geschiften, wo wir in einem
Schuhgeschift noch fiir den Tages-
umsatz sorgten.

Die Mittagszeit nahte und die schon
ausgeweiteten Mégen meldeten
sich. Schnell wurde der "Veronelli"
befragt, denn so ganz in das Blaue
sollte es doch nicht gehen.

Hoch iiber Alba fanden wir einen
Gasthof, der zwar voll war, doch
Wirt, nach einem kurzen Blick auf
uns und unser Gefihrt, versprach
uns nach kurzer Zeit einen Tisch.
Eigentlich wollten wir ja nur ein
paar "Pasta" essen und ein biBchen
"Vino bianco Gavi" trinken (der
cinzige Weiwein des Piemont).

Nachdem aber der Wirt nach an-
finglicher Reserviertheit immer
zuginglicher wurde und die Mamma
in der Cucina immer Besseres her-
vorbrachte, winkten wir nach dem
9. Gang ab. Es stand uns ja noch

ein Abendessen bevor.

Weiter ging es iiber Asti, Bordello,
Barolo zuriick nach Neive.

(

Nach kurzem Ausruhen, groBem
Aufstylen, ging es auf einem steilen
FuBweg zur
"Besten Kéchin Italiens”

(Frau Claudia Verro)

Unsere Moggies hatten
wir in weiser Voraus-
sicht bereits am spiiten
Nachmittag am Dorf-
platz vor dem "Ristorante
La Contea'placiert, da
wir ja nachts voll geges-
sen und getrunken den
steilen FuBweg nicht mehr laufen
konnten.

MORGAN UNTERWEGS

Yol

Ein Restaurant mit viel Ambiente

einem alten Patrizier-Haus er-
Wricte uns.

3-Gar
Fettuc
Links:

Spiitestens beim 3. Gang, nimlich
der "Fettuccine con Tartuffo bianco
di Alba", wurde uns der Ruf der
Kochin mit ihrer piemontesischen
Kiiche klar.

Am nichsten Morgen strahlte die
Sonne in all Threr Novemberkraft
iiber das Hiigelland.

Wir durchquerten noch einmal das
Piemont und nahmen Abschied von
einer unvorstellbar eindrucksvollen
Herbststimmung.

Zuriickgekehrt in unser Jahrhundert,

erreichten wir iiber die Autobahn
den Gardasee, wo Helga und Hans
noch ein gutes Hotel zum Uber-
nachten kannten.

Hoch in den Bergen iiber Riva
beendeten wir unsere unvorstellbar
schone Herbstreise mit den Moggies

bei einem guten italienischen Essen
und fuhren am nichsten Tag bei
Schneeregen wieder in die kalte,
ungemiitliche Heimat.

Unser Aller Meinung
"Das Piemont sieht uns irgendwann

einmal wieder".

Christa Kridmer

in der Heide

(Wochenende 12.-14.10.90)

Das Abfahren der Sektion Berlin
fithrte heuer 7 Moggies mit 13
"Mann" Besatzung in die Liine-

burger Heide (Fallingbostel - Celle).

Dieter hatte alles super vorbereitet
(Hotel usw.) und konnte wegen
eines miBlichen Unfalls - mit einer
Hand ist nicht gut Moggi fahren -
‘der nicht mitfahren.

Der Chronist traf sich mit weiteren
3 Moggies am Freitag um 13 Uhr
am ehemaligen Kontrollpunkt
Berlin-Stolpe. Wir fuhren dann die
BAB Berlin-Hamburg.

Achim, unser Hauptling, fuhr als
"Lumpensammler” fiirsorglich hin-
terher. Und dann kam das schon so
oft bemerkte Ritual:

Kaum war der ehemalige Grenz-
libergang Gudow passiert - und
somit die DDR - Geschwindigkeits-
begrenzung von 100 km/h aufge-
hoben - flogen die Pudelmiitzen,

Stirnbéinder, Schirmmiitzen und
sonstigen individuellen Kopfbe-
deckungen fiir gemiitliches Fahren
"um 100" von den Képfen und die
"standesgemiiBen" Lederkappen mit
Brillen wurden iibergezogen - und
waren auch notig! Jeder wollte wie-
der einmal - abseits der grofien
Stadt mit ihren Beschriinkungen -
wissen, ob die 160 oder auch

190 "Pferde" noch alle in guter
Verfassung waren. Mit entsprechend
viel Power ging es weiter.

Abends trafen wir uns bei Heide
Kropke, unserem Hotel-Restaurant,
inmitten der Heide.

Die Hotel-Speisekarte machte deut-
lich, daB wir wirklich in der Heide
waren - jedes Gericht war irgendwie
mit dem Zusatz "Heide" versehen
und schmeckte auch so - eben herz-
haft gut.

Der Chronist versuchte wieder ein-
mal seine "Dunkle Weisse" zu be-
stellen und erhielt - wie schon so oft
nordlich der Mainlinie - bestensfalls
ein normales Hefeweizenbier.

Der Samstag war unser Ausfahrts-
tag. Super Wetter und die herbst-
liche Firbung von Wald und Flur

iibertrugen sich wohltuend auf
die Teilnehmer des Ausfahrens.

Uwe und Petra fungierten als
unsere Pfadfinder und Uwe fiihrte
uns souverin mit seiner Heide-
Sonderkarte mit dem ganz und gar
uniiblichen MaBstab "1:10 000".

Ab und zu preschte Klaus nach
vorne, um alles in Grund und Boden
zu fahren und sich dann wieder
ganz zuriickfallen zu lassen - er ist
eben unser "Ausreiflerchen vom
Dienst".

Ein Hohepunkt der Ausfahrt war die
Besichtigung einer Heide-Dorfkirche
aus dem 17. Jahrhundert, geplant
und gebaut von einem reichen ita-

lienischen - und damit auch katholi-
schen - Kaufmann aus Florenz mit
ausgezeichneten Geschiftsbezie-
hungen zu den protestantischen
Welfen von Braunschweig.

Der wirklich interessante Vortrag
wurde spontan von einem liebens-
wiirdigen, hochbetagten und kulti-
vierten Dorfbewohner gehalten.

Am Sonntagmorgen war radeln an-
gesagt. Bis auf einen roten 8er
waren alle mit von der Partie,
Radeln - 3 Stunden lang bei wieder-
um Superwetter.

iy




LESER HABEN DAS WORT

GEDICHT
(MORGAN) ;

Es war einmal ein Nicolaus,
der stieg aus einem Moggi aus,
er hatte ihn davor gestohlen,
nun soll ihn doch der Teufel holen.

Da sah er mich neben ihm sitzen,
und kam dabei ganz schon ins
Schwitzen,

Da dachte er oh wei, was nun,

jetzt muB ich etwas

Der Ruckerhof wird géfeiert heut,

so fahr'n wir hin, ihr lieben Leut

gesagt, getan und auch gedacht,
da hat er diesen Wett gemacht.
Er zauberte dem Moggi Fliigel,

und flog mit-mir Gber viele Hlgel.

So bin ich hier, zu euchéekofnfnen,
hab Nicolaus nicht mitgenommen,
hier ist es schon, es gefalit mir gut,

auf diesem tollen Rickerhof

Lisa Rausch, 12 Jahre

_———

18

TERMINE 19291 - EINE VORANKUNDIGUNG!

Die Ostsee total, wer hitte das noch vor
einem Jahr gedacht. Die Ostsee ist von der déinischen
bis zur polnischen Grenze uneingeschriinkt genieBbar, und wer
kennt nicht die vollen Striinde zwischen Flensburg und
Timmendorfer Strand. Wer weil aber schon etwas von der sagenhaﬂé‘
versunkenen Stadt Vineta. wer kennt Riigen, stralsund und die Insel USédorﬁ.
 die Seebiider Ahlbeck und Heringsdorf?

Das sind alles traditionsreiche Urlaubsziele der Deutschen seit iiber 100 Jahren
und fiir MORGANauten endlich erreichbar. Die Insel Usedom, die Mecklenburger
Seenplatte und Schweiz, vielleicht auch Swinemiinde in Polen, konnte man auf dem
Wege zum Herbsttreffen in Travemiinde besuchen, wer will.

Das hieBe eine Woche Urlaub an der Ostsee und in herrlichen Landschaften,
und alles mit Moggi.

Wir, das heiBt Karl-Heinz Schiefelbein (MCD-Mitglied auf Usedom) und meine
Wenigkeit (seit tiber 15 Jahren Reiseonkel in diesen Gegenden) planen
menschliches, gesellschaftliches, landschafiliches und motorsportliches in
dieser Gegend, alles als Auftakt zum Herbsttreffen.

Wer dabei sein méchte, sollte schon jetzt eine Woche Urlaub
reservieren. sowie die Termine feststehen, wird eine besondere
Einlad verschickt, Ve Id

gen sind aber schon
Jjetzt herzlich willkommen.

Manfred Portzig

LESER HABEN DAS WORT

(il

! +8 gestohlen !

In der Nacht vom 10.09. auf den
11.09.90 wurde der Morgan Plus 8
Kat., Fahrgestellnr. R 10289 und
Motornr. 46 A 0005 A, aus unserer
Garage gestohlen.

Er hat die Farbe"Porsche Indish Red"
und schwarze Ledersitze. Ein weite-
res Merkmal ist eine Beschédigung
auf der Beifahrerseite an der Unter-
kante des WalnuBholzarmaturen-
brettes.

Da das Verdeck und beide Steck-

eiben zur Zeit des Diebstahles
nicht im Fahrzeug deponiert waren,
ist anzunehmen, daB der Titer sich
diese beschaffen muB.

Wir wiirdeh uns freuen, wenn Thre
Leser bei einer Beobachtung-uns
benachrichtigen kénnten.

Mit freundlichen Griilen
Doris Straub
Maximilianstr. 28, 7000 Stuttgart 60

X POLIZEI-TELEGRAMM X

*

X X X X X X X X X X

Nachlese und Vorausschau

OLDTIMER GRAND
PRrix

Das war er nun, der heiBeste, stau-
bigste, wasserdrmste und iibervolle
Oldtimer Grand Prix 1990.

110 Eintrittskarten wurden iiber
den MCD abgesetzt, die meisten
Kartenbesitzer waren auch Gast
auf dem Campingplatz.

Und dieser Campingplatz ist das
Thema dieses Berichtes, denn iiber
das Rennen und das Drumherum zu
berichten, hieRe Eulen nach Athen
tragen.

Der Campingplatz, die Organisation
der Sektion unMOGlich, der Service
usw. sollen das Thema meiner Aus-
fiihrungen sein.

Fiir einen alten Niirburgring- und
insbesondere Campinghasen wie
mich sind einige der nachfolgenden
Ausfiithrungen sicher kein Thema,
ich bin aber auch am Freitag friih
da und fahre erst am Sonntag spiit
weg. DaB ich auBerdem durch mein
Wohnmobil bestens mit sanitéren
Einrichtungen versorgt bin, sei am
Rande erwiihnt.

Wie geht es aber den armen Zeltlern
oder nicht geiibten Wohnwagen-
schliifern?

Wie kann man mit dem Lérm der
Disco fertig werden? Wie kann man
sich mit den langen Schlangen am
Eingang einigen? Was tut man an
den iiberfiillten sanitiiren Anlagen?
Ist man mit der Organisation der

Sektion zufrieden? Sollen nur
Morgans oder auch Fremdfabrikate
auf den MCD-Platz? usw. usw. usw.

Das sind in aller Kiirze die Fragen,
die sich mir aufgrund der eigenen
Einschiitzung oder der Diskussionen
mit Euch ergeben.

Egal, wie man nun die einzelnen
Fragen beantwortet, viel daran zu
#ndern ist nicht, zumindestens was
den Campingplatz betrifft.

Ich habe viele Diskussionen mit

dem Besitzer gefiihrt, die Nachfrage
ist riesengroB, individuelle Wiinsche
konnen einfach nicht erfiillt werden.

Ich méchte d.lhu‘ die gcmmlc

oder sollte man auf den im Juni
stattfindenden Jan Wellem Pokal
ausweichen?

Hinweise zu JWP: Wesentlich weni-
ger Betrieb iiberall, freier Zugang
zum Fahrerlager, wesentlich preis-
giinstiger, keine Probleme auf dem
Campingplatz, Terminkollision mit
dem Pfingsttreffen, wesentlich
weniger interessante Rennen und
Autos, eher die Moglichkeit eines
Morgan-Sonderlaufes, usw.

2. Sollte die Mehrheit fiir den OGP
stimmen, was sollte evt. geéindert
werden?

Um einen MCD-Mehrheitsbeschluf
zu diesen Problemen herbeifiihren
zu kénnen, mochte ich Euch bitten,
die beiligende Antwortkarte zu nut-
zen und diese bis zum 31.03.1991
an mich zuriickzusenden.

Uber das Ergebnis und die daraus
resultierenden Entscheidungen
werde ich in der niichsten Morgan-
Post berichten.

Manfred Portzig

Diskussion dz sehend n-

fassen und folgende Fragen stellen.

1. Ist der Oldtimer Grand Prix die
Veranstaltung fiir den MCD auBer-
halb des Pfingst- und Herbsttreffens

Bitte ausschneiden und
schicken an:

Manfred Portzig
Karl-Sonnenschein-Str. 15
5042 Erftstadt 12

3 Oldtimer Grand Prix
@ Jan Wellem Pokal

Niirburgring 1991

Es solite folgendes verandert werden:
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Anzeige

215 neu
neu

neu
neu
neu
neu

501 neu
502

503 neu
510a neu

MCD -

Badges und Plaketten
MCD Schwinge - nur fiir Mitglieder MCD -
Morgan Racing

70,00 DM..

50,00 DM

20 Jahre MCD. 70,00/90,00 DM..
30,00 DM..

Hamburg ‘85 (Pl:lkute) - Pre ssenkung -
Morgan-Land Bayern

0,00 DM

Pfingsten '83

SEKHOR Ut MOGRCI coreomsromsspsommmrsssistosorssasaings

Austria

Anstecknadeln
Morgan-Schwinge alte Form silbe
Morgan-Land Bayern

Niirburgring 1990 (m. Morgan).........c..ccovuerarnennn

Morgan Forever.

Pfingsten '89 Bonn.

Aufniher
MCD-Schwinge, weil/silber, klein...
MCD-Schwinge, rot/schwarz, klein..
MCD-Schwinge, schwarz/silber, [_JQB
Moggi Patch, blau/weil

Moggi Patch, rot/schwarz

Moggi Patch, schwarz/gold.

Moggi Patch, diverse Farben,
Morgan-Schriftzug, wei auf schwarz
Morgan-Schriftzug, rot auf dunkelblau.
Morgan-Schriftzug, gold auf hellgriin
Pfingsten ‘89 Bonn....

Morgan-Schwinge + 8, s schwarz/rot..
England-Flagge

Morgan-Schriftzug (MCD), oval eingefaBt’

Niirburgring 1990 (m. Morgan)..........ccccecueererersnens

Schwinge + 8, klein

Aufkleber
MCD-Schwinge, klein

....25,00 DM..

18,00 DM

5,00 DM..

. 12,00 DM..
. 12,00 DM..
25,00 DM..

. 12,00 DM..
. 12,00 DM

5,00 DM
5,00 DM
12,00 DM

16,00 DM..
15,00 DM..
16,00 DM..

Niirburgring 1990 (m. Morgan)........c.covuruvennunessones

Morgan-Schriftzug, rund

(orig. Lenkrad-Innenteil).......c.cocoieviiccinresensesniannans

Textilien

Seidenschal, weiB mit MCD-Schwinge
Seidenschal, weif mit Morgan-Schriftzug
Seidenschal "Cranmog”

Seidenschal, silbergrau, mit MCD-Schwinge.
Schurwollschal, 180 cm lang, diverse Farben,

Morgan-Schriftzug....

14,00 DM

70,00 DM

..70,00 DM..
.70,00 DM

),00 DM

3,00 DM..
3,50 DM..

510b neu

511

512a neu

512b neu

REGALIA ORDERLISTE 9/ 89

Schurwollschal, 180 cm lang, diverse Farben,
MCD-Schwinge:. wvrennenns: 80,00 DM
Cashmereschal, 150 cm lang, silber,

MCD-Schwinge 110,00 DM
Cashmereschal, 180 ¢m lang, diverse Farben,
Morgan-Schriftzug ..... 140,00 DM
Cashmereschal, 180 em lang, diverse h\rben
MCD-Schwinge. 140,00 DM
Blouson mit Morgan-Schriftzug bestickt,

diverse Farben, Baumwolle, leicht gefiittert 180,00 DM
Jacke mit Morgan-Schriftzug bestickt,

rustikal beige, Baumwolle... 180,00 DM.....

Blouson mit Morgan- Schnfuug (original Speedware),
diverse Farben - sehr schone Jacke - 280.00 DM
MCD-Frotteetuch, weil mit roter Sch nge
Woll-Pullover, feine Qualitit

mit Morgan-Schriftzug bestickt

Rollis, Baumwolle, diverse Farben,

mit Morgan-Schriftzug bestickt

Polohemden mit Morgan-Schrif

Hemden 1/2 Arm, MCD-Schwinge.

T-Shirt Harry Gaunt USA Morga

Sun-Shade, Stirnschirm, jeans-blau.

Utensilien

Doppelschirm, blau-pink

Diverse Sonnenbrillen....

Karte Badge

Badge Halter, verchromt

Klappmesser, Holz-Messingschaft, Klinge mit
Morgan-Schriftzug (sehr gute Qualitéj
Morgan-Brillen, diverse Formen original
Morgan-Song

Morgan-Puzzle 7() ,00 DM.......

Schmuck

Krawattennadel, silber, Treffen Bonn '89. 45,00 DM,
Krawattennadel, gold, klein 35,00 DM.

Leder

Lederhauben, schwarz mit Morgan-Emblem..........
Lederhandschuhe, gefiittert,

Morgan-Emblem eingepriigt..

Ledergiirtel, schwarz und braun,

schick mit Morgan-Zeichen.........ccccoeevvenrrrerennnn. 60,00 DM.........

" in Kiirze lieferbar

MCD - Regalia Officer

Enrico Gertzen
RingstraBe 13
D - 5300 Bonn 3
Tel.: 0228 /46 46 14 + 47 49 18
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INTERNATIONALE
VERANSTALTUNGEN

Bundesrepublik Deutschia

02.91 - Stammtisch unMOGlich/
Neuwahl - Miirlembach/Eifel -
Veranstalter: Diinnwald/Portzig
18.-21.04 - Fahrt nach Italien -
Veranstalter: Hans Braun/Bayern
20.04. - Bengener
Heide - Veranstalter: Rost/Portzig
17.-20.05 - Pfingsttreffen MCD -
Miinchen - Veranstalter: Sektion
Bayern
Mitte Juni -
Niirburgring
10.-15.08. -
Niirburgring
unMOGlich
1991 - Intern. MCD-Club Meister-
schaft - Hockenheimring -
Veranstalter: H. Wollner

Sep/Okt 91 - USEDOM MOG -
Ostsee/Mecklenburg - Veranstalter:
Schiefelbein/Portzig

Sep/Okt 91 - Herbsttreffen MCD -
Travemiinde - Veranstalter: Sektion
Nord

1992 - Pfingsttreffen 92 -
Veranstalter: Sektion Rhein-Main
1992 - Herbsttreffen MCD -
Monschau - Veranstalter:
unMOGlich

chtslalom -

Jan Wellem Pokal -

Oldtimer Grand Prix -
- Veranstalter:

Frankreich

14.-16.06. - Hill Climb - Sirk -
Veranstalter: F. Neubauer

GroBbritannien

29.07.-09.07.91 - 40 Years of

4 Wheeler Cars - Malvern - MSCC
GB

1991 - MOG 91 -

Veranstalter: MSCC GB

1992 - MOG 92 - Wales -
Veranstalter: CC GB
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1993 - MOG 93 - Stoke-on-Trent -
Veranstalter: MSCC GB

Italien

22.-23.06 -
Rallye - Italien -

10 th Anniversary
MC ltalia

 Osterreich
1991 - Oldtimer Europameister-

schaft - Salzburgring - Veranstalter:
H. Wollner

Schweden

02.-04.08.91 - 25 Jahre Morgan-
Club Schweden - Géteborg

TUTTI FRUTTI

(s

HERBST- UND MCD-JUBILAUMSTREFFEN 1990
IN HEIDELBERG

"Ist jedes Treffen des MCD so?
Niemand wird mir in den USA dies
abnehmen, es klingt zu sehr nach einem
deutschen Morgan-Miirchen."

David Walker, Washington, USA

"In einem Club, der ein solches Treffen
veranstaltet und der eine solche
Kameradschaft hilt, méchte ich sofort
Mitglied werden und sende meinen
Antrag auf Mitgliedschaft.”

Willy Maeremans, Mechelen, Belgien

"Es ist erstaunlich und meine Frau wun-
derte sich am meisten: Ich spreche kein
Wort Deutsch und habe alle deutschen
Lieder in der Traube mitgesungen."

Romano und Marie Scuveé, Biezeput,
Frankreich

"Ich muB Euch noch einmal bestitigen:
Phantastisch, phantastisch, phantastisch."

John und Marjorie Ingleby, Avon, GB

"Im Jahre der deutschen Wiedervereini-
gung habe ich bei diesem Treffen
Deutsche getroffen, die mir durch ihr
Verhalten die groBe Freundschaft in
einem gemeinsamen Europa immer
wieder bestiitigten."

William Irwin, Indiana, USA

"Wir wiinschten, ein solches Treffen,
perfekt organisiert mit Superprogramm
und Freunden aus aller Welt, konnte
auch einmal in Frankreich stattfinden.”

Bernard und Brigitte Veysseyre,

Chatoou, Frank n"

“Endlich wieder mal ein Treffen fiir die
Seele und nicht fiir die Nerven."
Bernd und Galina Hoffmann, Basel,
Schweiz

"Congratulations, all our best for a great
weekend."

Charles und Peter Morgan, Malvern,
GB

AFFILIATED CLUBS

ZU DEM MORGAN

SPORTS CAR CLUB
- Great Britain -

AUSTRALIA
Morgan Owners Club of South Australia

AUSTRIA
Morgan Sports Car Club Austria

BELGIUM
Morgan Owners Group Belgium
Morgan Sports Car Club Belgium

CANADA
Morgan Owners Group Toronto (HOGMOG)

FRANCE
Morgan Club de France

GERMANY
Morgan Club Deutschland

HOLLAND
Morgan Sports Car Club Holland

ITALY
Morgan Club Italia

LUXEMBOURG
Morgan Owners Club Luxembourg

SOUTH AFRICA
South African Morgan Owners Group
(SAMOG)

SWEDEN
Morgan Owners Group of Sweden

SWITZERLAND
Morgan-Club Schweiz

USA
CALIFORNIA
MSCC Northern California

GULF OF MEXICO
Morgans on the Gulf Mc
(MOGMOG)

n Owners Group

MICHIGAN
Morgan Owners Group Great Lakes

NEW YORK
Western New York Morgan Owners Group

OHIO
Ohio Morgan Owners Group (OhMOG) .

TEXAS
Morgan Motor Car Club (TEXMOG)

WASHINGTON
Morgan Car Club Washington DC

UNSPECIFIED
Morgan Regalia Collectors Society

Maschten Sie zu einem der obengenannten
Clubs Kontakt aufnehmen, setzen Sie sich
bitte mit der M.S.C.C. Liaison Group for
Affiliated Clubs und den MCD Affiliation
Officers in Verbindung:

John und Carolyn Donovan, Hoplands
House, Green Tye, Much Hadham,
Hertfordshire, England. Telephone; (0) 27
984 2620,

Eine notwendige Erganzung zur
Kolumne des "todlichen Tonies"
im Heft Nr.45 der Morgan-Post,
betreffs "Morgan-Drivers Out-
fit", die es mich dringt loszu-
werden, da nachfolgende An-
merkungen erst das vervollstan-
digen, was der todliche Tonie so

ichtig sensibel und mir aus der

le gesprochen abgesondert

hat:

Ein kleines, wohlgemeintes
Monitum gilt es zuvor anzubringen:
Im Entreé seines Ergusses glaubt er
in Geschmacksfragen unangreifbar
zu sein - das Nachfolgende wird
beweisen, daf er es zumindest nicht
alleine ist. Nach diesem "side-step"
nun medias in res:

First, but not last of all - die Unter-
wiische ist natiirlich nicht freige-
stellt!!!

WeiBe Unterwische ist "out" - weil
ist unschuldig, priide und empfind-
lich; dies alles Eigenschaften, die zu
“icm echten Morganfahrer nicht so

ht passen wollen.

Angesagt, total "in" und dringend
anempfohlen sind beige/grau/braune
Unterwiischen mit schwarzen, tiger-
fellihnlichen Einlassungen "Marke
Tiger-Lilly". Diese Unterwische hat
den Vorteil, jeden Farbfleck, der vom
Korper abgesondert wird, wohl-
tuend unauffillig in das Vorhandene
farblich einzufiigen. Zur 6kologisch-
natiirlichen Reinigung dieser apar-
ten Unterkleider werden diese bei
Vollmond in denselben gehiingt
oder bei einem scharfen Nord-Ost-
Wind kriiftig durchgeliiftet.

Auch ein iippiger RegenguB kann
nicht schaden!

Fiir "Morganauten”, die selbst ge-
legentlich mal an ihrem Liebling
arbeiten, gibt es noch die Sonder-
Serie "Workers-Outfit".

Diese hat an der linken Seite der
Unterhose - (bei Linkshiindern -
rechts) eine 20 x 40 cm lange, lappen-
dhnliche Verlingerung - bis zur
Kniescheibe reichend. Dieser Lap-
pen dient zum Priifen des Olstandes
- also, Hose runter, Lappen raus.
OlmeBstab am Lappen ausstreifen,

ins Ol tunken, gucken, ob Olstand
o.k., nochmals eintunken, wieder
gucken (doppelt hiilt besser), dann
OlmeBstab in die dafiir vorgesehene
Offnung am Motor einfiihren, so-
dann Lappen rein, Hose wieder
hoch. Ekzematiker werden feststel-
len, daB bei hiufigem Olpriifen die
linke Kniescheibe eine babyzarte
Haut bekommt (bei Linkshindern -
die rechte). Das neueste Modell der
Marke "Workers-Outfit special" hat
- wie ich soeben erfuhr - diesen
Lappen mit Klettverschlufl abnehm-
bar, so daf er 1 x im Jahr gereinigt
werden kann (DOMESTOS).

Enrico - unser Regalia-Offizier -
versucht zur Zeit alles, von mir das
"Trade-Mark" dafiir zu bekommen;
da es meine eigene Entwicklung ist
und ich wohlgesonnen bin, wird er
es wohl bekommen (wenn die
Kohle stimmt).

Ich glaube das vorstehende Klei-
dungsstiick so exakt beschrieben
zu haben, daf sich eine Zeichnung
eriibrigt.

Was nun die von Tonie erwihnte
Chevignon-Bomberjacke angeht,
gibt es auch da Unterschiede, die
es zu beachten gilt, will man sich
nicht dem peinlichen Vorwurf eines
"bourgeoisen Geschmacks" aus-
setzen oder - schlimmer noch - der

Erkenntnis von Insidern, da man
nun von Leder rein gar nichts ver-
steht.

Natiirlich kommt nur eine Chevignon-
Jacke in Betracht, die aus dem rela-
tiv selten zu findenen, grob-genarb-
ten, leicht glinzenden, schweren
Leder besteht. Dieses ist gediegener
als die iibliche Ausfiihrung mit
leichtem, nicht genarbtem Leder,
wiegt etwa 12 Pfund pro Jacke

(Gr. XXL) und ist nur etwas fiir
Miinner und nicht fiir "Weicheier".

AuBerdem wird die nicht Genarbte
zu leicht mit dem Sozialhilfe-
Modell von Hein Gerricke verwech-
selt und dieser Peinlichkeit sollte
man sich moglichst entziehen.

Was die Ausriistung des linken
Handgelenkes angeht (Breitling-
Chrono.) und aller anderen so
trefflichen Anmerkungen meines
Freundes, des todlichen Tonies, so
hat er dafiir meine begeisterte
Zustimmung und dies auch dann,
wenn er dieser nicht bedarf.

PS: Was meine Erfahrungen mit den
eingangs erwihnten Unterhosen
angeht - sie verhelfen einem zu
dem, was einem oft beim Endspurt
in speziellen Lebenslagen fehlt -
"The Winning-Punch".

I.B.

Pokale, ~

die kReine Freude machen

Es konnte einmal wieder eine
unMOGliche Geschichte werden,
wenn ich mich nicht dauernd wieder-
holen wiirde und damit eventuell
langweilig werden konnte.

Trotzdem muB ich es in aller Kiirze
erziihlen, was mit meinem Moggi
einmal wieder passiert ist.

Crash-Restaurierungsarbeiten und

Ledererneuerung lagen hinter mir,
als Enrico zum Sicherheitstraining
rief.

Mein fahrerisches Kénnen wurde
dabei auf Vordermann gebracht,
meinem Motor (immerhin

215 000 km) ist das aber nicht
bekommen. Metallische Geriusche
in der Form, dafl man meint, alle
unMOGlichen hauen gleichzeitig
mit einem Hammer auf einen
AmboB.

Diagnose von Fach- und Nicht-
fachleuten: HydrostoBel!

Auf den weisen Rat von Meister
Hornberg habe ich es noch einige
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TR AT

SAE 10W-60

Das neue FORMULA RS
RACING SYNTEC von Castrol. Das
voll-synthetische Tuning-Konzept
mit der einzigartigen RACING-Vis-
kositédt SAE 10W-60.

Spitzenleistung jenseits der
Belastungsgrenzen: Mehr PS durch
geringeren Reibungswiderstand.
Maximale Sicherheit durch extreme
Hochtemperatur-Stabilitit. Bester
Schutz vor Kaltstart-VerschieiB. Mo-
demster Umweltstandard. Garan-
tiert kein Schwarzschiamm.

Motor-Tuning durch OL.

sag. lch will.

Caslrol

.nichts anderes.

TUTTI FRUTTI

(i

Tage versucht, aber die Geridusche
wurden stindiger und lauter, also,
Hilferuf nach Unna. Aber, es war

leider Ferienzeit und keine Sofort-
hilfe moglich.

Suchet, so werdet Ihr finden,
steht schon in der Bibel, so fand
ich also meinen Schrauber bei
den Ex-Rover-Jaguar-Mannen
von Mini-Manni in Frechen bei
Kaln.

Sparsam, wie ich nun einmal bin,
gab ich nur begrenzte Diagnose und
Schadensbehebung in Auftrag.

achdem die HydrostoBelproblematik

ch neue gelost war, klang es

immer noch nicht besser, die Kurbel-
wellenlager produzierten schon
fleiBig Spine in die Olwanne,
Ergebnis: Neue Lager. Aber, denkste,
die Geriusche waren immer noch
nicht weg. Das hieB, tiefer in den
Motor schauen und siehe da, ein
gebrochener Kolbenring und nicht
mehr ganz zylindrische Zylinder
waren das Ergebnis.

Nach Riicksprache mit meinem
Bankkonto konnte es nur heiflen:
Bibelzitat siehe oben.

Ein neuer Motor muBte her und
dank der guten Ratschlige vieler
Zeitgenossen und speziell von Felix

de ich im Saarland fiindig. Ein
1985-Rovermotor mit angeblich
garantiert 50 000 km fiir 2 500,- DM
wurde mein eigen, fiir meinen teil-
reparierten habe ich noch 500,- DM
bekommen.

I'ransport des Gebildes zu Mini-
Manni und die Wurstelei ging los.
Die Kabelanschliisse bedingt durch
die Transistorziindung passten nicht,
Ersatz war schwierig und ich wollte
nach Heidelberg.

Ergebnis: Provisorisches war ge-
fragt (nach dem Motto: Nichts ist
5o dauerhaft wie ein Provisorium!),

am Freitag um 15 Uhr hatte ich
wieder einen Moggi.

Vorsichtiges Antasten an Heidel-
berg, alles ging gut. Leider nur bis
zur ersten Etappe der Suchfahrt.

Beim Riickwiirtssetzen gab es
einen Schlag und Kupplung ade.

Fa Es geht auch ohne Kupplung,
aber sicher nur fiir einen begrenzten
Zeitraum, Heidelberg ade, am
Sonntagmittag stand er wieder bei
Mini-Manni.

Mittlerweile haben wir Ende
November, Diagnose Drucklager
zerstort, eine neue Kupplung aus
England im Anmarsch, wann gibt
es wieder Moggitime?

Ruhe ist die erste Biirgerpflicht
und kommt Zeit, kommt Moggi!
Resiimee: Zukiinftig hore ich auf
die Fachleite und baue eine neue
Kupplung schneller als schnell ein,
eine Riicksprache mit meinem
Bankkonto muB ich mir jedoch
vorbehalten.

Na ja, und zu den Pokalen ist
auch noch etwas zu sagen.
Durch die Heidelberger Panne
konnte ich den Pechvogelpokal
und den unMOGlich-Pokal "be-
geistert” in Empfang nehmen,
fiir das weitere Trostpflaster, das
Wochenende in Heidelberg,
mdchte ich mich besonders
bedanken.

Demniichst hoffentlich nicht mehr
von diesen Schauergeschichten. Ich
mochte auch mal wieder eine preis-
werte und komplette Saison erleben,
wer driickt mir die Daumen?

Manfred Portzig

Wer von uns, die wir doch wohl
zu Recht stolz auf unsere Moggies
sind, hat nicht schon mal die fru-
strierende Anmache zu héren be-
kommen: ist ja wohl'n Nachbau.

Warum nicht mal den Spiel umkeh-
ren und den "Fachmann" frustrieren?

Z.B. folgendermaBen: "Selbstver-
stindlich ist das ein Nachbau, neu
kriegt man die Dinger ja gar nicht
mehr. Darf ich dazu einige Details
erldutern?" So hat man den "Fach-
mann" am Wickel und kann an-
fangen, ihn einzuwickeln.

"Wie Sie sicherlich schon an den
beiden Auspuffrohren bemerkt
haben, basiert das Ganze auf dem
Kiifermotor” (gilt allerdings nur fiir
Achter-Besitzer, fiir die Vierer mufl
man sich einen anderen Einstieg
ausdenken). Dann wird er sicherlich

weiter fragen, was denn mit den
beiden Einfiillstutzen sei. "Ach
wissen Sie, das ist so eine kleine
Anleihe von Porsche, der eine ist
fiir Benzin, der andere fiir O1".
Dem "Fachmann" wird auffallen,
daB da ja nichts draufsteht. Ent-
gegnen Sie einfach: "Das ist zur
Tarnung, der Eingeweihte weil ja
Bescheid, aber sonst sihe das so
nach Zweitakter aus". Auf die lange
Motorhaube angesprochen, ob das
dann wohl der Gepiickraum sei,
kann man ruhigen Gewissens ant-
worten: "Nein, da ist der Reserve-
motor verstaut. Sie wissen ja, bei
Kifer-Motoren gibt es bei Vollgas
so oft Kolbenfresser. Da haben wir
dann diesen Hebel hier (Sie weisen
auf den Handbremshebel), damit
kann man dann den zweiten Motor
einfach zuschalten.”

Neugierig geworden wird der
"Fachmann" sich genauer umsehen
und den Kiihler hinter dem Grill
entdecken. Ganz stolz wird er
hervorkramen wollen, daf} Kifer
doch luftgekiihlt..." Ach das da,
das ist der Wiirmetauscher fiir die
Klimaanlage. Wenn man im
Sommer so im Stau steht, da§
man dann wenigstens kiihle Fiie
behilt".

Man kann noch auf den Holz-
rahmen hinweisen - "Hab' ich mir
mit meiner Black&Decker aus
Abfallholz selbst zurechtgeschnitzt".
Die langen Kingpins: "Original
Kifer Achsschenkelbolzen, nur die
Torsionsstiibe habe ich weggelas-
sen, die storten da vorne nur".

‘Wenn nicht jetzt schon, irgendwann,
wenn Sie so weitermachen, wird der
vermeintliche "Fachmann" es dran-

geben und vollig entnervt das Weite
suchen.

Michael Rost
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IMPRESSUM

Stand August 1990

Prasident: Konrad J. Miller Sektion 1
Mauritiusstrae 42 BERLIN
6837 St. Leon-Rot
0 T IET Joachim Jénicke
KirchstraBe 76
Hermann Red! 1000 Bertin 48
Justus-von-Liebig

StraBe 17
8910 Landsberg
© 08191-4604 1 (Biiro)

® 030-7214875 (privat)

® 030-4934856 (Biiro)

Sektion 2
Schatzmeister:  Jochen Patzwaldt NORD
AnnastraBe 26
5650 Solingen
© 0212-50229 Heinrich-v.- Ohlendorff-Str. 87
2000 Hamburg 67
© 040-6052544 (privat)
© 040-330033 (Biiro)

Harry Schindler

Fax: 0212-50136

Sekretirin: Wilma Schindler
Heinrich-von
OhlendorfstraBe 87
2000 Hamburg 67
® 040-6052544
+ 330033 Michael Dombrowski

Sektion 3
OST

Sportwart: Helmut Wollner Biegeleiweg 42
Ringbergstraie 9 3063 Obernkirchen
8000 Miinchen 80 ? 05724-6101

Sektion 6
HESSEN

Klaus u. Brigitte Wolfel
JahnstraBe 11
6146 Alsbach-Hihnlein
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Charles Morgan beim Interview mit der
Morgan Post:

"We do not like bolt-on-wire wheels. We do not
like modifications to the bodywork. We do like
reworked Rover engines such as those
manufactured to Paris-Dakar Range Rover
specification."

The original Paris-Dakar
Range Rover specification by

JE MOTORS (COVENTRY)LTD

... we do magnify legends about
a great English sports car ...

Drehmomentvergleich >Rover — V8« Vergleichskuen >Rover — V8<
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4,21 Injection 4,31 Vergaser
Paris-Dakar Paris-Dakar

3,51 Serienmotor 3,91 Sportmotor 3,91 Rennmotor 4,21 Injection 4,31 Vergaser

Paris-Dakar Paris-Dakar

JEM-Einspritz- u. Vergasermotore mit
3,9/4,3/4,5 Liter Hubraum bis iiber 300 PS,
mit und ohne Katalysator - JEM Sport-
getriebe - Einspritzanlagen -
WEBER-Vergaseranlagen, Sport-
auspuffkriimmer und Dampfer

aus Edelstahl - PRODSPORTS-
Hardtops fiir alle Morgan
Karosserieteile aus GFK -
Scheibenbremskits hinten

und vorn - Fahrwerks-

optimierung.
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