


















































s

harten aber fairen Fights mit
K.D. Berlin und Sigi Graf, der
leider wegen zu niedrigem
Olstand  aufgeben  mufte,
kdmpfte ich mich zu guter
Letzt bis auf den 3. Platz in der
Standard Plus 8 - Klasse vor.
Die 17 Runden haben einen
SuperspaB gebracht, und ich
bin beim nichsten Mal be-
stimmt wieder dabei.

Nach AbschluB des Rennens
gab es eine deftige Brotzeit bei
Willi, danach muBte ich
meinen Moggi wieder stra-
Renverkehrsordnungsfit  her-
richten: Aufkleber entfernen,
Windschutzscheibe montieren
und natiirlich  "Grobtuning"
(Wagenheber wieder ins Auto
legen). Noch am gleichen Tag
ging es auf die Heimreise,
diesmal ohne Zwischenstop
direkt nach Koln. Ein an-
strengendes, aber  schénes
Wochenende lag hinter mir.
Riickblickend lag der finan-
zielle Aufwand wie bei allen
vorherigen Rennen im
Rahmen.  Startgebiihr 250
Mark, die Ubernachtung war
trotz 90 Mark gut und
natiirlich kostete der Super-
Plus fiir die Anfahrt das
Ubliche.

Alles in allem fiir dieses
Wochenende eine gute
Investion.

P:S.

Montag mufte der Moggi
wieder umgebaut werden
(Uberrollbiigel raus), diesmal
brauchte ich wieder 25
Minuten, nicht schlecht, oder ?

To  British  drivers, the
Nurburgring is the most
famous of all Germany’s
racing circuits. The old ring,
12 miles long with over 50
corners was where the great
Peter Collins inexplicably
crashed

Race and the English drivers
had a great time. Some of the
very fast threewheelers from
England showed how it was
done, notably Bill Tuer and
Gary Caroline.

Unfortunately | blew my en-

and the
new Ring
is also a
challen-
ging cir-
cuit.
There s
the
chance
to expe-
rience
the old
circuit as
you
simply
pay your
DM 14

Report on a visit to the
Niirburgring

and weekend of the 25th and 26th

whizz September 1993

gine during
the race
when an oil
pipe came
lose and |
also lost my
racing
overalls on
the way
over and
had to race
in a Bar-
bour coat
which was
interpreted
as a trifle
eccentric.
The week-
end of the
25th  Sept-

around it
at any time. What a great test
track for Morgans! It was
therefore with considerable
excitement that Mark Baldwin
and myself anticipated our trip
to the Continental Morgan
Championship  Race  with
MMC 11, the first production
Plus Eight. We also took
along the whole family except
for Xan and Harriet, so my
wife Jane came to support us
as well as Kate and Maria
Vaskova from Slovakia.

I had raced at the Nurburg-
ring once before, three years
ago, bringing a Supersports
JAP  threewheeler to the
Oldtimer (I'm sure that word
signifies "old heap" in English)
Races. The MSCCD had
specially organised a Morgan

ember ‘93
was to be much more
successful. We arrived fresh
from an overnight crossing to
Vlissingen from Sherness, by
far the quickest way to the
Ring. Fog, hail and sub-arctic
temperatures greeted us on
Friday and everybody said we
had brought "English" weather,
which was unfair as the sun
was shining in England at the
time.

Three English drivers made it,
Peter Sargeant, Kelvin Laidlaw
and myself and James Egerton
accompanied Peter, very upset
that he did not have his 5 litre
Plus Eight ready in time. More
would have come but sadly
the weekend coincided with
the Mallory Park round of the
Morgan  Challenge  Series.

Torrential rain made practise
on Saturday like ice skating. |
thought it might lessen the
advantage of the extra power
of Klaus Nesbach’s Eight but
he tumed out to be something
of a "Rainmaster" and put
himself firmly on the front of
the grid. Back at the Wald-
hotel the English tasted wild
boar and fresh trout from the
Eifel.

Race day on Sunday was dry
and sunny. Every-

thing was beautifully
organised. Pretty girls

to show you to your

position on the start-

line and an informed
introduction over the

public address sys-

tem of all the
competitors on the

grid.

At the start "Yoko-

hama" Willi Dobler

was breathing down

my neck for the first

few laps whilst Klaus

whizzed off into the

distance. Kelvin was charles Morgan im Gesprach mit unserer Redakteurin Sylvia Wessel

close behind and

had a good dice with Klaus
Dieter Berlin and Manfred
Breyer with Peter Sargeant and
a gaggle of Plus Eights behind
them. Manfred Boch showed
how fast a completely
unmodified Plus Eight could
go with a good driver and
Peter Merschroth was 10th
overall in a Four Four.

The circuit has a wonderful
uphill climb to a fast chicane
which gets faster and faster as
confidence builds. It pays to
be smooth as there are high
kerbs which bounce the car,
occasionally off the circuit,
and cause havoc in the

German Touring car races.

The only thing | missed were
the brake distance marker
boards. After a while you find
bridges and the odd brightly
dressed spectator to give you
the same measures before the
corners. Klaus won the race
with a fastest time within
three seconds of the fastest GT
Cup car and MMC ended up
first in class and second
overall with a splendid

trophy.

Mark had a run round the old
ring after the race and was so
fast he frightened a Porsches
into a spin in front of him.
Everybody had a fabulous
dinner at the "Pissed and
Closed"  (the renowned
"Pistenklause" restaurant in
Nurburg) amongst the pictures
of famous racing drivers and
beer glasses the size of thigh
boots.

The turn out of German
Morgan owners for the Conti-
nental MorganChampionship
was very impressive. The
driving was competitive and

the speed of the cars in this,
their first season of regular
racing, good. For example the
practise times of the Morgans
were very similar to the times
for the one make series for
Ferrari 348's. 19 Morgans
made the grid at Nurburgring.
The races are fifteen laps and
to add a bit of class, Samantha
drives a Four Four. | don’t
think it will be too long before
someone is challenging for
Klaus Nesbach’s
crown. | was also
very impressed with
the main race of the
day, the ADAC GT
Cup.  This is the
German GT series
and the front runners
are Armin Hahne in
the Honda NSX,
Johnny Cecotto and
Kris Nissen in M3
coupes and Von
Gartzen in the
Porsche. | spoke to
the series organiser
who said he was just
not interested in cars
like the Jag XJ220
(Hear, Hear !!) but the Morgan
would be another matter.
Anybody interested should
contact Elmer Heffmenn of
ADAC.
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Morgan Challenge - Rundstreckenrennen im Rahmen

professioneller

Motorsportveranstaltungen

von Michael Bock und Manfred Breyer

In England ist es ja schon lange
gang und gegeben, daf vereinzelt
Interessierte ihren Morgan im
rennmdligen  Stil  iber die
Rennpisten bewegen.

Nachdem nun Michael Schu-
macher in unseren Landen fiir
eine steigende Popularitit des
Rennsports  sorgt, hat sich im
Laufe 1993 eine Handvoll
Morganfahrer zur Nachahmung
formiert und eine spannende und
begeisterungsfahige  Rennsaison
hinter sich gebracht.

Nicht nur, daR man auf tradi-
tionsreichen Rennstrecken wie
Zeltweg (A), Wunstorf (D), Zand-
voort (NL), Most (TC), Silverstone
(G8), Salzburgring (A) und Niir-
burgring (D) fahren, sondern sich
auch im Umfeld der Deutschen
Tourenwagenmeisterschaft,  des
ADAC GT Cups und des Oldtimer
Grand Prix bewegen konnte,
sorgte fiir ein Teilnehmerfeld,
welches zeitweise fast Formel 1
GroRBe annahm. Dies sorgte auch
fiir ~ Begeisterung auf  den
Zuschauerrangen und entspre-
chendes Interesse bei den Medien
(Hintergrundbericht  in  Rallye
Racing 02/94).

Im Ganzen hat die grofRe
deutsche Morganfamilie gemein-
sam in einem zusitzlichen Feld
der Motorsportszene auf sich
aufmerksam gemacht und einen
neuen und faszinierenden Faktor
im  Breitenmotorsport  einge-
bracht.  Ganz im Sinne der
Morgan Factory und insbesondere
Charles Morgan, welcher den
Titel des Continental Morgan
Champion und des Deutschen
Morgan Champion ausschreiben
lieR und dafiir die Pokale stellte.
Die Morgan Factory sorgte dafiir,
dal unter Rob Wells in Zandvoort

und unter Charles Morgan am
Niurburgring der beriihmte MMC
11 eingesetzt wurde. Fiir die
Teilnehmer  der  deutschen
Morganchallenge spricht, daf es
fiir die beiden Rennerfahrenen
nicht zum Gesamtsieg reichte.
Charles war sogar von der deut-
schen Serie dermalen angetan,
daB momentan Bestrebungen
bestehen, einen Morgan +8
zusdtzlich  professionell  im
ADAC GT Cup einzusetzten,
bzw. mit Werksunterstiitzung an
dem 24 Stunden Rennen auf dem
Nirburgring  teilnehmen  zu
lassen.

Das Schéne war, daB iiber den
wenig- bis zum vielverdienenden
Morganfahrer, alle sich eine
Teilnahme an der Morgan
Challenge leisten konnten, und
durch die Klasseneinteilung die
fahrerischen  Qualititen  vor-
rangig fiir den Erfolg ent-
scheidend waren.

Nachdem der CMC (Continental
Morgan Champs) als Ausrichter
der Morgan Challenge in 1993
kraftig dazugelernt hat, gibt es
zum Jahreswechsel nicht nur
eine verinderte und verbesserte
Veranstalterorganisation sondern
auch ein in Richtung Chancen-
gleichheit und Vereinfachung
tiberarbeitetes Reglement, wel-
ches mit der ONS (Oberste
Nationale Sportbehérde) abge-
stimmt ist. Die ONS stimmt zwar
keiner eigenen nationalen Serie
mit  offiziellem Meisterschafts-
pradikat zu, erlaubt aber der
Morgan Challenge eine Teil-
nahme im Rahmen nationaler
und Internationaler Motorsport-
veranstaltungen auf Bundesge-
biet.

Damit ist gewibhrleistet, dal

einerseits die Mindestanforde-
rungen an Sicherheitseinrich-
tungen mit offiziellem Segen
erfillt werden, andererseits das
Ganze eine  Plattform  fir
Hobbysportler bildet, da es somit
im finanziellen Rahmen bleibt.
Die Saison 1993 hat dafir
gesorgt, dal im kommenden Jahr
seitens der Industrie die Teil-
nehmer der Morgan Challenge 94
mit Reifen und Zubehér (Helm,
Fahreranzug, Uberrollbiigel, und
Feuerldscher) unterstiitzt werden.
Weiterhin gibt es  eine
Katalysatorlésung zum Nachrii-
sten mit TUV-Eintragung, die
nicht nur fiir den Renneinsatz
interessant ist.

Neben den bereits bestehenden
und hervorragend organisierten
Slaloms,  Orientierungs-  und
GleichmiBigkeitsfahrten  bietet
die Morgan Challenge ein
zusitzliches Feld, um dem Hobby
Morgan zu frénen und tragt
sicherlich dazu bei, dieses ein-
zigartige und  charakterstarke
Gefahrt im Sinne seiner Erschaffer
ins nachste Jahrtausend zu tragen.

Wer sich fiir niheres hinsichtlich
der Morgan Challenge interes-
siert, sollte sich an die CMC
Geschiftsstelle, Jirgen  Kaus-
mann, Adelheidstr. 12 in 30171
Hannover wenden oder unter Tel.
0511-814689 anrufen oder unter
0511-2809737 faxen.

Schnuppert mal, es lohnt sich !

Nachdem das Gerit nun eine
StraBenzulassung hatte, stand
weiteren  Erfahrungen  mit
meinem neuen besten Stiick
nichts mehr im Wege.

Eine erste kleine Ausfahrt
fiihrte ins Dorf sprich Ehrang.
Eine Strecke von gut 12 km.

Er lief ganz ordentlich,
Christine bemingelte nur die
Olspritzer auf ihren Schuhen.
Kurz vor unserem Ziel,
sozusagen auf den letzten
Metern, spotzte der Motor
jedoch. Spritmangel?  Auch
nach Nachfiillen tat sich erst
eine Zeitlang nichts. Nach
einem kleinen Pduschen (wir
hatten Verwandte besucht)
ging es dann problemlos
wieder zuriick. Bergauf aller-
dings nur recht mithsam.

Eine zweite Ausfahrt sollte uns
zur Stadt Luxembourg fiihren.
Dort waren wir um 14 Uhr mit
Hartmut, Rupi, George und
Jogi nebst Anhang verabredet.
Normalerweise eine gute halbe
Stunde Fahrt, waren wir doch
frithzeitig so gegen eins los-
gefahren. In  Grevenmacher
getankt (der Sprit ist in Luxem-
bourg nun mal 30 Pf pro Liter
billiger, warum nicht ausnut-
zen?), jedoch noch im Ort,
sinnigerweise an der
Kreuzung, ging  plétzlich
wieder der Motor aus, und
wollte ums Verrecken nicht
mehr anspringen. Versucht
anzuschieben, bis mir einfiel,
daB man ein Schnecken-
getriebe ja wohl schlecht in
der Drehrichtung umdrehen
konne. Nach gut 20 Minuten
Verschnaufpause lief er plotz-
lich wieder als wire nichts
gewesen. Landstrafe ge-
schenkt, ‘rauf auf die Auto-
bahn, Zeit schinden.

Nach gut 10 Minuten wieder
spotz, spotz, und wir standen
wieder. Erneute Verschauf-
pause, nun gut, es war auch
recht warm an diesem Tag im
Mai. Diesmal schafften wir es
genau bis zu einer kleinen
Parkliicke in der Stadt, in die

Stichwort Dampfblasenbildung
irgendwo im Bereich der
Kraftstoffzuleitung. ~ Komisch
nur, dall Edmund damit nichts
am Hut hatte, bei ihm kochte
nur dauernd der Kihler iiber.
Ist aber typisch, da er von
Haus aus gelernter Heizungs-
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weitere Erfahrungen von Michael Rost

wir ihn dann hineinschieben
konnten. Nach einer Vesper
dann der Vorschlag zum
Lokalwechsel, ca. 20 km
nordlich der Stadt. Diesmal
keine Probleme, er rannte
recht ordentlich, die GroRen
konnten ihm  auf  der
LandstraBe  kaum  davon-
fahren.

Die abendliche Heimfahrt (es
war inzwischen kiihler und
feuchter geworden) absol-
vierte er ohne weitere Ver-
schnaufpausen.

Thermische Probleme also,

und Wasserinstallateur ist.

Erster Versuch mit feuchten
Tichern um den Vergaser.
Reduzierte nur die Pausen-
linge etwas. Zweiter Versuch
mit mit Isolierplatte zwischen
Vergaser und Ansaugkriimmer
(dieser ist direkt mit dem
Auspuffkrimmer  verbunden);
die vom alten Kifer paft
genau. Weitere Modifikation:
mechanische  Benzinpumpe
ausbauen und durch eine
elektrische  mit  geidnderter
Zulauffiihrung ersetzen. Jetzt
lauft er wenigstens, aber wehe




er geht aus oder wird abge-
stellt. Dann besteht er auf
mindestens 15 Minuten (Foff-
tein, wie die Hamburger sa-
gen)!

In diesem Punkt besteht also
noch ein Problem, das der
Lésung harrt.

Auf Strecke lauft er wie ‘ne
eins. Auf dem Weg zum Jan-
Wellem-Pokal - allerdings nur
als Zuschauer - hab’ ich auf
der Autobahn auf ebener
Strecke bei gut 2/3 Gas {ber
95 km/h gemessen (mehr habe
ich mich nicht getraut), auf
den Gefillstrecken habe ich
das Gas sogar fast ganz
zuriicknehmen miissen.

Daftir hatte ich auf den
Bergaufstrecken in der Eifel
eine gewaltige Anhéngerschar
hinter mir. Scheinbar schmeilt
der warm-heife Motor
Motorél auf die Kupplung, so
daR diese anfingt zu rutschen.
War ‘ne ganz schéne Zitter-
partie, ob er’s noch bis zur
Kuppe hochschafft. Denn am

Berg anfahren zu wollen ist
bei rutschender Kupplung
mehr als illusorisch. Hat er
aber bravourés gemeistert.
Riickfahrt ~ Nirburgring-Trier
non-Stop ohne Probleme.

Mit dem Getriebes! hat mir
Felix zwischenzeitlich helfen
konnen. Uber einen Busunter-
mehner hat er in Frankreich
doch noch etwas auftreiben
konnen. Inzwischen habe ich
auch in Trier von einer Quelle
fir 120er und 140er un-
legiertes Ol erfahren. Eine
verniinftige Abdichtung von
Getriebe und Motor wire
aber doch wiinschenswert,
um die Standfestigkeit zu
erhshen.

Ein weiteres Problem zeigt
sich  mit der heutigen
Verkehrsdichte. Kann er im
Verkehrflub auch gut mit-
halten, ohne als iibermaRige
Bremse zu wirken (Ausnahme
Bergaufstrecken), so hat er
doch Probleme mit dem
hiufigen Stop and  Go-

Verkehr. Die Thermosyphon-
kithlung ohne Ventilator und
Wasserpumpe braucht einfach
den Fahrtwind - im Stand fangt
er leicht an zu kochen und
blast dann die Dampfwolken
unten ‘raus. Ist sicherlich auch
nicht gut fiir die Zylinder--
kopfdichtung. Edmund, der in
dieser Hinsicht noch mehr
Probleme hat als ich (wie
gesagt, vielleicht  berufs-
bedingt), hat schon die dritte
oder vierte Dichtung drin. Da
sehe ich momentan noch ein
Problem fiir die Teilnahme an
den Treffen. Alternative ware
ein Hinger, aber dazu miifte
ich unseren TUV-Menschen
erst noch dazu bringen, daf er
mir fir den Achter eine
Hangerkupplung  genehmigt
und halt einen entsprechen-
den Hanger finden oder kon-
struieren.

So beschrinken wir vorerst
unsere Ausfahrten auf die
nihere Umgebung.

"Moggi mit Dachgepackirager!!!
Es hatte Dich schon stutzig
machen sollen, daf3 im Katalog
keine Abbildung war! "

Frei noch Ul Stein
geoz. von Theo Filllenbach

Teleskope Umbausétze
mit Spax-Dampfern
for Morgan +8 und 4-4 hinten

DM 640,00

Panhardstabe

fiir Morgan + 8 und 4-4 komplett

DM 290,00

Holzarmaturenbretter
ab DM 750,00

Preise zuziiglich Mwst

Oldtimer Klinik

Wolfgangstrale 21
97980 Bad Mergentheim
Telefon 07931/52914
Telefax 07931/52515

Reisebericht alls

Earl of Perl's
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Haute Provence

Im Herbst 1992 zwickten Herrn
N. aus P. an der Mosel die
Knochen. 17 lange Morganjahre
hinter sich, hatte er - abgesehen
von einer wunderschénen un-
Moglich-Tour ins real existie-
rende Honiland nach Usedom -
noch nie eine Woche im Morgan
gesessen. Da man sowieso an der
franzosischen Grenze wohnte, lag

N, aus P. am Lac du Serre-Poucon

eigentlich nichts niher, als in den
sonnigen Stiden zu fahren und
dem Genuf von Rotwein und
Ziegenkise zu fronen.

Die Haute Provence, dieses herr-
lich unbekannte Land zwischen
Hochalpen und Mittelmeer wurde
kurzerhand von uns, d.h., llse
und Felix, zum Ziel gemacht,
wohl wissend, daR mit einem
Morgan oft schon der Weg das
Ziel sein kann. Samtliche angeru-
fene Hotels in der Region hatten
jede Menge Zimmer frei, was
aber bei uns keinerlei Argwohn
hervorrief. Also los !

Bedenken beziiglich des Wetters
wurden nach priifendem Blick in
den wolkenlosen Nachthimmel
beiseite gewischt. Das Verdeck
und die Scheiben bleiben hier,
wer sind wir denn !
DaR eine Woche vorher ein
Jahrhundertunwetter in Vaison-
la-Romaine gewiitet hatte,
konnte ja eigentlich auch nur
eine Wetterverbesse-
rung zur Folge haben.
Also auf mit dem
Morgan in den Mor-
gen, mit viel Vorfreu-
de auf Kultur und
Vollerei.
Bis Dijon ging alles
gut aber dann wollte
Chateau Petrus  zei
gen, daR im Himmel
nicht nur Wein ge-
macht wird. Ich wuR
te in all den Jahren
gar nicht, durch wie-
viele Locher und
Ritzen Wasser in
einen Moggi kommen
kann. Am wenigsten
noch von oben, muR
ich sagen, es sei denn
ein tutender Monster-
truck schiittete uns
Schiffbriichige, die
wir in Ermangelung
von Schwimmwesten
am rechten Fahrbahnrand ent-
langkrochen, mit ein paar Fudern
besten Burgunderwassers zu.

Als wir endlich steuerbords auf
der Meerenge von Macon eine
Tankstelle erspéhten, legte ich an
und saugte mich mit einem satten
Schmatzen aus meinem Sitz, der
mittlerweile mehr Ahnlichkeit mit
einem Schwamm als mit einer
Sitzgelegenheit hatte.

Fasziniert beobachteten uns zwei
gestylte TVR-Besatzungen durch
ihre Fensterchen - natiirlich
hoods on - wie ich lissig gelang-
weilt meine Silberlocken schiittel-
te und ein halbes Dutzend Hand-
tiicher, Pullis und Fensterleder
entsaftete. Keinen Blick hatte ich
fiir diese Weicheier tibrig.

Gut zwei Stunden spdter ver-
lieRen wir die Autoroute du Soleil
und fuhren in Lyon ein, der
kulinarischen Hauptstadt Frank-
reichs, von der die meisten Auto-
fahrer nur wissen, wieviel Zeit sie

Moustiers-Ste.-Marie am Beginn der Verdon-Schlucht

wieder gebraucht haben, um mit
maoglichst wenig Stau durch den
Tunnel zu kommen.




Unterhemd hatte mitt-
lerweile alles das
Braun meiner Leder-
jacke angenommen.

Den Rest des Tages
verbrachten wir mit
der Besichtigung der
absolut sehenswerten
Altstadt  mit  ihren
zahllosen Bistros, hier

La Baume de Transit, Drome - ein Motiv von van Gough bouchon genannt und

Genau so einen Stau hatte der
liebe Gott jedoch vor die Einfahrt
zur Tiefgarage am riesigen Place
Bellcour, der an dem Tag eher
einem Freibad &dhnelte, gesetzt.
Selbstverstandlich  hatten — wir
keinen Schirm dabei, dafiir aber
jetzt auch Wasser in den
Schuhen.

Erstmal ins Hotel. Der Patron, ein
Mann von ausgesuchter Liebens-
wiirdigkeit, zog nur wenig die
Augenbrauen hoch, als er uns mit
dem schweren Alukoffer die Trep-
pen hochkrachen horte. Vermut-
lich waren es die tropfnassen
Jacken und die kleinen Wasser-
fontdnen, die bei jedem Schritt
aus den Luftléchern der Tennis-
schuhe auf die antiken Stoff-
tapeten spritzten, die ihn ver-
anlaften, uns nicht die wunder-
schéne Hochzeitssuite mit Balda-
chin und Teppichen zu geben,
sondern das Dienstbotenzimmer
mit dem HolzfuBboden, dafiir
aber mit richtigen Heizkorpern,
auf die wir erst mal unsere
Klamotten zum Trocknen legen
konnten. Vom schénen maus-
grauen Wiesbadenpulli bis zum

einem hervorragen-
den Menu aus Mesclun-Salat,
Cervelat auf warmen Linsen und
Hiihnchen in Essig, einer Spezia-
litdt von Tante Paulette. Dazu St.
Joseph, den besten weifien Cote-
du-Rhone. Den durfte ich schon
mittags in einem bouchon a vin
in einem "1/10 ¢l Glas fir 35
Francs probieren - es war, als ob
man Geld trinken wiirde.
Am Sonntag ging es weiter nach
Grenoble, die niachste Gewitter-
wand vor Augen. Von hier ab
wollten wir die viel gerithmte
Route Napoleon nehmen.
Als weiteres Handicap kam jetzt
noch pottdicker Nebel dazu, der
so dicht wurde, daR llse nicht
mal die Karte lesen konnt.
Folglich verirten wir uns schon
im ersten Ort, bemerkten das
aber erst 100 km spéter, als wir
oberhalb der Nebelgrenze das
Schild "Col de la Croix Haute
1200m" sahen. Mittlerweile ge-
fror unser Atem zu milchigen
Wasserdampfwolken, und ich
konnte den Zusatzlifter aus-
schalten. Durch herrliche Ge-
birgslandschaft ging es dann
wieder abwirts nach Osten, ins
Tal der Durance.
Hier liegt zwischen
Gap und dem Lac de
Serre-Poncon,  dem
groften  und  wohl
unbekanntesten Stau-
see der Alpen, ein
Naturdenkmal  ganz
besonderer Art, der
Salle du bal de De-
moiselles Coiffés,
also der Ballsaal der

SchloR Grignan, Drome - Wohnsitz der Mme. de Sévigny  frisierten Frauleins.
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Nur in der Tirkei gibt es
dhnliches.

Man schraubt sich 15 km eine
unglaublich schlechte und kur-
vige Schotterpiste hoch, mit
mehrmaligem Zuriicksetzen und
wird, vom Tourismus unbeleckt,
mit einem Hochtal begliickt, das
eher einer  Mondlandschaft
gleicht, voll von diinnen Fels-
saulen, mit dicken Hinkelsteinen
drauf, soweit das Auge reicht.
Weiter gings am endlosen Lac du
Serre vorbei, mit seinen versun-
kenen Dérfern und noch sicht-
baren Kapellen, bis nach Embrun,
einem verschlafenen Nest,
fritherer Bischofssitz mit sehens-

Die Schluchten des Verdon -
bis zu 500 Meter tief

wertem langobardischen Dom
und Verkehrsamt mit Wandma-
lereien in einer gotischen Kirche.
Die Kronung des Tages sollte
eigentlich ein Essen Savines-au-
Lac sein, aber, Wanderer,
kommst Du nach Savines, laR
Dich warnen ! Noch nie in mei-
nem kulinarischen Leben habe
ich erlebt, wie man Rougets so
farchterlich maltrdtieren  kann.
Und dann hatte dieser Verbrecher
mit Kochmiitze auch noch den
Nerv, uns die kalten, verschrum-
pelten Leichen auf einer riesigen
Silberschiissel mit Grandezza zu
prisentieren. Geschah uns aber
recht, soweit vom Meer weg

hitten wir besser Krebse geges-
sen.

Der neue Tag empfing uns wie
tiblich mit schweren Regen-
schauern, und die Weiterfahrt er-
innerte etwas an eine balloon-
rallye, will heiRen: Das Tagesziel
war klar, namlich Mousteirs-Ste.-
Marie bei den Schluchten des
Verdon.

Nur - tiber die romantische Route
Napoleon war es nicht zu errei-
chen. Die hatte hier zwischen
Gap und Manosque die Breite
einer  Flughafeneinflug-
schneise und war von
Fernlastern und stinken-

den Hammeltransportern
tberfullt.

Als wir uns endlich nach

Sisteron retten konnten,
standen wir schon beim
Aussteigen bis iiber die
Knéchel im Wasser. Es

goR Bindfaden, und eine
Stadtbesichtigung ~ wire

nur mit Blindenhund
moglich gewesen.

Was tun ¢ Die Rettung

war schlieflich eine win-

zige proppenvolle Bou-
langerie mit hervorra-
sendem  Oliven  -und
Walnubrot und ein ur-

alter Laden, gespickt voll

mit luftgetrockneten

Wiirsten in allen GréBen

und Tischen voll mit Ziegenkise
und einem gut gefiillten Wein-
regal.

Unser Gliick war perfekt, als wir
auch noch eine halbwegs trok-
kene Bediirfnisanstalt fanden. So
originell hatten wir noch nie
gepicknickt.

Frisch gestarkt ging es weiter
durch die Fluten auf der Flucht
vor einer Schauer in die niachste,
immer irgendeinen baufilligen
Metzer-Bicker-Milchwagen  vor
uns.

Nach einer zermiirbenden Fahrt
im  40km-Tempo durch das
einsame Plateau du Valensole
tiber Stralen, die diesen Namen

nicht verdienen, kamen wir
schlieBlich ziemlich durchweicht
in Moustiers an.

Unser Pech: Das schéne Zimmer
im Le Relais lag zwar im vierten
Stock sehr romantisch ber
einem rauschenden Wasserfall,
aber infolge Stromausfalls durch
das Unwetter muBten wir den
Uberseekoffer im Dunkeln iiber
die Wendeltreppe nach oben
schleppen.

Ein doppelter Marc de Provence
auf Kosten des Hauses half auch

Stadttor von Pernes-les-Fontaines

dariiber hinweg, und nachdem
wir einiger-mafen - bis auf die
Schuhe - getrocknet waren und
auf Satellit sehen konnten, wie
schén das Wetter im RTL-
Sendebereich war, gab uns ein
rustikales Abendessen mit Pieds
de Paquets provencales
(HammelfiRe und Hirn in
Pansen gewickelt und in Rotwein
gegart) die Lebensgeister zuriick.
Der folgende Tag war das
absolute Highlight unserer Tour.
Nach einem Bummel durch das
wunderschéne Stadtchen — mit
kleinen Fayencerien in jedem
zweiten Haus und einem se-
henswerten Kreuzweg ging es in

die Schluchten des Grand Canjon
du Verdon.
Schon zu Beginn ein Stau durch
eine Gruppe Motorradfahrer, die
sich zierten, weil ein zwanzig
Meter langer und fahrbahnbreiter
Wasserfall —auf die Stralen
rauschte. Aber was ist das schon
fir einen altgedienten Morgan-
auten. Die Kappe etwas fester
gezurrt, Vollgas und durch. Der
Rest war herrlich: tausend Meter
tiefe Schluchten und phanta-
stische Ausblicke.
Als ich mich in 1300
Metern Hohe elegant aus
dem Wagen schwang, um
einer Gruppe belgischer
Frittenrentner auf goldener
Hochzeitsreise zu imponie-
ren, schlug ich erst mal
lang hin. Glatteis ! Ja, ja.
Wie schén miiite es hier im
Sommer sein.
Weiter ging es nach
Westen, in den regenver-
hangenen Luberon. Unter-
wegs muften wir an einer
einsamen Tankstelle nach-
fiilllen (Nein, keinen
Diesel!), und ich beging das
Sakrileg der Selbstbedie-
nung. Wie ein Blitz schoR
ein Weltkriegsveteran mit
Baskenmiitze und Resi-
stencekreuz am Pulli aus
der Bude und baute sich
vor mir auf.
Von  seinem  Vortrag auf
Provencalisch mit brennender
Gauloises im Mundwinkel konnte
ich nur soviel verstehen, daB
“touschour lds allemangs" immer
Arger machten. Mit einem tri-
umphierenden "C’est moi qui sert
la pompe" knallte er den Riissel in
die Tankéffnung und lieR laufen.
Als die Literanzeige sich der 100-
Liter-Marke ndherte, und der teu-
ere Super schon minutenlang aus
der zweiten Tankoéffnung schoB,
erlaubte ich mir mit dngstlichem
Blick auf seine brennende Kippe
kleinlaut zu fragen, ob ich jetzt
zahlen diirfe. Ich freute mich




schon, daR er unser Auto nicht
gleich in Brand gesteckt hatte,
wihrend er mit verdchtlichem
Grunzen den Stutzen in die Sdule
zuriickwuchtete, daR die Anzei-
gen klingelten wie bei einem
Freispiel am Flipperautomaten.
Jeder Widerstand war zwecklos,
diese Schlacht hatte er
gewonnen.

Der Abend endete
standesgemdl mit einem
Galadiner in Apt, der
Hauptstadt des Luberon,

von der eigentlich nur
hervorzuheben ist, daB

um zehn Uhr alle Cafés
dichtmachen. Dafiir kén-

nen wir Monsieur Peuzin

von der Auberge du
Luberon nicht genug lo-

ben, ob es das kalte To-
matenfrikassee aus ech-

ten Tomaten war, das
Carpaccio vom Seewolf und
Jakobsmuscheln oder der Lamm-
riicken in der Krauterkruste. Wir
sanken rundherum zufrieden ins
Bett, wihrend sich vor dem
Fenster auf dem Kirmesplatz die
Landjugend erbitterte Autoscoo-
terkimpe lieferte.

Und weiter gings nach Westen.
Mittlerweile hitten wir sogar das
Dach abnehmen kénnen, hitten
wir eins dabei gehabt. Nach
einem Stop in  Pernes-les-
Fontaines mit seinen dreiig
Brunnen kreuzten wir das zer-
storte FluBtal der Ouveze und
kamen nach Serignan, einem
altertiimlichen Marktflecken, der
Heimat des Insektenforschers J.-
Henri Fabre, dessen weitldufiges
Anwesen, ein richtiger Mikro-
kosmos, zu besichtigen ist, und
des Malers Werner Lichtner-Aix,
dessen Witwe hier ebenfalls ein
sehenswertes Museum unterhilt.
Unser Standort fiir die beiden
folgenden Tage war das Weingut
von Monsieur Cornillon, in La
Baume de Transit, eine
Empfehlung von Lutz Rettinger,
der ich rickhaltlos zustimme.

Seine Rotweine  baut  er
ausschlieRlich  im  Barrique-
Verfahren aus und das noch zu
verniinftigen Preisen. Auf dem
umgebauten Bauernhof werden
Fremdenzimmer vermietet und
Madame - bei uns leider nicht
anwesend, so dal® sich Monsieur

"Les Demoiselles coiffees" bei Gap

mit einer ebenfalls logierenden
japanischen  Flétistin  trétsten
muBte - also Madame soll
ungewohnlich  gut  kochen,
schreibt die New York Herald
Tribune. Deshalb sind die
meisten Hausgéste auch beauti-
ful people aus dem Ostkiisten-
establishement.

Der "landemeng mateng" (O-Ton
Monsieur  Cornillon)  brachte
richtige Herbstsonne, und unsere
Stimmung stieg merklich. Heute
war Sightseeing angesagt. Im
engsten Umkreis liegen hier im
Tricastin die schénsten Sehens-
wiirdigkeiten.

Nachdem wir uns auf dem
wuseligen Markt von Nyons mit
Naturalien und Souvenirs einge-
deckt hatten, ging es zur
Malteserritterburg Poet-Laal,
einem verfallenen Flecken in
herrlicher Vorgebirgslage, mit
Sternerestaurant,  Schwimmbad
und  Superaussicht von der
Festungsmauer. Man glaubt sich
in die Toscana vesetzt, wiillte
man nicht, daR die Zypressen
Pappeln sind.

Uber die Bilderbuch-Stadtchen

Gard-Adhémar und St. Restitut
(allesamt Monuments de France)
ging es wieder zuriick.

Unbedingt empfehlenswert ist ein
Besuch von SchloR  Grignan,
einem alles tiberrandenen
RenaissanceschloB  mit pracht-
voller Terrasse, bekannt aus den

Briefen der Madame

Sévigné.

Aller schénen Tage ist ein

Ende, und so zurrten wir

nach sieben Tagen unseren

Koffer wieder fest. Ein Blick

zum Himmel verhieR nur

Gutes.

Aber wie konnte es anders

sein ¢ Ab Lyon wurde aus

leichtem Nieselregen
schwerer Wolkenbruch.

Hurra !!! Wir hatten unser

altes Wetter wieder - und

das bis nach Hause an die

Mosel.

Hier wurden nur die Kleider

gewechselt und die Kostime
eingepackt, dann gings weiter - in
die Eifel zum Herbsttreffen der
unMOGlichen.
Als hinter Priim die ersten
Wintersperren auftauchten,
erschraken wir nicht mehr. Mit
grimmigem Lachen und Eiszapfen
unter der Nase wurden
Schneepflige und  Langldufer
tiberholt. Und als wir uns endlich
mit krachenden Gelenken
inmitten von Sauf- und Rauf-
bolden im Aukloster zu Mon-
schau niederlieRen, einen Krug
Bordeaux vor dem Bauch und
eine von Viktors fabulésen
Havannas im wettergegerbten
Gesicht, da wullte ich, es war
geschafft, wir waren wieder zu
Hause.

Felix Nebauer,
Earl of Perl

aus den Sektionen

Sektion
unMOGlich

Es ist vielleicht nicht iiblich,
daB man seine eigene "Gra-
besrede" halt; vielleicht wer-
den spéter noch einige "Nach-
rufe" veroffentlicht.

Zum heutigen Zeitpunkt (ich
schreibe die Zeilen am 14.
November, und da heute
"Volkstrauertag" ist, ist reiner
Zufall)  empfinde ich die
vergangenen fast sechs Jahre
als Sektionsleiter aber so, wie
ich es jetzt in meine Tasten
hdammere.

Es war eine phantastische Zeit
mit Euch, den unMOGlichen,
mit Euch den BERG-MOG-
Leuten, mit Euch allen, die auf
Usedom dabei waren, und
natiirlich mit Euch allen, die
Sektions- oder MCD-bedingt
mit mir zu tun hatten.

Ich mochte keine oder fast
keine Stunde missen, die ich
mit Euch verbringen durfte.
Viel Arbeit war immer dabei;
was aber im menschlichen

Bereich oder unter manchmal
mehr als menschlichen Aspek-
ten in den fast sechs Jahren an
mir vorbeigerauscht ist, kann
ich letztendlich nur fiir mich
allein entscheiden. Eines steht
fest: Es waren phantastische
Jahre, die ich als Euer "Leit-
hammel" verbringen durfte.
Das klingt alles wirklich
schlimm, und ich méchte
dem auch ganz schnell die
nostalgische, gefiihlsreiche
und romantische Spitze neh-
men: So schnell werdet Ihr
mich nicht los.

Meine  Entscheidung, und
deshalb an dieser Stelle auch
die Information an alle, die
nicht so nah am unMOGlich-
Geschehen beteiligt sind: ab
Januar 1994 (wir haben
Sektionsleitungswahlen ~ am
Sonntag, dem 30. Januar 1994
in Mirlenbach unter dem
Motto  "MAPO'S  GOOD
BYE") bin ich "nur" noch ein
"normales” Mitglied im MCD
und will mir das unMOGlich-
GenieBen einmal so richtig
"reinpfeifen”. D.h., ohne Stre
des Verantwortlichen nur ein-
mal ich sein. Wer weil}, was
dabei herauskommt. Ich wiin-
sche mir auf jeden Fall viel
Gliick und meinem Nach-
folger viel Spal !

Das war ein wenig in die
Zukunft geschaut, in der
Vergangenheit, sprich 1993,
gab es in der Sektion noch
einiges, iber das vielleicht
schon berichtet wurde, aber
hier noch einmal zusammen-
gefallt werden sollte.

In der Sektion unMOGlich

wird immer wieder das Thema
"Sektions-Stammtisch"  disku-
tiert. Wahrend meiner Regent-
schaft konnten die Verfechter
dieser Idee nie bei mir ihre
Unterstiitzung  finden. Meine
Begriindung ist ganz einfach:
Ich war und bin nur bereit,
einen Teil meiner Freizeit dem
Morgan zu widmen, und da
reichen mir die Veranstal-
tungen, die angeboten wer-
den, allemal aus. Ich brauch
nicht jede vier Wochen ein
"allgemeines und nichtssa-
gendes BLA-BLA" (Entschuldi-
gung, bitte an die, die das
anders sehen) uber die linke
und rechte Schraube an
meinem Moggi oder Uber die
Erziehungsprobleme mit mei-
nem Kind oder tber die mit
meiner Haushalterin.

Richtiges Leben oder richtige
Freundschaften stellen sich
anders dar und werden,
zumindestens fir mich, im
ausreichenden MaBe im Club
angeboten, UND DAS IST
GENAU DAS, WAS MIR SO
RICHTIG  SPASS MACHT
UND WEITER SPASS
MACHEN SOLL.

Jetzt bin ich aber schon wieder
ganz woanders, ich wollte
eigentlich Gber unMOGlich
und 1993 berichten.

Fixe Termine sind des
unMOCGlichen Leid, wobei ich
mir fast widerspreche; denn
Stammtische sind auch nichts
viel anderes. Aber, und das ist
das "GroRe Aber !", diese
Regeltermine  der  Sektion
haben es in sich, und wer
einmal dabei war, der kommt




mmer wieder, auch wenn
seine Sektionskollegen dies
nicht verstehen

und mit "Kampf-
Sauf-Fahrten"  ver-

wechseln.

Traditionell ist der

erste "Stammtisch”

des Jahres in
Miirlenbach zu

nennen, der dies-

mal unter dem

"Motto eines "ful-

kranken, geplagten

Vaters" stand, der

mit letzter Lun-

genkraft vor dem

vorletzten  Fernet

nur noch stammeln

konnte: "DUNNWALD 11"

Die HIGHLAND GAMES, zum
neunten Mal ausgetragen, sind
der harte Wettkampf zwischen
MG-Youngstern und der
mittlerweile doch sehr mit der
midlifecrisis kdmpfenden"
unMOCGlich-Truppe.
Hervorragend organisiert
durch das BERG MOG-Team
war es wieder eine "Wucht",
obwohl der Sieg an die MGs
ging und unser Highland-
Veteran Rupi nun die Aufgabe
hat, die zehnten Games in
seiner Gegend auszurichten.
Und wieder ist Rupi, diesmal
aber nur im Zusammenhang
mit Felix, zu erwdhnen. Beide
haben ein mehr als uriges
Wochenende mit  Namen
LOIK-MOG ausgerichtet, das
wiederum mehr als nur eines
Stammtisches wiirdig war.
Weiter ging es mit dem
Oldtimer Grand Prix am
Nirburgring, bei dem wir
schon traditionell verpflichtet
sind, zu organisieren. Diesmal
mit neuem Konzept, - mal
sehen, was daraus wird.

Sommerfest und Hausein-
weihung bei Pucks in Bad

Honnef. Ein toller Tag, mit
einem MCD-Prisidenten hoch
tiber allen anderen und
leckeren Scampis auf Kosten
des Veranstalters. Kompliment
fur die Organisation, Enrico !
Das Herbsttreffen ist vor dem
Jahres-Halali noch zZu
erwahnen, sind es doch die
unMOGlich-Sympathisanten
vom BERGMOG gewesen, die
eine tolle Veranstaltung (unter
dem Motto "Nach Monschau
ist alles sehr schwierig!")
abgezogen haben.

Natiirlich, last but not at least,
das NIKOLAUSTREFFEN in
Jammelshofen, beschlieft das
wieder (fir mich) ereignis-
reiche 1993.

Nur nicht traurig werden,
auch 1994 und auch danach,
bleiben die unMOGlichen
aktiv.

Fest stehen folgende Termine:
Ende Januar Sektionsleiter-
wahl in Mirlenbach, Ende
April Highland Games im
Saarland, im Juni (evtl.)
sportliches am Nirburgring im
Rahmen des Jan-Wellem-
Pokals, Anfang August Old-

timer Grand Prix am Nirburg-

ring, Anfang Dezember
Nikolausfeier, und
1995 im Juni
USEDOM MOG !
Und was tragst
DU, und Du, und
DU dazu bei 2 Der
neue Sektionsleiter
freut sich tber jede
Aktivitat.
Meine
Unterstiitzung  hat

er
I

Manfred Portzig,
Erftstadt

und wieder meldet die
Familie Kieling Neuigkeiten.
Seit dem 14. November freuen
sich Birgit und Andreas Kieling
tiber fast 4000 g Nachwuchs,
mit Namen ERIK !
Alle unMOGlichen gratulieren

Sektion Berlin
Sektion Nord
Sektion Mitte-Nord
Sektion Mitte
Sektion Rhein-Main
Sektion Landle
Sektion Bayern

NIX

der
Sportle

ter

informiert

Glubmeisterschaft ’

Erfreulicherweise war auch
dieses Jahr die Beteiligung an
der  MCD-Clubmeisterschaft
groB. Gewertet wurden sieben
Laufe:

Bengener Heide 1, Landsberg,
Heidbergring,  Pfingstslalom,
Utting, Herbstslalom, Bengener
Heide 2.

Die groBe Teilnehmerzahl
beim Herbstslalom hat gezeigt,
dall die Durchfithrung einer
sportlichen Veranstaltgung
auch bei den zwangslaufig
zeitlich kiirzeren Herbsttreffen
positiv  aufgenommen  wird.
Wir wollen versuchen, dies
auch in Zukunft so zu halten.

Damen:
1. Angela Wollner
2. Margot Schmoldt-Sudhof
3. Heike Block-Runge
4. Christine Vogel
5. Manuela Brodersen-Horn
6. Barbara Hober
Bewerberinnen gesamt 8
Herren:
Ralph Burget
Mike Kroger
. Horst Bosinius
. Sloggi Scheffzeck
Helmut Wollner
. Ben Busch
Harald Walter
Roland Paas
Peter Miosga
10. Michael Rost
11. Michael Vogel
12. Michael Miosga
13. Kurt-Giinther Nippes
14. Hermann Red|
15. Jurgen Albers
16. Gerhard Hoh
17. Rolf Poerschke
18. Hermann Schirm
19. Dieter Hindrichs
20. Michael Bock
21. Enrico Gertzen
22. James Lennox
23. Udo Schmoldt
24. Hartmut Scholz
25. Horst Borch

26. Jorg Hibbenet
27, Erwin Klinzer

28. Hans Greisel

29. Achim Unger

30. Volker Helfrich

31. Hans Braun

32. Gerold Busch

33. Werner Schorn
34. Guido Schlang
35. Michael Kemptner
36. Hannes Appel

37. Lutz Leberfinger
38. Jorg Westphal

39. Heinz Welchert

40. Jirrgen lhde

4. Reinhard Liebmann
42. Engelbert Kremers
43. Klaus Weiss

44, Manfred Portzig
45. Joschi Kellermann
46. Ruppi Wagner
47 . Hans Butz

48. Jirgen Walther
49. Christian Bock
Bewerber gesamt 57

NWRNNN—-WNWN—WONNN®AE QN ®AENWOW

Der neue Clubmeister heifst
also  Ralph  Burget:  wir
gratulieren schon jetzt herzlich.
Da ihn - im Gegensatz zu
seinen Vorgangern - viele
Mitglieder noch nicht kennen,
hier ein kurzer "Steckbrief":

Ralph ist 30 Jahre alt, ledig,
und seit Januar 1993 stolzer
Morgan-Besitzer und MCD-
Mitglied. Die fiir einige doch
iiberraschenden Leistungen (fiir

Clubmeister 1993 - Ralph Burget

jemanden, der seit so kurzer
Zeit Morgan fahrt) kommen
nicht von ungefihr: Ralph war
schon frither dem Rennsport
verfallen, und zwar auf
zweierlei Art: zum einen als
aktiver Skirennfahrer und zum
anderen im Kartsport. Die
Clubmeisterschaft wollte er
nach eigener Aussage
eigentlich gar nicht bestreiten,
sondern ist "nur so rein-
geschlittert". Eine beachtliche
Schlittenfahrt !

Die  Preisverleihung  und
Siegerehrung findet wie bisher
anlaBlich  des  folgenden
Pfingsttreffens 1994 in
Hamburg statt.




Cilsrggs

Anderungen im  Reglement
werden wiederum zwangs-
laufig und ausschlieRlich im
Sinne der méglichst groRen
Chancengleichheit erforderlich
werden und im nédchsten
Newsletter bzw. in der Aus-
schreibung, welche rechtzeitig
zu Beginn der Saison 1994
verdffentlicht  wird, festge-
schrieben.

Ruckblick auf die vergangene
Saison

Das Konzept, daf Slalom-
veranstaltungen grundsitzlich
von ansidssigen  Ortsclubs
organisatorisch betreut wer-
den, wollen wir beibehalten.
Dieses Konzept hat sich als
richtig erwiesen, wobei nun
auch die Mithilfe vieler
Clubmitglieder wéhrend der
Veranstaltungen hinzukommt,
welche sich erfreulicherweise
bereiterklaren, weitere
Aufgaben wihrend un um die
Veranstaltung  jeweils  zu
tibernehmen, um einen noch
ziigigeren und reibungsloseren
Ablauf zu gewihrleisten und
den Aufenthalt auf der
Slalomstrecke zeitlich maog-
lichst gering zu halten, um
einerseit auch nicht Inter-
essierte vielleicht doch mehr
einzubinden und andererseits
auch wihrend der Treffen ein
paar Minuten Freizeit zu
gewinnen. Fiir Sonderfille
haben wir nun die clubeigene
Zeitmessanlage wieder akti-
viert, welche wir dann be-
darfsweise einsetzen kénnen.

Zudem hat es sich als dring-
end notwendig erwiesen, daf®
wir verstarkt und noch mehr
als bisher auf die Einhaltung
der Sicherheit achten, um

Gefihrdungen  von  bzw.
durch Zuschauer von vorne-
herein zu vermeiden.

Erfreulicherweise haben wir
auch die Zusage eines dafiir
hervorragend geeigneten
Clubmitgliedes als Strecken-
sprecher, da nur ein solchers
als Insider auch die nétigen
Hintergrundinformationen an
Clubmitglieder  sowie  an
Zuschauer weitergeben kann.

Es stehen erst wenige Termine
fiir 1994 fest.

Folgende Laufe zur Club-
meisterschaft sind vorlaufig
vorgesehen:

Bengener Heide
Landsberg, 1. Mai
Jan-Wellem-Pokal

Pfingsten
Heidbergring
Utting, September
Herbstslalom
Bengener Heide

Die exakten Termine sowie
die Ausschreibung zur Club-
meisterschaft werden nach
der nachsten Sitzung des
erweiterten  Vorstands  im
Februar 1994 veroffentlicht.

Bedauerlicherweise kann eine
Terminkoordination erst im
Januar erfolgen, da aufgrund
der fehlenden Angaben der
Veranstalter an den Sportleiter
die Termine bisher noch nicht
alle feststehen.
Ich wiinsche allen Club-
freunden eine unfallfreie und
tiberaus erfolgreiche Saison
1994,
Miinchen, im Dezember 1993
Helmut Wollner

weitere

national:
Highland-Games
22.-24.4.94

Irland -
Rupi’s Glithlampenfahrt
14.-17.5.94

international:
MOG'94 -York
22.-25. Juli 1994

MOG-Belgium
Discovering the Belgian
Ardenne 1994
8.-11. September 1994

EUROMOG Schweiz
Schlésser, Seen und Passe"
Genf - 15.-18. September 1994

Die Organisatoren des Herbst-
treffens in  Nimbrecht be-
danken sich fiir die freundl-
iche Unterstiitzung durch die
Firmen:

Item
Unix-Rent
Zunft-Kolsch

Sander
und dem

MSC Niimbrecht-
Waldbrol

DER MCD - UNSER CLUB IM JAHR 1993
EIN RUCKBLICK

Ein Jahr zieht doch so schnell voriiber !

Am Ende fragen wir uns haufig: Wie war das noch? Wann treffen wir uns wieder?

Die Zeit des "Winterschlafes" fiir den Morgan beginnt mit dem ersten echten Schnee und davert so bis zum
ersten Frihlingsstrahl; wobei der "erste echte Schnee" nicht die erste weifle Flocke sein muB3, und der "erste
Frishlingsstrahl" nicht erst im Monat Mérz durch die Wolken blitzt. Manch einer nutzt diese Zeit zur Restaurierung
seines guten Stiickes und verérgert gerade zu besonders familientréichtiger Zeit die Lieben mit Hilferufen nach
dem rechten Werkzeug.

Es gibt auch Unentwegte, die ‘durchfahren’, jeder Temperatur und Wetterkapriole trotzend. Dafiir genief3en sie
die klare Luft, die kalte Januarsonne und die bewundernden Blicke der Spaziergéinger. Nebenbei dienen sie der
Technik, denn ‘stehen’ mag das gute Stiick im Prinzip nicht gern - es beklagt sich mit auslaufender Bremsflussig-
keit, klebender Kupplung, Hohenschlag im Reifen, etc. Vielgestaltig laft sich der Winter tberbriicken.

In diesem Jahr 1993 folgten dem ‘Nichtwinter" in rascher Folge die fir die Clubmeisterschaft relevanten Termine.
- Nachtslalom auf der Bengener Heide

- Slalom in Landsberg/Lech

- Morgan-Testday auf dem Heidbergting

- Plingstireffen in Dresden

- Slalom in Uttingen

- Herbstireffen in Nimbrecht/Oberbergisches Land

- Slalom auf der Bengener Heide

Die weiteren iiberregionalen "Meetings" ohne direkte motorsportliche Befeiligung des MCD, aber mit einer
Organisation von Morganauten fiir Morganauten auf dem Niirburgring waren:

- Jan-Wellem-Pokal

- Oldtimer Grand Prix

- Eifel-Klassik auf der Nordschleife

Und die vielen regionalen Treffen, die die einzelnen Sektionen veranstalfen! Anfahren, Ausfahrten, Inselireffen,
Stammtischausflige, Kaffee- und Kuchenschlachten, Wochenendmeetings, ich kann gar nicht alle nennen, ohne
nicht eines zu vergessen. Man kénnte fast in Terminnot geraten bei der Auswahl.

Diese regionalen Akfivititen stehen nicht so im Rampenlicht wie ein Pfingst- oder Herbstireffen, aber ohne sie
wirde jedem Einzelnen bestimmt etwas Wesentliches am Club fehlen. Wir nehmen an diesen Veranstaltungen
liebendgern feil, lassen uns einbinden in eine Atmosphdre von Frohlichkeit und Entspannung, genieBen die
schéne Umgebung und lernen héufig neve Freunde kennen. Organisiert werden die vielen schénen Treffen von
begeisterten Mitgliedern. Mit Engagement und Liebe werden die Treffpunkte ausgesucht, Pléne gezeichnet,
Einladungen verschickt und vieles mehr. Das ist unser Club, unser Clubleben! Es pulsiert nicht nur in den
einzelnen Sektionen, aber dort regelmaBig und infensiv.

Last but _.. : unsere MORGAN-POST. Sie lebt von unseren Beitréigen, wir alle besiimmen so den Inhalt, der von
unserer Redakteurin im Prinzip nur arrangiert werden soll. Welche Mihe hat Sylvia manchmal mit uns! Es ist fir
sie nicht leicht, die Beitrage zusammenzutragen, die im "Willen" des einzelnen stecken und noch nicht zu Papier
gebracht wurden, aber am Ende klappt es dann doch - wie wir lesen!

Den zahlreichen ungenannten und manchmal unbekannten Aktiven mochte ich - auch im Namen des Vorstandes
- fur ihr Engagement besonders herzlich danken.

Ein frohes und besinnliches Weihnachtsfest und nur Gutes fiir 1994 wiinscht allen Mitgliedern unseres Clubs

Wilma




Der Vorstand des MCD

Président:

Hartmut Scholz
DagobertstrafRe 90
50668 Koln

Tel.  (0221) 121873

Fax  (0221) 121873

Tel.  (0228) 672018 - Biiro
Fax  (0228) 678996 - Biiro

Vizeprasidentin:
Wilma Schindler
Heinrich-von-
Ohlendorff-Strale 87

Tel.  (040) 6052544
Fax  (040) 6054479

Sekretar:

Wolfhard Weese
Annastralle 19
Postfach 1804473
60085 Frankfurt/Main
Tel.  (069) 551433

Fax  (069) 591088

Schatzmeister:

Horst Bosinius
Fritz-Reuter-StralRe 29
42657 Solingen

Tel.  (0212) 812893

Tel.  (0212) 813051 - Biiro
Fax (0212) 814190 - Buro

Sportleiter:
Helmut Wollner
RingbergstralRe 9
81673 Munchen
Tel.  (089) 6731022
Fax  (089) 6732595

Sektion 1

BERLIN

Joachim Janicke
Kirchstralle 76

12277 Berlin

Tel.  (030) 7214875

Tel.  (030) 4934856 - Biiro

Sektion 2

NORD

Manuela Brodersen-

Horn

Isestrale 110

20149 Hamburg

Tel.  (040) 486411

Tel.  (040) 3472608 - Biro
vormittags

Fax  (040) 472249

Sektion 3
MITTE-NORD
Gunther Gotze
Aerzener Stralle 1
31855 Aerzen

Tel (05154) 8961
Tel (05154) 98540 - Biiro

Sektion 4

MITTE

Jiirgen Bell
Dorstener Strale 100
44809 Bochum

Tel.  (0234) 513252
Fax  (0234) 513252

Sektion 5

unMOGlich

Manfred Portzig
Karl-Sonnenschein-
Str. 15

50374 Erftstadt

Tel.  (02235) 77869

Tel (0221)5740228 -Biro
Fax  (0221)5740211 -Biiro

Sektion 6

RHEIN-MAIN

Claus + Brigitte Wolfel
Jahnstrae 11

64665 Alsbach-Hahnlein

Tel (06257) 61101
Tel (06257) 2031 - Biiro

Sektion 7

LANDLE

Wolfgang Emer
Albrecht-Direr-Stralle 7
71065 Sindelfingen

Tel.  (07031) 875472

Sektion 8

BAYERN
Hermann Redl
Justus-von-Liebig-
Stralle 17

86899 Landsberg
Tel.  (08191) 46041 - Buro

Sylvia Wessel
KoelhoffstraBe 1

50676 Koln

Tel.  (0221) 211832

Tel.  (0221) 2402313 -Biiro
Fax  (0221) 2402319 -Biiro

Layout:

Horst Bosinius
Fritz-Reuter-StralRe 29
42657 Solingen

Herausgeber:
Morgan-Club-
Deutschland e.V.
Hartmut Scholz
Dagobertstral’e 90
50668 Koln

Regalia

Enrico Gertzen

Ringstrale

53225 Bonn

Tel.  (0228) 474918
+ 464614

Fax  (0228) 465599

Affiliation officer
John Donovan
Hopland House
Green Tye

Much Hadham
GB - Herfordshire
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Die Sicherheit einer neuen
Schmierstoff-Generation.
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