
























































ERGEBNISSE

DAMEN + 8 getunt
Platz  Name

1 Barbara Leberfinger

sement war sie zwar nur Elfte (mit
nur knapp 14 Sekunden Riickstand
auf den Schnellsten), dafiir gewann

sie die Klasse B (Damen)
souverin. Uta Merz als
Zweitplazierte brauchte
fiir die fiinf Runden 25 Se-
kunden linger. Das sind
Welten.

Dcr Tagesschnellste
war iibrigens Michael Miosga (ob’s
am Auto gelegen hat?). Er distan-

zierte Ralph Burget um eine gute
Sekunde.

Und was hatte der "Prisi"
drauf? Wenn sich sein Volk aus-
tobt, hiilt er sich natiirlich vornehm
zuriick. Hartmut Scholz lie§3 rollen
und brauchte fiir die fiinf Runden
fast eine Minute ldnger als der Be-
ste. So etwas konnte sich Sportlei-
ter Helmut Wollner nicht leisten.
Er fuhr sich die Seele aus dem Leib,
war schnellster Plus 8 mit Viergang
und Zehnter im Gesamt.

H;lmhurgASp()rl]cilcr Rai-
mund hatte seinen Moggi zu Hause
gelassen, (s)einen Hohepunkt hatte
er trotzdem. Er bruzzelte in der
Rennpause mit einer Zehnzylinder-
Viper um den Heidbergring. Das
rote Monsterauto mufite auf der
Heimfahrt dann noch die Dienste
des ADAC in Anspruch nehmen.
So etwas kann einem Morgan-Fah-
rer nicht passieren? Denkste!
Kaum hatte der ADAC-Mechani-
ker die Viper geheilt, wurde er zu
einem gewissen Helmut Wollner
gerufen.

Dzlli am Abend - trotz einiger
Verwirrungen um den Anlegeplatz
und massiver Verkehrsbehinderun-
gen durch Hundertschaften deut-
scher Jogginganziige (Turnfest)-
alle mehr oder weniger piinktlich
den Dampfer fanden, war ein klei-
nes Wunder. Das Sonnendeck blieb
bei der Seereise bis kurz hinter
Blankenese leer, es regnete er-
birmlich. Das stérte aber kaum ei-
nen, fast alle waren damit beschiif-
tigt, sich fiir das kalte Buffet anzu-
stellen. Tisch 21 vom Vorderdeck
hatte von Anfang an auf Arbeitstei-
lung gesetzt. Jaguar-Fahrer Jorg
Voigt (der Morgan ist bestellt) wur-
de auf Kasslerbraten, Lachs und
Camembert angesetzt, die anderen
warteten. Jorg hatte mitgedacht
und zwei Teller (fiir den Rest von
Tisch 21) gefiillt. Es hiitte alles
wunderbar geklappt, wenn da nicht

jener Hamburger Clubkamerad ge-

wesen wire, der Jorg jeden Ku-
bikmillimeter Remouladensauce
neidete. So gehe das nicht, und er
konne sich doch nicht den Wanst
vollstopfen, withrend im Aufgang
zum Buffet noch Tausende von

ERGEBNISSE
DAMEN + 8 4-Gang
Platz Name

1 Angela Wollner

Gesamtzeit
261,30

ERGEBNISSE
DAMEN + 8 5-Gang
Platz Name
Heike Miosga
Uta Merz
Telse Brandt
Brigitte Wolfel

Gesamtzeit
229,99
255.89
27487
287,87

ERGEBNISSE
HERREN + 8 4-Gang
Platz Name

1 H. Wollner
2 H. Scholz

Gesamtzeit
229,49
263,76

ERGEBNISSE
HERREN 4/4
Name
E. Siemsgliiss
H. Bosinius
D. Hindrichs
K. Greese
K. Frederix
R. Porschke
R. Paas
A. Vermote
J. Liibbe

Gesamtzeit
232,51
236,95
237,97
238.94
247.65
248,00
249.88
264,43
267.69

ERGEBNISSE
HERREN + 8 getunt
Platz Name
1 B. Horn
2 L. Leberfinger

Gesamtzeit
22348
226,64




grigen stehen. groBe
Hungrigen stehen. Ohne groB
Verluste konnte Jorg den Norgler
passieren, und so wurden auch die

Jungs und Midels von Tisch 21 auf
dem Vorderdeck am Ende noch
satt. Der Norgler soll sich inzwi-

ERGEBNISSE
HERREN + 8 5-Gang

Platz Name Gesamtzeit
M. Miosga 216,14
R. Burget 217,26
M. Kroger 219,11
H. Redl 220,09
H. Walter 22450
H.-D. Scheffzek 225,31
B. Busch 228,86
H. Butz 231,36
P. v. Draten 231,67
P. Schroder 233.61
M. Rost 239,52
P. Miosga 239,71
J. Walther 240,23
W. Kélln 241,79
K.-D. Paul 243,58
J. Hiibenitz 245,70
U. Paas 246,57
A. Baumgarten 248,05
J. Bell 249,48
C. Wilfel 249,53
G. Busch 256,57
V. Helfrisch 289,69

schen als Kassenwart vom Manta-
Club Pinneberg beworben haben...
Andreas Gohring

Der leider etwas unscharfe aber doch so
erfolgreiche Mike Kriger, Gewinner des
Morgan-Cups

Bcrlin Donnerstag, der 5. Au-
gust 1993 8.10 Uhr MEZ

Einc Weltpremiere findet
statt. Ein Morgan Threewheeler
Supersports MX 4 Baujahr 1934
wird von einer Trockensumpf-
Schmierung aus dem eingebauten
Oltank auf den Betrieb mit einem
Hannen-Alt-Fifichen als Olvorrat
umgebaut.

Unlcr starker Anteilnahme
der Medien Fernsehen und Funk
und schreibender Zunft schlieBt ein
Mitarbeiter der Berliner -AvD-
Vertragswerkstatt Schramm ein in
der Nacht umgebautes Bierfiichen
an den Olkreislauf meines Dreira-
des an. Ich befestige das originelle
Behiiltnis mit zwei Giirteln am

Unlcr starker Anteilnahme
zahlreicher Neugieriger kurbelte
ich das Auto an. Nach zweimal
kriiftig ziehen springt der Motor an
und sein unbeschreiblich schoner
voller - halt morganmiiBiger - So-
und hallt von den Gebiuden des
Bebelplatzes wieder.

So endete eine Odyssee, die
am Sonntag, den 01.08.93 mit dem
Start zur Rallye "2000 km durch
Deutschland" damit anfing, daf er-
heblicher Olverlust aus dem Oltank
auch mit Hilfe der eifrigen AvD-
Servicemannschaft nicht zu bindi-
gen war. Zeitweise fithlten Herr
und Frau Schwab sich dhnlich zwei
Olsardinen, die in einer british-

racing-greenen runden Dose auf

iiber 40 Grad erhitzt wurden. Dane-
ben gab es Regen, Sturm, Gewitter,
Ziind- und Navigationsprobleme,
Strafpunkte fiir Inanspruchnahme
von Hilfeleistung, tiglich zwei
Zeitpriifungen auf hundertstel Se-
kunde, Umleitung mit und ohne
Hinweisschildern, GleichmiiBig-
keitspriifungen mit defekten
Tacho.

A”C\ Kleinigkeiten gegen-
iiber dem oben geschilderten Prob-
lem. Und dabei hatte ich das Bier-
fiBchen nur aus Jux mitgenommen,
weil im Feld sehr markant ein
Ford A Pickup mit einer Deutz-
Geldermann-Flasche und ein Fra-
mo-Kleinlaster mit einer Pepsido-
se, beide Firmen Sponsoren der
Rallye, teilnahmen. Der Gedanke
das Bierfall umzufunktionieren
war anfangs eine "Schnapsidee"
von mir gewesen, die aber nach
mehreren vergeblichen anderen
Reparaturversuchen dank des oben
erwiihnten freundlichen Helfers in

THREEWHEELER CORNER

die Tat umgesetzt wurde.

Dcr Rest ist schnell erzihlt.
Wir wurden erste in unserer Klasse
und sechster im Gesamtklas-
sement. Es fuhr noch ein MOR-
GAN 4/4 Baujahr 1964 mit, Josef
Mathews aus Aachen, der sechs-
undzwanzigster in der Klasse und
achtundzwanzigster im Ge-
samtklassement wurde.

E~ gab eine Menge neuer Be-
kanntschaften. aber auch Wieder-
sehen mit alten Bekannten. An der
Strecke jubelten uns die Massen zu,
dabei auch schon Fans von uns,
insbesondere BERGMOG und
BEMBELMOG hatten Delegatio-
nen zur moralischen Unterstiitzung
gesandt. Das hat uns unglaublich
gefreut. Herzlichen Dank deshalb
nach Solingen und Frankfurt.

Gernot Schwab




MONTE CARLO CHALLENGE 1994
im MORGAN THREEWHEELER

Als wir am 13. Februar um
10.01 Uhr mit Startnummer 3 auf
drei Riidern die Startrampe in
Noordwijk (Holland) verlieBen,
war uns schon klar, in welches
Abenteuer wir uns gerade begeben
hatten: nimlich mit einem Three-
wheeler die hiirteste klassische
Winterrallye bestreiten zu wollen.

MJ

Hedwig Rodyns

Dicsc sollte uns”mehr als
2000 km weit iiber eine weitge-
hend historische Route nach Monte
Carlo fiihren. Wir hatten jedoch
nicht erwartet, daB es bereits am
ersten Tag fiir uns so schwer wer-
den wiirde.

Bcrcil.\ kurz nach der efsten
Durchfahrtskontrolle, noch vor der
deutsch-niederlindischen Grenze,
machte ein knatterndes Geriusch
darauf aufmerksam, daB irgendet-
was mit unserem Trike nicht mehr
in Ordnung war. Vermuteten wir
zuniichst ein Leck in der Auspuf-
fanlage, so stellten wir jedoch
schnell fest, daB die Zylinderkopf-
dichtung am vierten Zylinder
durchgebrannt war. Zum Gliick lag
eine Ersatzdichtung in Hedwigs
Reisegepick und unter Zuhilfenah-
me der bis auf den fehlenden
Drehmomentenschliissel gut sor-
tierten Werkzeugkiste des Pannen-
dienstes gelang es uns in ca. zwei

38

Stunden die Kopfdichtung zu
wechseln.

Vun jetzt an war aus der nor-
malerweise problemlosen Anrei-
seetappe ein Wettlauf gegen die
Zeit geworden. Nach mehreren
Stopps. bei denen die Zylinder-
kopfschrauben immer wieder nach

o
Y

Gefiihl mit einem Ringschliissel
nachgezogen wurden, beschlossen
wir die Kontrolle am Niirburgring
nicht mehr anzufahren.

Stmldcsscn begaben wir uns
direkt zu unserem Etappenziel Ba-
den-Baden, wo wir schlieBlich

Nach getaner Arbeit auf der Rampe in
Monte Carlo

durchgefroren und ziemlich hung-
rig neun Minuten vor Ablauf der
Karenzzeit eintrafen.

Welche Entiduschung wir da-
durch unseren am Ring wartenden
Morganfreunden bereiten muBten,
haben wir spiiter von Frank Sim-
mank gehort. Wir hoffe, dies ir-
gendwann wieder gut machen zu
konnen.

(Anmerkung der Redaktion: Wir
hatten fiir die Sektion unMOGlich
extra einen Stammtisch, trotz Kar-
neval, am Ring veranstaltet und
viele kamen im offenen Moggie.
Leider konnten wir dann nur die

Die Sektion unMOGlich konnte am Ring leider nur einen Teilnehmer begriifen, kalt
wars, aber ein echter Morgan-Stammtisch mit Géisten aus Nah und Fern

Start-Nr. 105 begriifen und mit vie-
len guten Wiinschen wieder auf die
Reise schicken.)

Nuchdcm am nichsten Mor-
gen mit Franks Hilfe der Zylinder-
kopf fachgerecht nachgezogen
war, konnten wir um einiges beru-
higter unsere niichste Etappe in An-
griff nehmen, welche nach Beaune
(Burgund) fiihrte. Frank und Fami-
lie haben uns noch ein ganzes Stiick
entlang des Oberrheins begleitet.

Bcim Anstieg zum Col de la
Schlucht (Vogesen) geriet unser
Trike und dessen Besatzung trotz
heftigen Schneefalls zum ersten-
mal ins Schwitzen. Entgegen aller
Befiirchtungen wurde dieser Pall

jedoch gemeistert und wir sind

ohne Probleme in Beaune ange-
kommen, wo bereits cine weitere
Ersatzdichtung fiir uns bereit lag.
Zum Gliick wurde diese dann nicht
mehr bendtigt. Die hollindischen
Priifer, die dort die zweite Fahrzeu-
gabnahme durchfiihrten, waren to-
tal erstaunt uns wiederzusehen.

Vnn Beaune aus, woes nachts
stark geschneit hatte, ging es am
nidchsten Morgen weiter iiber
Chambery nach Gap. Wiihrend
Hedwig seinen Threewheeler noch
einmal durchsah, muBte ich in der
Hotelkiiche eigenhindig unser
Friihstiick bereiten, damit wir
piinktlich um 7.03 Uhr starten
konnten. Nach Beaune wartete die
erste Wertungspriifung auf uns,
welche wir, trotz meiner Unerfah-
renheit als Navigator, als bestes

Team unserer Klasse absolvierten.

Noch vor der Mittagspause in
Chambery konnte unser Dreirad
erstmals seine erstaunliche Winter-
tauglichkeit beweisen. Wegen ei-
ner durch die starken Schneefille
erforderlichen Streckenverlegung.
kam auf einer Steilstrecke mit spie-
gelglatter Fahrbahn plotzlich die
ganze Rallye ins Stocken. Die mei-
sten Teams muBten hier Schneeket-
ten auflegen. Einige die es ohne
Ketten mit Schwung probierten,
landeten entweder im StraBengra-
ben (spanischer MB 220 SE) oder
rutschten mit blockierten Ridern
gnadenlos den Abhang wieder zu-
riick (holléndischer TR 3).

Nuch dem Aufzichen einer
Spezialschneekette schnurrte
Hedwigs Trike wie an der Schnur
gezogen den Hang hinauf, hinter
sich eine wild hupende Meute

schneller Teams, die die verlorene
Zeit wieder einholen wollten. So
kam ich an diesem Tag noch zu
einer kostenlosen Joggingrunde, da
Hedwig erst nach einem Kilometer
wieder anhalten konnte, um mich
einsteigen zu lassen.

Durch zwei fiir einen Anfin-
ger typische Navigationsfehler be-
kamen wir an diesem Tag bereits
eine ganze Menge Strafpunkte.
Umso groBer war dann unsere
Uberraschung als wir spiter in Gap
erfuhren auf Platz 3 in unserer
Klasse zu liegen, nur hinter einem
super vorbereiteten Citroen 11 CV
Cabrio und einem birenstarken
Lagonda M45 Tourer mit erfahre-
ner Besatzung.

Dcr nichste Tag brachte uns
auf einer ca. 320 km langen Schlei-
fe von Gap iiber den Mont Ventoux
nach Sisteron. Bereits kurz nach
Aufbruch muBte eine mehr als
30 km lange Wertungspriifung
iiber eine vollig vereiste Strecke
mit einem Schnitt von 46,5 km/h
entlang hundert Meter tiefer
Schluchten ablegt werden. Kein
Fahrzeug unserer Klasse konnte
diese ohne die maximalen Straf-
punkte hinter sich bringen.

Nachminngs stand uns dann
die Erklimmung des Mont Ventoux
in einem 16 km Anstieg mit durch-
schnittlich 17 % Steigung bevor.
Bereits nach 2 km war unser Motor,
der noch Thermosyphonkiihlung

Das Ziel in Monte Carlo ist erreicht, Ausruhen in vornehmer Oldie-Umgebung




hat, am Kochen. Zum Gliick hatte
Hedwig am Vorabend die priichti-
ge Idee in diesem Fall die Motor-
haube abzubauen und hinten aufs
Gepiicke zu binden. Mit diesem
Trick konnten wir auf einmal mit
um 20 Grad reduzierter Kiithlwas-
sertemperatur den Gipfel stiirmen.
Es ging selbst so schnell, da} eine
Haarnadelkurve nur noch auf zwei
Ridern genommen werden konnte,
zur grofien Enttduschung eines Fo-
tografen, der eine Sekunde zu frith
ausgelost hatte.

Nuch dem Abendessen in Si-
steron stand uns noch eine ca.
420 km lange Nachtetappe bevor,
entlang dem Grand Canyon du Ver-
don. Da unser Trike bereits starke
Verschleilspuren zeigte (Bremsen,
Antriebskette, Reifen) und wir un-
sere Position in der Wertung nicht

mehr verbessern konnten, be-
schlossen wir, auf Nummer sicher
zu gehen und nur noch die wichtig-
sten Kontrollen anzufahren.

Bcim Warten an einer solchen
Zeitkontrolle konnten wir feststel-
len, daB auch den erfahrenen
Teams nach zwanzig Stunden
Rallye erhebliche Fehler unterlau-
fen konnen.

Nuch dem Friihstiick in dem
malerischen Gourdon fiihrte dann
die letzte Etappe nach Monte Car-
lo.

Hicr wurde es dann fiir uns
noch einmal spannend. Wegen ei-
ner schlecht ausgeschilderten Um-
leitung zur Autobahnauffahrt in

T

3

Mo Gappios Tisinn by Ginthon Witlon

Nizza iibersahen wir eine StraBen-
schwelle, welches einen ca. 10 m
weiten Flug mit entsprechend har-
ter Landung zur Folge hatte. An-
schlieBend lie sich der erste Gang
nicht mehr einlegen.

Nnch einer weiteren Stunde
Zittern im morgendlichen Stau vor
Monte Carlo konnten wir
schlieBlich iibermiidet aber zufrie-
den auf die Zielrampe im Hafen
von Monaco fahren.

Dic "3" war fiir uns sicherlich
eine Gliickszahl, haben wir doch
mit drei Rddern Platz 3 in der Klas-
se bis Baujahr 1949 belegt.

Michael Miinks

L T R P S L O SR |
TIPS + TECHNIK

AUS SCHRAUBER-MICHAEL’S KRABBELKISTE
- High speed, eine Ubersicht iiber die Hochstgeschwindigkeit -

Immcr wieder entstehen Dis-
kussionen {iber die Hochstge-
schwindigkeit unserer Moggies,
wenn man mal davon absieht, daf3
gemiitliches Bummeln iiber Land-
strafen auch einen erheblichen
Reiz hat. Nach meinem Fahrzeug-

WC%CI!llicll genauer in seinen
Angaben ist da nun der Drehzahl-
messer. Wenn man die Getriebeun-
tersetzungen, die Untersetzung des
Differentials und den Abrollum-
fang der montierten Reifen kennt,
kann man die gefahrene Ge-

fang um einige Zentimeter vonein-
ander abweichen, zudem der Ab-
nutzungsgrad ebenfalls mit bis zu
4 cm mitspielen kann. Meinen Be-
rechnungen habe ich die Angaben
des Handbuches fiir den Fiinf-
Gang-Achter und die Angaben von
Robson und

brief ist die Hochst-
geschwindigkeit beil  Tabelle 3:
einer eingetragenen
Leistung von 157 PS
bei 5250 Upm, Leer-
gewicht 945 kg und| Drehzah
Hubraum von 3474
mit 200 km/h ange-| 1000
geben. 2000
3000
4000

In diesem Zu{ 5000
sammenhang wiire es| 5500
vielleicht auch ein-l__5790

U =196 cm U =209 cm

32,82 35,00
65,64 70,00
98,46 104,99
131,28 139,98
164,09 174,98
180,50 192,48
188,71 201,22

Musgrove iiber
ie verschiede-

Speed fiir Viergang-Achter, Gang 1 : 1. Differential 3,,5833 : nen Baujahre in

ihren Biichern
zugrundegelegt
U=212cm (Tabelle 1 und

).

35,50
71,00
106,50 Dic allge-
141,99 I
meine Formel
1;;’33 fiir jede beliebi-
5 ce Drehzahl,

mal interessant, die
verschiedenen Varianten von Brie-
feintragungen vergleichend aufzu-
listen.

Auf den Tachometer ist si-
cherlich nicht immer VerlaB, da
dieser laut P 57 StVZO bis zu + 7%
des Skalenendwertes abweichen
darf, auferdem seine Werte ledig-
lich vom Getriebe bekommt, so dafy
unterschiedliche Differentialunter-
setzungen und unterschiedliche
Abrollumfiinge der Reifen nicht
beriicksichtigt werden. Zudem hat
nicht jeder Lust und auch immer
einen Partner oder ein geniigend
langes freies Autobahnstiick, um
nach der herkémmlichen Methode
mit Zeitstoppen die Geschwindig-
keit zu ermitteln.

Tabelle 1

schwindgkeit relativ leicht aus der
Drehzahl errechnen.

Aufunscrcn Moggies der ver-
schiedenen Baujahre durften und
diirfen die verschiedensten Reifen-
dimensionen montiert werden; al-
lein dadurch konnen sich Umfangs-
differenzen von 16 cm ergeben,
was zu Differenzen in der Ge-
schwindigkeit bis zu 17 kmh bei
gleicher Drehzahl fiihrt.

Ich habe nun einmal fiir ver-
schiedene Reifendimensionen die
zugehorigen Abrollumfinge aus-
gerechnet - dies sind jedoch sicher-
lich nur Anniherungswerte, da
Reifen verschiedener Hersteller bei
gleicher Dimension im Abrollum-

Technische Daten Getriebe und Differential

Plus Acht 1969 - Ende 1976

Vierganggetriebe Moss-Box (bis R 7494) und Rover-Getriebe bis R 7658

jeweils 1,00 : | untersetzt, Differentialuntersetzung 43 : 12 = 3,5833, ab R 7659

Diff.Unters. 43 : 13 = 3,3077, Reifen ab Factory: 185 VR 15, jetzt meist umgeriistet auf

205/70 VR 15 oder 205/60 VR 15
Plus Acht ab 1977, bzw. R 8200
Rover-Fiinfgang-Getriebe mit Untersetzung

setzung 43 : 13 = 3,3077, Reifen ab Factory

4. Gang 1,00 : 1. 5. Gang 0.833 : 1, Diff.Unter

195 VR 14, jetzt meist umgeriistet auf 205/70

VR 14 oder Speichenrider mit 205/70 VR 15 bzw. 205/60 VR 15. Auch vorhanden: 195/70
HR 14, 195/70 VR 14, 205/70 HR 14, 215/70 VR 14

Ab Februar 1982 bzw. R 9067

15 " Felgen bei unveriindeter Getriebe- und Differebtialabstufung, Reifen ab Factory: 205/60

VR 15

ALk setriebe- und
Differentialuntersetzung und Ab-
rollumfang lautet iibrigens:

Speed =rpmx /G x 1/Dx U
(Es bedeuten: rpm:Drehzahl, G:
Getriebeuntersetzung, D: Differen-
tialuntersetzung, U: Abrollumfang,
Speed: Geschwindigkeit in km/h)

So. nun mefit mal schon Eure
Reifen, guckt nach, welches Ge-
triebe und Differential Euer Mog-
gie hat und dann los auf die hoffent-
lich freie Autobahn. Knéllchen
werden von mir jedoch nicht iiber-
nommen.

Michael Rost

Tabelle 2
Reifendimensionen und Umfang

185 VR 15 2,127m
195 HR/HR 14 2,097 m
195/70 HR/VR 14 1,975 m
205/70 HR/VR 14 2,019 m
215/70 VR 14 2,063 m
205/70 VR 15 2,098 m
205/60 VR 15 1.969 m




ANGEBOT + NACHFRAGE

ZU VERKAUFEN
Morgan +8, 3,9 1-Kat, Bj. 09/91

120 000 km. rot (Porsche Indiana Red) , Leder schwarz

Klaus Spangenberg Telefon

tags 069/79 28-602 abends 06421/27204

N

DER MCD UND SEINE SEKTIONEN

isen Arbeit un-

retirs Iwan Weese,

natiirlich auch Dank der Info-Un-
terstiitzung durch den Schatzmei-
ster Horst Bosinius (denn erst nach
Geldeingang der Aufnahmegebiihr
und des Jahresbeitrages hat man die
Ehre in die Liste aufgenommen zu

werden), ist das Erstellen einer Mit-
gliederliste erst moglich.

D;l/u hier noch einmal der
Hinweis: auf Anfrage kann diese
Liste beim Clubsekretiir bestellt
werden.

. IN&OUT
Mitgliederbewegungen

Au\ dieser Mitgliederliste er-
gibt sich zum Stichtag 31. Miirz
1994 folgender Mitgliederstand im
MCD und in seinen Sektionen.

Manfred Portzig

Sektion

Berlin

Nord
Mitte-Nord
Mitte
unMOGlich
Rhein-Main
Liéndle
Bayern
MCD

e IR N WU R SRS S B

weiblich  minnlich
17
50
18
P&
62
53
54
52
383

weibllich % minnlich %
6

12

10

7

16

13

9

19

12

Anmerkung der Redaktion:

Wic schon bei meinem

"Trauminhaltsverzeichnis" :
kiindigt sollen hier Reiseb

mit, bzw. um den Moggi veroffent-
licht werden. Es sind keine Wo-
chenend-Sektionsausfahrten damit
gemeint, sondern Reisen iiber

USEDOM MOG 1995

Nuch 1989 (noch zu DDR-
Zeiten mit 10 Moggies) und nach
1991 (mit 25 Autos. darunter einige
wenige Fremdfabrikate) wollen wir
uns, natiirlich besonder fiir diejeni-
gen, die damals schon dabei en,
doch einmal zu Gemiite fiihren,
was sich in den Jahren so getan hat.
Wer jedoch bisher nur Sylt und die
westliche Ostseekiisten kennen
sollte, dem wird mit USEDOM
MOG 95 der Einblick in eine noch
nicht ganz so touristisch vermark-
tete Kiiste Deutschlands geboten.

DiC\C Kiiste hat es in sich,
obwohl man noch kleine Abstriche
an post-bundesrepublikanisches
Anspruchsdenken an Infrastruktur
und Service machen muf.

Wiihrcn(l des einwdchigen
Urlaubs mdochte ich Euch die
Mecklenburg-Pommersche Ost-
seekiiste von Warnemiinde bis an
die polnische Grenze priisentieren,
so wie ich sie in den letzten Jahren
mehrfach erforscht und lieben ge-

groBere Entfernungen oder lingere
Zeitriume. Die Reisen sollten
hauptsichlich mit einem Morgan
gemacht worden sein, bzw. die
Reisegesellschaft sollte iiberwie-
gend aus MCD'lern bestehen.

Du diese Aufforderungen zu
Berichten erstmals mit dieser kla-

B e e B B
MIT DEM MOGGI UNTERWEGS

ren Vorgabe erscheint, liegt bis auf
den Bericht von der "Gliihlimp-
chenfahrt" nichts weiter vor. Daher
machte ich die Gelegenheit zu ei-
ner Vorschau benutzen, um auch
damit zu demonstrieren was ich
meine.

PROGRAMM
- Anreise nach Warnemiinde
Samstag, den 16.09.95

Sonntag, den 17.09.95

Montag, den 18.09.95

Dienstag, den 19.09.95
- Fahrt nach Usedom

Mittwoch, den 20.09.95
- Urlaub
Donnerstag, den 21.09.95

Freitag, den 22.09.95

Samstag, den 23.09.95

- Dorffest in Garz
Sonntag, den 24.09.95
- Heimreise

Freitag, den 15.09. oder Samstag, den 16.09.95

- Mehrstiindige Fischkutterfahrt mit Raucher-Imbifi

- Von Warnemiinde nach Stralsund mit Fahrt iiber Fischland-Darf3,
Mittagessen in der "Robbe" und Bummel durch Ahrenshoop

- Tagesausflug nach Hiddensee mit Charter-Dampfer

- Fischbuffet im "Weillen SchloB”

- Ganztiigiger Schiffsausflug nach Stettin mit Landgang

- Usedom-Inselrundfahrt, bzw. Rallye oder "Urlaub"
- Usedom-Abend im "Weillen SchloB"

- Motorsport (Slalom o.d.) auf dem Flugplatz Garz

Anderungen werden sich nicht vermeiden lassen!




Du auch viele andere dhnliche
Geliiste haben, ist eins leider zwin-
gend erforderlich (deshalb er-
scheint diese Einladung schon
jetzt!!): eine "fast" verbindliche
Anmeldung (leider mit entspre-
chender Anzahlung) ist bis Ende
Oktober erforderlich, bei spiiterer
Absage erfolgt die Riickvergiitung
des Anzahlungsbetrages nur dann,
wenn an mich durch die Hotels kei-
ne Forderungen gestellt werden.
Das ist leider notwendig, einsch
gige negative Erfahrungen habe ich
leider machen miissen.

Einc weitere Einschrinkung
ist die Teilnehmerzahl, ab 10 Fahr-

zeugen geht’s los, bei 25 Fahrzeu-
gen ist SchluB.

Dcr letzte Schock (damit be-
reits schon Geschockte nicht wei-
terlesen miissen) ist die Anzahlung.
Bei sechs bis neun Ubernachtungen
(je nach An- und Abreise) und bei
Doppelzimmerpreisen von 130 bis
150 DM ist eine Anzahlung pro
Auto von 800 DM (fiir auf Usedom
privat Ubernachtende 500 DM) er-
forderlich!!!

Du.\ Programm ist aus der Ta-
belle abzulesen, hier noch ein paar
Hinweise:

- Ubernachtung in Warnemiinde

und Stralsund in Hotels, die ver-
bindlich erst nach Eurer Anmel-
dung gebucht werden, Auswahlkri-
terium sind die Parkpliitze

- Ubernachtung auf Usedom im
"Weillen SchloB" in Heringsdorf,
Privatquartiere auf Anfrage

Anmeldeschluf}
(formlos, mit Euro-
scheck): 15.10.94

Manfred Portzig
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ES HATTE SCHLIMMER KOMMEN KONNEN
- Bericht von der sogenannten Gliihlimpchenfahrt -

"

E.\ hitte schlimmer kom-
men konnen". Mit diesem erleich-
terten Fazit wird wohl jeder Teil-
nehmer der diesjihrigen Eierland-
partie seinen MOG in der heimi-
schen Garage abgestellt haben. Tat-
sdchlich, es hiitte regnen, wir hiitten
die Fihre verpassen und Spring-
field Castle hiitte eine Bruchbude
sein kénnen, oder um den Leibhaf-
tigsten einmal ernsthaft an die
Wand zu malen: Sémtliche irischen
Kneipenwirte hitten piinktlich zu
unserer Ankunft in einen unbefri-
steten Streik treten konnen. Gottlob
ist derartiges in Irland nicht erlaubt.
Geregnet hat es auch kaum, die
Fihre ham wir gerade noch so er-
wischt, und unser Castle war ein
Traum.

Rund einen Kilometer lang ist
die Lindenallee, die von der Stralle
schnurgerade zum Schlof8 fiihrt.
Um den groBen Innenhof gruppie-
ren sich aus verschiedenen Epo-
chen stammende Gebiude, darun-
ter zwei normannenturmihnliche
Ruinen. Bewohnt wird der Siidflii-
gel, den wir fiir eine Woche bevél-
kerten. Bei unserer Ankunft fanden
wir die Tiir zur Entrance Hall un-

CANDLE LIGHT DINNER (man beachte das gekrinte Haupt)

verschlossen, im Ka-
min prasselte ein Feu-
er, und in den Lounges
standen frische Blu-
men: sympathischer
hitte man sich den
Empfang nicht denken
konnen. Auch sonst
lieB das Ambiente kei-
ne Wiinsche offen. Die
Gemiilde an den Wiin
den sind echt, zum Teil
sogar ganz gut, die
Mabel wenig zweck-
miBig aber wertvoll,
Salons, Boudoirs und
Kemenaten geriumig,
auf den Giingen konn-

Springfield Castle
Siidwestansicht

te man kegeln, in den Biddern ganze
Familien komfortabel unterbrin-
gen. Wir aen vom Familiensilber,
und die Zentralheizung hat sogar
funktioniert. Und noch ein Clou:
Einer der ehemaligen Eigentiimer
des 57-ha-Anwesens trug den
wohlbekannten Namen Morgan.
Mit unserem Domizil hatten wir es
also bestens getroffen.

Aber sonst! Der Kiihler von
Ralfs Achter konnte schon kurz
nach Antritt der Reise das Wasser
nicht mehr halten und muBte eiligst
gelotet werden. Zum ersten Opfer
der irischen Verkehrsflichen -
Stralen kann man dazu eigentlich
nicht sagen - wurde Claus’Auto,
bei dem wegen eines abgerddelten
Kabels der Liifter ausfiel, ebenso
erging es Gerhard, der fast tiglich
den Vorwiderstand seines Achters
neu Verkabeln durfte. Werner ge-
lang es, die wenigen Aggregate
und Anbauteile, die noch nicht ab-

Mit "Einer" PS durch Muckross Gardens

gefallen waren, mit Blumendraht
zu sichern, und Wolfgang nahm
die Gelegenheit wahr, seinem be-
tagten Auto im SchloBhof die
lingst iiberfillige 750.000er In-
spektion angedeihen zu lassen.
Dennoch mufite das Auto auf der
Riickreise von der Fihre auf den
Kontinent geschoben werden. Es
machte keinen Muckser mehr und
verhalf seinem Eigner und dessen




IRISH MIST

(mapos’s Interpretation)

IN DUNQUIN/DINGLE

Beifahrer zu einem zusitzlichen
Urlaubstag in franzosischen Werk-
stitten. Das pafite gut, denn der
Beifahrer war Jiirgen, der sein ei-
genes Gefihrt ohnedies noch in Pa-
ris abholen muBte. Jiirgen hatte sei-
nem Achter die irischen StraBlen-
verhiltnisse nicht zumuten ge-
mocht und ihn deshalb schon auf
der Anreise in der Niihe der franzo-
sischen Metropole randvoll mit ei-
ner Fliissigkeit betankt, mit der
man normalerweise heizt: das
nahm sein MOG iibel, mitten beim
Uberholen cines LKW ersetzte er
Leistung durch Qualm, rollte auf
der Standspur aus und war zu
nichts mehr zu bewegen.

Einc Fithre wartet nicht. Des-
halb konnte gerade noch der Ab-
transport in die Werkstatt organi-
siert werden, wo sich das Auto
dann eine Woche lang von den Zu-

Macht auch als Butler eine gute Figur
Ralf O'Steinert

Der Chronist (OHNE Glaize) und sein
Chauffeur (OHNE Miitze)

mutungen seines Besitzers erholen
durfte. Dem trug das MiBgeschick
freilich fiir den Rest der Reise al-
lerhand Spott und Hime ein. "Dus-
seliger Diesel-Depp!" gehorte da
noch zu den Zzirtlichsten Schmii-
hungen.

Wie sich so ein MOG nach
dem anderen zumindest voriiber-
gehend verabschiedete, fiihlte man
sich nicht zuletzt wegen des stil-
echten Ambientes, das Sprinfield
Castle bot, leibhaftig in Agatha
Christies Roman "Zehn kleine Ne-
gerlein" versetzt. Neugierig will
der Leser wissen, welches Neger-
lein denn nun iibrigblieb. Es war
Hermanns Achter, der allen ande-
ren iiberdies zu einer Lektion iiber
die wundersamen Selbst-
heilungskriifte des Morgan verhalf.
Mit defektem Bremslichtschalter
und entsprechend schlechtem Ge-




wissen hatte Hermann die Reise
angetreten, doch schon nach weni-
gen Kilometern auf irischen Sei-
tenstraBen strahlte er mit seinen
Bremslichtern schon wieder um

aber nicht gerade nachhaltig zu
korrigieren vermochte. Der wird
niimlich nicht aus halbreifen Trau-
ben, sondern wie ehedem aus Ger-
ste, Hefe und Wasser in Midleton

DIE GLUHLAMPCHENTRUPPE.

stehend (v.1.): Claus, Gerhard, Ruprecht, Wolfgang, Hermann

sitzend: Lyla, Gabi, Fransoise, Sonja
flizend: Werner, Jiirgen
nicht im Bild der Fotograf: Ralf

die Wette.

Apmpu.\ Wette: Bei den Kil-
larney Races fiillte der Berichter-
statter seine Reisekasse am Totali-
sator so michtig auf, daB fiir die
anderen eine freie Kutschfahrt
durch den nahegelegenen Park von
Muckross House heraussprang.
Mit wechselnden Beteiligungen
und bei vollig unirisch trockenem
Wetter wurden die sonstigen Se-
henswiirdigkeiten des Siidwestens
der Insel sprichwortlich abgeklap-
pert: Rock of Cashel, Dingle und
Beara, die Cliffs of Moher und An-
dare Manor, ja sogar die einzigen
Weinberge der Insel am Blackwa-
ter bei Mallow, was unsere Vor-
stellung von "irischem Landwein”
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hergestellt, wo wir auf dem Riick-
weg zur Fihre der Destille einen
Besuch abstatteten, nachdem den
Erzeugnissen zu huldigen eine
Woche lang umfangreich Gelegn-
heit gegeben war (O-Ton unseres
unermiidlichen Spriichekloppers
Werner: "wennde noch Julio Igle-
sias sagen kannss, kannsse auch
noch en Schnaps trinken.")

Su/um Beispiel am Vatertag,
an dem sich die Irland-Fahrer zu-
siitzlich eine Extradosis Lifemusic
reinpfiffen. Im Salon spielte die
Gruppe Tamlin aus Loghrea bei
einigen Flaschen Bushmills und
Paddy bis spit in die Nacht die
unzihligen Ohrwiirmer irischer
Folkmusic.

DIL‘) es mit einiger Regel-
miiBigkeit auch feste Nahrung gab,
verdankte die Truppe Francoise
und Sonja, denen an dieser Stelle

fiir die kostlichen Candle-Light-
Dinners pflichtschuldigst gedankt
werden muB. Dank auch an Lyla,
unsere eingeborene unMOGliche,
die leider nur ein paar Tage dabei
sein konnte, uns aber groBziigig
mit Konterbande aus Richies
Weinkeller versorgte. So viel zu
Lob und Hudel.

W;ihrcnd sich Gabi das Pri-
dikat "Best boy in the group” ver-
diente, entwickelten Claus und
Ralf miitterliche Instinkte und wa-
ren bemiiht, ihre Mahnungen "ihr
miiBt doch mal was gesundes es-
sen, Kinder!" in Taten umsetzten.
Das nicht leicht in einem Lande,
wo man sich morgens mit Hafer-
schleim. Eiern mit Speck, Bratkar-

toffeln, gegrillter Blut- und Leber-
wurst sowie einem hauptsiichlich
aus Siigemehl bestehendem Metz-
gereierzeugnis, das wir "Kin-
derdrmchen" getauft haben, den
Bauch vollschligt, um fiir den Tag
gewappnet zu sein, an dem man
sich dann sukzessive Essigchips
(eine Delikatesse!), Schokoriegel
und auch schon mal ein "toasted
sandwich" in die Brotluke stopft,
damit es den Zihnen nicht gar so
langweilig wird.

Gclrcu der goldenen Verhal-
tensregel "When you're in Rome
do what the Romans do!" waren die
Ausfliige der Truppe von regel-
miBigen Kneipenstops gekenn-
zeichnet, immerhin will man ja
auch den Kontakt zur einheimi-
schen Bevolkerung. Und das geht
nun mal am besten im Pub. Dabei
dienten die MOGs als idealer Ein
stieg in die Unterhaltung, die sich
dann nach immer derselben Regie
iiber Deutsch-Irische Gemeinsam-
keiten und Beriihrungspunkte auf
abfiillige Bemerkungen iiber die
"bastards across the water" er-
streckt. Trotz alkoholischer
Enthemmung und bei allem Ver-
stiindnis fiir geschichtlich bedingte
Animositiiten haben wir uns ange-
sichts der Provinienz unserer
MOGs an diesen pauschalen Tira-

den aber kaum aktiv beteiligt. Das
tat der wechselseitig empfundenen
Sympathie zum Gliick keinen Ab-
bruch, im Gegenteil, zuweilen
konnten drohende Massenverbrii-
derungen noch so gerade abgewen-
det werden.

Tiiglich‘ von friih bis spit, lag
mir Werner, mein ansonsten sehr
angenehmer Chauffeur, damit in
den Ohren, daBl er auch so eine
irische Schiebermiitze wie ich ha-
ben miisse, und zwar sofort. Seine
Forderungen, ich hitte ihm gefiil-
ligst hier und jetzt ein Geschift mit
entsprechenden Angebot nachzu-
weisen, wurde immer unverschim-
ter, und als er nicht mal mehr vor
Erpressung zuriickschreckte, tat
ich ihm halt den Gefallen. Seit die-
sem Tag war natiirlich die ganze
Truppe neu behiitet, und wir sahen
wie eine Bomben-

me der irischen Landbevolkerung:
Wenn bei uns einer sagen wiirde:
"Du siehst ja aus wie der letzte
Depp!", dann sagt der Ire hoflich:
"You look like a local!".

Lcider konnte mein Reisebe-
richt nicht mit kulturellen High-
lights wie der Erimitage oder der
Beschreibung kulinarischer Per-
versititen (Felix Nebauers Ham-
melfiiBe und -hirn in Pansen ge-
wickelt und in vergorenem Stuten-
urin gegart sind dem Leser wo-
moglich noch in brechreizender
Erinnerung) aufwarten, wir waren
ja auch nicht in St. Peterburg oder
der Provence, sondern bloB in Ir-
land. Wir waren dennoch zufrie-
den, "DENN ES HATTE
SCHLIMMER KOMMEN KON

Ruprecht Wagner

legerbande aus
den 20iger Jahren
aus. Fortan beka-
men wir nicht nur
fiir unsere Autos
Komplimente wie
eine "bella ragaz-
za" in Palermo,
sondern auch fiir
unser Outfit. Tja,
das ist die natiirli-
che Herzenswiir-




IMPRESSUM

Unsere Erfahrung fir lhren Morgan.

DER VORSTAND ANZEIGEN

(Anderungen vorbehalten) 1/1 Seite |
000,00 DM, 1/2 Seite 500,00 DM, 1/4 Seite
Prdsident 300,00 DM, 1/1 und 1/2 auch farbig mit 25
Hartmut Scholz Dagobertstrae 90 50668 Kéln % Aufschlag (jeweils zuziiglich MW St und
Telefon: 0221 1218 73 Kosten fiir Litho, Film usw.), Daueranzei-
Vizeprisidentin gen auf Anfrage
Wilma Schindler H. v. Ohlendorffstr. 87 22359 Hamburd
Telefon: 040 6 05 25 44
Sekretdr
Iwan W. Weese Postfach 18 04 73 60085 Frankfurt
Telefon: 069 55 14 33

. (0)
Schatzmeister FOoTOS

Horst Bosinius Fritz-Reuter-Str. 29 42657 Solingen Titelseite: Michael Rost. Farbseiten in-
Telefon: 0212 8128 93 nen: Ben Busch, Michael Rost, Theo Fiil-
Sportleiter lenbach, Manfred Portzig, unbekannt
Helmut Wollner Ringbergstr. 9 81673 Miinchen (V.V.S.), Geisterfoto Seite 50: Der

Telefon: 089 4 36 23 36 "SchloBgeist" von Springfield Castle

REGALIA OFFICER Enrico Gertzen Ringstr. 13 | ) A
53225 Bonn Tel: 0228 47 49 18 REDAKTEUR Manfred | We ha Ve
Portzig Karl-Sonnenschein-Str. 15 50374 Erftstadt 0221
57 40-228 AFFILIATION OFFICER John Donovan
Hopland House Green Tye Much Hadham GB - Her-

the right kev

" DIE SEKTIONSLEITER

for Your

BERLIN Joachim Jinicke Kirchstr. 76 12277 Berlin Tel: 030 7 21 48 75 NORD Manuela
Broderson-Horn Isestr. 110 20149 Hamburg Tel: 040 48 64 11 MITTE-NORD André Koopmann
Barrier Kirchweg 63 27232 Sulingen Tel: 04271 7 67 MITTE Jiirgen Bell Dorstenerstr. 100 44809
Bochum Tel: 0234 5132 52 unMOGlich Michael Rost Hauptsir. 38 54311 Sirzenich Tel: 0651 8 72
30, RHEIN-MAIN Brigitte Wlfel Jahnstr. 11 64665 Alsbach-Hahnlein Tel: 06257 6 11 01

| LANDLE Wolfgang Emer Albrecht Diirer-Str. 7 71065 Sindelfingen Tel: 0703187 54 72 BAYERN
Hermann Redl Justus-von Liebig-Str. 17 86899 Landsberg Tel: 08191 4 60 411 (mm ab Sl;

AUTOMOBWVE

Parkhous Alex

( Alexanderstrafie 46
DRUCK: Verlag Dynowski Koln | 7000 STUTTGART 1

Telefon: (0711) 233111
Telex 07-21905




Hans-Thilo Grebenstein, bipiing. ~ SUdwall 158 a  D-41179 Mdnchengladbach
Tel.: 02161-584789 -Rheindahlen Fax: 02161-570020

- Besichtigung nur auf Vereinbarung - Bei Telefonaten bitte die Ublichen Burozeiten einhalten -

Morgan Plus Eight — Super Cohpdhents
— Possibilities To Make A Legend Kéﬁ%éebé
RS

)

Jc@'onczles Power-Triebwerke bis 5 Liter/420 PS mit Vergaser oder E.F.I. oder Multipointeinspritzung fur StraBe
&Q und Wettbewerb - original Rally London/Sydney Sportsitze - Fahrwerksoptimierung

& Hochleistungs-Auspuffaniagen aus Edelstahl mit und ohne Katalysator - Barensound - original Rutherford
GFK-Hardtops- u. Karosserieteile - Speed & Design modulare Prazisionsfelgen

HJS-Sportkatalysatoren - Under Cover Technik

DM 7,-- Schutzgebuhr (europ. Nachbarlénder DM 12,--)




	B92_6455_000
	B92_6455_001
	B92_6455_002
	B92_6455_003
	B92_6455_004
	B92_6455_005
	B92_6455_006
	B92_6455_007
	B92_6455_008
	B92_6455_009
	B92_6455_010
	B92_6455_011
	B92_6455_012
	B92_6455_013
	B92_6455_014
	B92_6455_015
	B92_6455_016
	B92_6455_017
	B92_6455_018
	B92_6455_019
	B92_6455_020
	B92_6455_021
	B92_6455_022
	B92_6455_023
	B92_6455_024
	B92_6455_025
	B92_6455_026
	B92_6455_027
	B92_6455_028

