





















































Das Teilnehmerfeld der
Morgan-Triumph-MG Challenge
am Niirburgring 1994

Die MORGAN Challenge in Deutschland

Vor einem Jahr konnten wir ausfiihrlich iiber die Mor-
gan Challenge berichten. Seinerzeit sprachen wir vom
aufgehenden Schumacherfieber. Was hat sich geiin-
dert? Schumi ist Weltmeister und die Morgan Challen-
ge gibt es immer noch.

Hier einmal eine kurze Bilanz der Saison 1994:

2 Rennen im Rahmen des ADAC D 1 Tourenwagen
Cup vor insgesamt 70.000 Zuschauern (Wunstorf
und Niirburgring)

1 Rennen im Rahmen des Oldtimer Grand Prix vor
30.000 Zuschauern in Zandvoort

3 Rennen in Hockenheim, Colmar-Berg und Snetter-
ton.

Das wichtigste war der SpaB. Aber doch scheint es
nicht nur die Handvoll von Uberrollbiigelfahrer zu
faszinieren. Wenn ich mir den neuesten Verkaufspro-
spekt der Morgan Motor Co. anschaue, finde ich eine
Seite iiber den Morgan Motorsport von damals und
heute (siche Abbildungen aus dem Prospekt). Challen-
ge nicht nur im Homeland U.K., sondern auch in good
old Germany. Wenn Charles Morgan im Rahmen einer
Hindlerfeier spontan auf die Aktivititen einiger Spin-
ner angesprochen wird, verdoppelt er umgehend seinen
finanziellen Beitrag zur Morgan Challenge. Plotzlich
gibt es einen +8 R zu kaufen. R wie Racing. In der GT
2-Klasse von der FIA homologiert. Die Oberste Natio-
nale Sportbehdrde genehmigt analog der Morgan Chal-
lenge die Austragung der Triumph und MG Challenge.
Tausende von Zuschauern applaudieren nach fairem

MMC Il as equipped for The Tour de France where
it ran in the FIA Historic Class, driven by Charles
Morgan and Mark Baldwin

Sport auf der Strecke. Veranstalter mochten die Chal-
lenge in ihrem Rennprogramm 95 dabei haben.

Irgendwie scheint sich eine Idee durchzusetzen.

Wer im September auf dem Niirburgring dabei war, hat
es erlebt. Das Feeling der zwanzigminiitigen Gast-
freundschaft im Grenzbereich, das nach der karierten
Flagge die satteste Befriedigung verstromt. Das Eins
sein mit Stahl, Esche und der Maschine. Die Sucht nach
der perfekten Linie, dem besten Bremspunkt und den
verborgenen Fihigkeiten des Morgan. Die Beherr-
schung und die Disziplin. Das Fachsimpeln beim Glas
Bier und das Gemeinschaftsgefiihl im Fahrerlager. Die
GewiBheit, dal in diesem Haufen Eisen, Aluminium
und Holz eine Seele steckt, und zwar eine dermalien
sportlich souveriine, daf sich die jungen Haufen aus
Eisen und Plastik verschimt in die Ecke verziehen.

Das ist es, was der Zahn der Zeit verkiimmern liBt, was
hinter Chrom, Seidenschal und Halbgas im Schatten-
dasein verschwindet und was viele von uns im Inner-
sten vermissen.

Die Challenge.

Der erste Schritt fithrt Euch zu Matthias te Neues,
Telefon 02151 562969, Fax: 02151 632351, Leydel-
strafie 91, 47802 Krefeld.

Michael Bock

Michael Turner's painting shows Rob Wells driving the first
Plus Eight, MMC 11, built in 1968, at Mallory Park




Flugplatzslalom Bengener Heide

Wie schon in den Vorjahren,
hatten wir auch am 16.11.94
wieder die Moglichkeit, am
Slalom des AAC-Bad Neu-
enahr mit einem Morganlauf
teilzunehmen.

Nach Aufnahme dieses Sla-
loms in die Wertung fiir die
Clubmeisterschaft des MCD
findet diese Veranstaltung zu-
nehmendes Interesse, auch
weiter entfernt Wohnende
scheuen nicht den Weg zur
Bengener Heide, hochdro- §
ben iiber dem Ahrtal gelegen.
Mike Kroger (sonst Dauer-
gast) aus Bad Oeynhausen §

schaffte es diesmal terminlich nicht,
dafiir kam Ralph Burget aus Lorrach
(zwar mit Fremdfabrikat, er fuhr aber
auf Sloggy’s Achter mit).

Als weiteres Bonbon: die Kénigsba-
cher Brauerei in Koblenz hatte erst-
mals fiir unseren Lauf einen
KONIGSBACHER - MORGAN -
CUP ausgeschrieben und alle Pokale
gestiftet. Danke und weiter so!!!

Am BuB- und Bettag (vielleicht zum
letzten Mal an diesem Tag) fanden
bei unherbstlich schonem Wetter,
nach den vorangegangenen schlech-
B ten Tagen muB das besonders betont
~ werden, viele mit ihren Moggis (oder
- auch ohne) den Weg zur Bengener
Die MORGAN Challenge unterwegs: Morganauten waren aus aller Herren Sektionen.angereist: Heide, und zwar 16 Starter. 11 auf
oben: Saisonfinale am Niirburgring Wer zihlt die Vilker, wer nennt die Namen? Achter und 5 auf Vierer.
links: Die Michaels, Morgan meets Triumph in Wunstorf

rechts: Snetterton im April 1994 Strahlender Sonnenschein, nur ge-
legntlich ein Wolkchen, relativ milde
Temperaturen, trockene Fahrbahn.
Da lieB sich auch die Zeitver-
zogerung noch verschmerzen.
Insgesamt ein riesiges Starter-
feld (iiber 140), dadurch be-
gann unser erster Lauf erst
gegen 13 Uhr, statt der einge-

planten 11:15 Uhr.

Bei einem Blick auf die Ergeb-
, nisse mochte ich sagen, die
Zeiten sprechen fiir sich. Bei
den Achtern bekamen die er-
sten Vier jeweils Pokale, bei
den Vierern die ersten Drei,
jeweils entsprechend dem Re-

SIEGER und Pokalgewinner

v.L.: Ehrenpriisi Jiirgen Bell, Ralph
Burget, Michael Miosga, Michael
Rost, Sloggy Scheffzek




ERGEBNISSE BENGENER HEIDE

glement, daBl 40 % der Starter Pokale be-
kommen. Fiir unsere Damen fielen leider
keine Pokale ab, dafiir konnen sie fiir die
Clubwertung sicherlich Punkte gutschrei-
ben.

Platz Name I.Lauf Strafe 2. Lauf Strafe Ergebnis

ACHTER HERREN

ga £y 1
Ralph Burget 3¢ I

Michael Rost 37.88 1:
Sloggy Scheffzek 3 37,68 I:

Hans Butz 2. 39,85 1
Hartmut Scholz 39.71 I
Wolfgang Heller 39,15 1
Peter von Drahten 5 4083 6 1

Axel Hess ; 43.66 b

Zusiitzlich zu den Pokalen hatte die Konigs-
bacher Brauerei eine Uhr fiir den Tages-
schnellsten ausgelobt, die Ralph Burget mit
seinen sensationellen 36,01 Sekunden er-
obern konnte.
13,45
14,64 Bemerkungen am Rande: Horst verlor wohl
) auf der Strecke immer den Durchblick - bei
16,59 2 = 2 s 3
19.08 der Zieldurchfahrt waren immer die Schei-
21,02 benwischer an. Unser Ehrenpriisident hatte
22.80 bis zum zweiten Wertungslauf Probleme mit
30,18 der Streckenfiihrung. Berg-MOG und Bem-
27 bel-MOG nutzten die Veranstaltung zu ei-

Jiirgen Bell adW 40,89 adW 7

VIERER HERREN

Dieter Hindrichs 37.97 38,37 X
Horst Bosinius 39.15 38,30 1
Guido Schlang 39.12 38,50 1:

Roland Paas 39.87 39.06 1

ACHTER DAMEN

1 Heike Miosga 4347 1

VIERER DAMEN

Tina Bosinius 42,89

nem "Familientreffen”, waren schon am

Vortag angereist und verstiirkten die Truppe

der Schlachtenbummler.
1634 Wir freuen uns schon wieder auf den niich-
;;:: sten Lauf am Sonntag, den 22. April 1995.
18.93 ca. um 18 Uhr. Die Einladungen dazu mit
den Einzelheiten kommen 2 - 3 Wochen
vorher. Da es sich bei dem Termin um den
"Weillen Sonntag" handelt, sollten im Vor-
feld Einladungen zu Kommunion oder Kon-
firmation abgesagt werden. Der zweite
Termin dann Sonntag, der 12.11.95.

23.62

24,06 Michael Rost

Herborn - Marathon ’94
und OF-VK 8 - ode
Schwab’s on tour

i e L L E S e
THREEWHEELER CORNER

Das Wunder der schwebenden Nockenwelle

Eingefleischte Morganauten erleben im Zusammen-
hang mit ihrem Lieblingsspielzeug von Zeit zu Zeit
immer wieder einmal Dinge und Situationen, die
durchaus geeignet erscheinen, an Wunder oder ihnli-
ches zu glauben. Auch mir sind im Laufe meiner froh-
lichen Morganjahre Dinge untergekommen, die ich nur
weitergebe, wenn ich sicher sein kann, daf der erlauch-
te Zuhorerkreis entweder selbst morganlastig und/oder
durch AlkoholgenuB in seiner Kritikfihigkeit einge-
schrinkt ist.

Da der Leserkreis dieser Publikation eindeutig diesem
Personenkreis zuzuordnen ist. wage ich es, von einem
Vorfall zu berichten, fiir dessen Wahrheitsgehalt ich
mich verbiirge, ja sogar glaubwiirdige Zeugen (u.a.
Frank Simmank) aufrufen kann.

Die zeitlich lange Vorgeschichte ist schnell erzihlt.
Seit Januar dieses Jahres war ich auf der Suche nach
verlorengegangener Motorleistung in meinem Drei-
rad, einem Super Sports mit wassergekiihltem Mat-
chless-Motor. Der im letzten Jahr so munter bollernde
Zweizylinder gab seine Power nur unregelmifig und
unzuverlissig ab. MaBinahmen an Vergaser und Ziin-
dung brachten nur scheinbare Erfolge. Ratschlige
wurden mir zuhauf erteilt, aber das Motdrchen blieb
storrisch.

Wegen des Ausfalls bei dem Herborn-Marathon wurde
es notwendig, die Stirnplatte des Motors zu 6ffnen und
die Verbindung zwischen Nockenwellen- und Unter-
brecherantrieb wieder herzustellen. Ich war so stolz,
Ursache und Abhilfe in Eigenleistung bewiiltigt zu
haben. Um so groBer war dann die Enttiuschung, als
der Motor nach dieser Reparatur noch schlechter lief.

Dreiradexperte Frank tippte auf falsche Steuerzeiten,
was mir ausgeschlossen erschien, da daran nichts ver-
dndert worden war. Aber nach eingehender Einwei-
sung wagte ich mich an das Wiihlen in den
Eingeweiden des Matchless. Und dann nach dem Aus-
bau der Nockenwelle, diese istalles in allem ganze fiinf
Zentimeter lang, sah ich es - das Wunder -. Es fehlte
das hintere Lager fiir die Nockenwelle. Mir miissen die
Augen bald aus dem Kopf gefallen sein, minutenlang
durchwiihlte ich den Olsumpf, die Kleinteile- und
Schraubenschachteln in der Uberzeugung, irgendwo
mul das Lager sein. Nein, es blieb bei der Tatsache -
so unglaublich es klingen mag - iiber zwei Jahre hiirte-
ster Rallyeeinsiitze hat dieser Motor mich von Erfolg
zu Erfolg gezogen, obwohl die Nockenwelle nur ein-
seitig in der Stirnplatte gelagert war. Moglich war dies
nur, weil sich diese sehr kurze Welle hinter dem vor-
handenen Lager auf dem soliden, breiten Nockenwel-
lenantriebsrad abstiitzen konnte.

Der Rest ist schnell er-
zihlt. Leistung stellte sich
nach einigen Einstellar-
beiten wieder in ausrei-
chendem MaBe ein, aber,
wie das Leben so spielt,
jetzt macht die Kraftiiber-
tragung Probleme. Aber
davon erzihle ich ein an-
deres Mal.

Aus dem Trockensumpf
- griift

Gernot Schwab

.und er fihrt doch
Rallye Neige et Glace "94
2. Platz Klasse Cyclecars




TIPS + TECHNIK

Probleme mit der Gasfabrik ?

(Gilt nur fiir Vergaser-Achter mit HIF6 Vergasern.
Besitzer anderer Fahrzeuge konnen weiterblittern)

Wenn der Moggie so in die Jahre kommt, zeigen sich
zum einen leichte Gebrechen, aber auch der eine oder
andere Konstruktionsfehler macht sich bemerkbar. Ei-
nerdavon liegt im Vergaser, speziell dem Typ HIF6 von

St

Problem:: Beim Gaswegnehmen geht die Drehzahl
nicht mehr auf Leerlaufdrehzahl zuriick oder nur ganz
langsam, oder sie steigt sogar wieder an. Erstens nicht
erwiinscht, zweitens manchmal sogar sehr unange-
nehm.

Ursache: Um eine plotzliche Uberschwemmung des
Motors mit Benzin beim Gaswegnehmen zu vermei-
den, damit ein ungiinstiges Benzin-Luft-Gemisch, ver-
schlechterte CO2-Werte und ein Knallen des Motors
verhindert werden, wurde in die Drosselklappe ein
kleines federgesteuertes Ventil eingebaut, welches bei
plétzlich auftretendem Unterdruck jenseits der Dros-

Die Stimme eines Nichtbastlers
Wovon, zum Teufel, sp
eigentlich

selklappe noch ein wenig Luft nachstrémen liBt und
damit verhindert, da} die Drehzahl abrupt absinkt.

Es kommt jetzt vor, daf§ die Ventilfiihrung ausschliagt
oder die Feder erlahmt, das Ventil zwar 6ffnet aber
danach nicht mehr richtig schlieft. Die Folge ist. daf
die Drehzahl hoch bleibt.

Losung: Das Ventil einfach zulten. Laut Auskunft der
Firma Adam&Melzer., Hamburg (SU-Spezialisten),
gibt es keine passende Drosselklappe ohne Ventil.

Diesen Tip verdanke ich Andre Koopmann, der mir
iiber die Veroffentlichung hoffentlich nicht bose ist.

Ausfiihrung: Der (die) Vergaser muf vllig runter. Alle
Schliduche, Zuleitungen und Gestinge l6sen. Achtung:
die beiden dicken Schliuche sind iiber ein Y-Stiick aus
Kunststoff mit der Entliiftung aus dem rechten Ventil-
deckel verbunden, und dieses Y-Stiick ist leicht miirbe
und bricht. Damit extrem vorsichtig umgehen, sonst
diirft ihr euch ein neues passendes Y-Stiick suchen. Die
vier Schrauben an der Vergasergrundplatte 16-
sen (wenn man denn da rankommt, mir hat ein
gebogener 13er Ringschliissel sehr geholfen)
und den kompletten Vergaser abnehmen. Auf
der AuslaBseite ist jetzt die Drosselklappe mit
diesem omindsen Ventil frei zugiinglich. Sie
wird durch zwei Schlitzschrauben auf der Wel-
le gehalten. Schrauben rausdrehen, die Welle
um 90 Grad drehen und die Drosselklappe
vorsichtig aus dem Schlitz in der Welle heraus-
ziehen. Drosselklappe und Ventil scheinen aus
Messing zu bestehen. Jetzt kann man unge-
hemmt an der Drosselklappe arbeiten.

Einbau same way return, jedoch darauf achten,
daB die Drosselklappe absolut biindig sitzt
(sonst ist der Leerlauf ganz im Eimer) - am
besten erst die Schrauben nur lose reindrehen,
Klappe einige Male schlieBen und dann erst
festschrauben.

Michael Rost

MORGAN Modell-Bau

Der Wunsch nach einem Moggi fiir den Schreibtisch
sollte nun einmal in die Tat umgesetzt werden. Der
Weg in die einschligigen Spielwarenhiuser, kein Er-
folg. Bei den Spezialisten Danhausen in Aachen und
MORBS in Kéln wurde ich dann fiindig. Das Modell

Plus 8 MaBstab 1:43 in Metall und das Modell Plus 4
Le Mans 1962 in Kunststoff.

Beide Bausiitze bestehen, wie auf dem Foto sichtbar,
aus relativ wenigen Teilen. Beide Bausitze miissen

jedoch im Detail sehr stark nachbehandelt werden,

bevor der Zu-
sammenbau
bzw die
Lackierung
durchgefiihrt
werden kon-
nen. Fiir die Be-
arbeitung der
Druckgubteile
war die Aus-
stattung einer
Werkstatt eines
Zahntechnikers
sehr hilfreich,
denn dort gibt

Zwei Tips von GUIDO

Felgenreinigung ist einfach und effektiv in der
SPUHLMASCHINE

mit Normalprogramm und geeignetem Weich-
spiiler (nichts aggressives) durchzufiihren!!!!!

Voraussetzung: Die Hausherrin hat nichts dage-
gen!

1. Teil des Tips: Guido Schlang

es die notigen Schleif- und Poliergeriite. Die Kunst-
stoffteile sind wesentlich einfacher fiir die Lackierung
vorzubereiten, ein kleines Messer reicht vollig aus, um
kleine Grate zu beseitigen und damit die Einzelteile
zusammengefiigt werden konnen.
Fiir die Lackierung gibt es im Handel die nétigen
ben in Spiihdosen, fiir kleine Details wird die
Farbe mit einem Minipinsel aufgetragen, eine Lupe
sollte bereitliegen.

Jetzt heiBt es, die Einzelteile zum fertigen Auto
L zusammenzufiigen und zu verkleben (Spezialkle-
“ber), die Abziehbilder anzubringen (vorsichtig, nicht
zu naBl machen), und das Moggi-Modell kann seinen
Platz auf dem Schreibtisch einnehmen.

Wie auf den Fotos zu sehen ist, hat sich die Miihe
gelohnt, denn beide Modelle sind trotz des kleinen
Malstabes sehr detailgetreu.

Viel Spal denjenigen, die dhnliches mit einem eigenen
Modell vorhaben, Infos und Bezugsquellen gebe ich
gern weiter (Tel./Fax 0221 243818).

Uwe Meyer

STOSSDAMPFER der Fa. SPAX

fiir alle Morgantypen konnen bei mir zu giinstigen
Konditionen bestellt werden. |

[
Ruft mich an:
Guido Schlang

02183 82155 (Schlang) oder 02181 3090 (Hei-
neke)
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Der MORGAN danach

Ausziige aus einem Portrit von Charles Morgan in auto motor sport,
Nr. 17/1994

DaBl es kanftig noch ein
paar mehr werden. ist fiir
Charles Morgan bei aller Licbe
zur Tradition beschlossene Sa-
che. .Ja. es stimmt. dic Liefer-
zeiten. zur Zeit acht Jahre, sind
zu lang™. gibt er zu. Etwas Ge-

ein Morgan-Kunde
freilich auch in Zukunft walten
lassen. SchlieBlich handele ecs
sich um handwerklich und nach
individuellen Wiinschen gefer-
tigte Autos. . Ideal wiren drei
Jahre bei ciner Jahresproduk-
tion von 800 Exemplaren.”

‘ Vas kiinftig besser werden

solle, falle im uUbrigen unter

Junges Blut in der Fijhrungs- das Betricbsgehecimnis Die

Bemerkung . neue Werkstoffe

Spitze der Morgan Motor schlieBe ich nicht aus, sofern sic

i traditionell verarbeitet wer

Company? Schhmrngenug. daB den* muB geniigen und bezieht

e - ) e sich auf Experimente mit Alu-

dort kiirzlich die Position der minium-Sandwich-Blechen im
Chassisberecich.

Riickleuchten verdndert wurde. Unantastbar sei jedoch des

Charakter ecines Morgan die

Da muB dCI GCdankc an Einen Enhrlichkeit und l-.‘nn;u-ihlu.;u”dc\
- - Konzepts*. Da vertraut Charles
studierten Kunstgeschlcht]er. Morgan. der den -,‘n:u,"n Kontakt

dem im zarten Alter von zu den Kunden noch intensivie-

) . ren méchte ., auch in Zukunfrder

42 Jahren die Geschicke der Prinzipientreue der hartgesot-

7 tenen Morgan-Gemeinde. ., Ob-

letzten echten Briten-Roadster wohl ublicherweise das Aus-
- sehen als die Hauptattraktic

anvertraut Wurde. Selet bei eines Morgan gilt, ist :lul\ ‘l‘:nlh)rfj

[Oleranteﬂ Morgan-Verehrcrn L’»rlclﬂl\l)s n‘:u:h immer der wich-

tigste Kaufgrund.**

Besorgnis auslosen. Der Morgan Mk. TII, so

scheint es. ist ein Morgan von
rechtem Schrot und Korn

HLICH GLAUBE NICHT, DASS
DIE JAPANER EIN MONOPOL
FURGUTE IDEEN HABEIN®

Charles Morgan

Starkke Nuummer
it Oldtlmern

Marcthias Wissmann setzt  (Hubraum-unabhingig). die Regelun, auch ein ver
neue (Kenn)Zeichen far  durfen mehrere Fahrzeu oo fallener 7aer ‘Golf I
Oldtimer- Fa: Auto-Vecera-
nen, dic alter ais 20 Jahre sind,
dirfen ab sofort mit roten
DauerNummern fahren -
zu- Bcgul.q-.lng\.ulg Wartung
Oldtimer-Rallyes®
Bas “;f'" e neue Ot aer
Verordnung' des Verkehrsmi-
nisters fest. Die Regel kann
sogar jingere Oldies umfas-
— .wenn das Fahrzeug i getragenen Oldumer-Vereine
Von besonderem historischon inzi ken: Auf verlassen”, so das Bundesver-
Interesse isc D:ﬁnlnonde<Hc3Hl’esOldu- kehrsministerium. Viel Ver-
Kosten: 182 Mark Zulas. mer der G trauen aus Bonn. Jerzt sind die
sungsgebihr -~ und  pauschal  text. Be: Grundsitelich alle Clubs  gefordert, MiSbrauch
375 tarie  Stever TIINUOh  OBerzo. Jahrigen fallen unter zu verhindern

ANGEBOT + NACHFRAGE

MORGAN Golf Cup 1995

Hiermit laden wir alle Morgan-Golfer zum nationalen Morgan-Golf-Turnier am

Samstag, den 27. Mai 1995,

in den Golf- und Land-Club Fiirstliches Hofgut Kolnhausen im hessischen Lich ein. Der Golfplatz liegt ¢. 50
km von Frankfurt entfernt. Jeder Teilnehmer muBl mindestens Handicap 36 haben und Mitglied im Deutschen
Golf -Verband sein.

Ubernachtungsmaglichkeiten (selbst buchen): Hotel-Garni "Ambiente", Hungener Str. 46, 35423 Lich, Tel.:
06404/91500, Fax: 06404/915050.

Programm:

Freit g: 20.30 Uhr gemeinsames Abendessen im Golf-Club

SdnlsmL ab 08.00 Uhr Abschlag in 3er-flights, 15.00 Uhr Siegerehrung mit anschlieBender Ausfahrt in den
Rhung.lu

Sonntag: Heimreise oder nochmals 18 Loch
Kosten pro Person incl. Abendessen am Freitag und greenfree: 130,00 DM

Preise: 1. Lufthansa-Wochenende fiir 2 Personen nach Rom, 2. wie vor, nach London, 3. Wochende fiir 2 Personen
in Baden-Baden (Steigenberger Hotel), 4 - 20. Golfsachpreise

Anmeldung: Iwan W. Weese, Postfach 180473, 60085 Frankfurt (nur mit V-Scheck iiber 130 DM, bei Storno
verfillt der Betrag!!!)




Neue Morgan-Literatur

Bei unserem diesjihrigen England Besuch fand ich
neue Literatur:

Zuerst ein kleines Heftchen am Stand des MSCC:
MORGAN Mania, 2 Pfund, von Bryan Reading eine
Zusammenfassung von im "Miscellany’ erschienenen
Comics, recht vergniiglich.

Ein neues Buch:

MORGAN, The Car and the Factory, John Tipler,
Crowood AutoClassic, Copyright 1993, The Crowood
Press Ltd, Ramsbury, Marlborough, Wiltshire SN8
2HR, ISBN 1-85223-750-3 19.95 Pfund. Nach einem
kurzen, anschaulichem Abril iiber die Firmenhistorie
wird relativ breiter Raum der Gegenwart gewidmet,
Entwicklungen in den letzten Jahren.insbesondere seit
Charles Morgan in die Firmenleitung eingestiegen ist
auch mit Hinweisen auf mogliche Zukunftsperspekti-
ven. AnschlieBend werden breit der Reihe nach alle
Abteilungen der Fabrik vorgestellt. Der ideale Einstieg
vor einem Besuch in der Factory. Eine durchaus lesens-

/

Sparco-Fahreranzug

werte und empfehlenswerte inzung zur schon vor-
handenen Morgan-Literatur.

SU Carburettors, A. K. Legg, Haynes Publishing
Group, ISBN 1-85010-506-5 14,95 Pfund. Unter ande-
rem die auch im Plus 8 verbauten HIF6 Vergaser sind
aufgefiihrt mit anschaulichen Explosionszeichnungen,
detaillierten Angaben zum Zerlegen. Reinigen, Repa-
rieren und Verbessern. Im Anhang eine ausfiihrliche
Referenzliste von Nadeln, die Durchmesser an bis zu
14 Punkten sind aufgefiihrt, so daB, wer will, durchaus
auch mal experimentieren kann. '

Michael Rost

Anmerkung der Redaktion: Michael hat sicherlich als
einiger der wenigen Fans eine fast komplette Ubersicht
iiber erschienene bzw. noch vorhandene Morgan-Lite-
ratur. Er gibt sicherlich gern Auskunft oder ver-
schicktnach Vorlage eines frankierten (3 DM)
Riickumschlages gern seine Liste.

Ist das heute
auch noch so ?

Antwort: (siehe Interview Charles Mor-
gan mit dem Zitat) "Ich glaube nicht,
dal} die Japaner ein Monopol fiir gute

Ideen haben."

Ich plane einen solchen Anzug "Spezial Design Morgan in Dark Green, wer Interesse hatt kann sich bei mir

melden

Christian Bock

Die farbige Doppel-Innen-Seite

Obwohl dieser Text ein wenig aus dem seitlichen Zu-
sammenhang gerissen ist, pabt er doch in die Rubrik
"Angebot". Zum ersten Mal habe ich in dieser Ausgabe
der Morgan Post die farbige, sehr kostenaufwendige
Doppel-Innen-Seite EINEM Lichtbildkiinstler gewid-
met.

Bisher waren hier immer verschiedenen Motive unter-
schiedlicher Veranstaltungen zu finden, der jeweilige
Redakteur konnte natiirlich bei seiner Auswahl immer
nur auf das zuriickgreifen, was ihm zugesandt wurde.

Diesmal bin ich in der, zumindestens aus meiner Sicht,
gliicklichen Lage, interessante Motive rund um den
Moggi aus "einer Linse" verdffentlichen zu kdnnen
Der Lichtbildkiinstler, Paul Hartwein aus Oberursel,

stellte diese Kollektion zur Verfiigung und schrieb
dazu:

"...Ich fahre seit knapp 10 Jahren Plus 8, bin als Foto-
graf halbberuflich titig (Kiinstler-Portrait-Fotos),

kann aber beim Anblick von schionen Autos die Kame-
ra nicht im Etui lassen.”

Sollte ein weiterer Lichtbildner ihnliche Ambitionen
haben, schickt mir Eure Exponate und eine Vernissage
auf der Doppel-Innen-Seite ist Euch (fast) gewiB..

Zu den Bildern folgender Hinweis:

Ein Morgan, Baujahr 1979, vor der Burg Braunfels bei

Weilburg/Lahn, frithmorgens im Hinteren Taunus und

aus dem fahrenden Moggi: Bacharach am Rhein.
Manfred Portzig

IN & OUT
Mitgliederbewegungen

Aktueller Mitgliederstand (vor Versand der Morgan Post):
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Alt, alter, am iltesten

Mitglieds-

Sektion

== - LY R S R

KOMPOSTIS ~ GRUFTIS OLDIES
bis 1975 bis 1980 bis 1985

2 4 5
7 9 15
6
13
16
11
11
19

96

MENSCHEN
bis 1990

S
12
10
22
26
22
25
18

YOUNGSTER
bis 03/94

2
14
2
31
22
23
14
22




MIT DEM MOGGI UNTERWEGS

Earl of Pearl‘s Reisebericht

..VON DER DORDOGNE ODER VON GANSEN
UND MENSCHEN

Mit groBem Interesse habe ich in der 53. Morganpost
den 54. Versuch unseres avocatus diaboli aus dem
saarlindischen Merzig verfolgt, in die Spuren groBer
Reiseschriftsteller zu treten, wie etwa Stevenson mit
seinen "travels with a donkey". Selbstverstindlich muff
solches Machwerk schon im Ansatz verkiimmern,
wenn sich der Tagesablauf der Glithwiirmchentruppe
auf der Griinen Insel nur zwischen Whiskey,
Blutrausch (oder war es Blutwurst?) und Guiness be-
wegt.

Mit -trotzdem oder gerade deshalb- etwas Neid im
Bauch ob solch ungeziigelten Treibens, lieber Rupi,
méchte ich von einer kulinarischen Woche im roman-
tischen Siidwesten Frankreichs, dem Perigord, berich-
ten, ohne Pubs und Klippen aber mit viel fois gras und
vin rouge.

Bei strahlendem Herbstwetter donnern wir also mit
unserem frischrestaurierten, schwarz-silbernen 75er
boiling hell (Erklidrung spiter) gen Siiden, i
Chalons-sur-Saone.

AnliBlich eines Tankstops in Burgund kontrolliere ich,
griindlich wie immer, den Wasserstand, um an-
schlieBend den Deckel beruhigt neben den Kiihler zu
legen. Der leichte Dunstschleier, durch den wir schon
nach ein paar Kilometern fahren, wird fachminnisch
mit spitsommerlichem Bodennebel abgetan, zumal die
Wassertemperatur dank Héchstgeschwindigkeit nicht
steigt.

Als ich doch einmal auf die Bremse muB, schnellt der
Temperaturanzeiger dramatisch nach oben, und aus
dem Motorraum dringen dicke Dampfschwaden und
Klappergeriusche.

Mittlerweile dampft es schon nicht mehr, dafiir klap-
pert die Wasserpumpe wie die Miihle am rauschenden
Bach, und ich habe nur einen Gedanken im Kopf:
ScheiBe, jetzt isser hin!

Als wir auf den Rastplatz fahren rattert es, als ob ein
Betonmischer Kies trocken schleudert. Den Hollin-
dern fallen vor Neugier die Goudabritchen vom
Klapptisch, als wir im Laufschritt mit zwei Coladosen
zum Waschbecken laufen. Die Sprinteinlage wiire bei
jeder Dalli-Dalli-Show priimiert worden.

Nach einer Stunde und etlichen Litern verdampften
Wassers war es dann vorbei. Was soll ich sagen: ein
Alu-V8 vertriigt einfach alles, und das schon seit
& zwanzig Jahren.

So kamen wir doch noch nach Chalons, einem
reizenden, beschaulichen Stiidichen, an dem man
auf dem Weg ans Mittelmeer immer vorbei, aber nie
hineinfihrt. Aber, Freunde, es lohnt sich. Auf einer
kleinen Insel in der Saone driingelt sich ein Bistro
ans andere, fast wie in Briissels Frefigass, nur be-
deutend preiswerter. Und erst der schnucklige
Marktplatz, eine perfekte Opernbiihne fiir Mozart
oder Puccini, auch wenn das Publikum iiberwie-
gend aus kurzbehosten deutschen Paukern mit ihren
colasiiffelnden Schiilern besteht.

Am niichsten Tag die groBe Etappe iiber Evian und

Eine noch funktionierende Fahrbare Schnapsbrennerei aus den 20er Jah- das Massiv Central mit seiner eigenartigen Vulkan-

ren, sie fiahrt von Weingut zu Weingut

landschaft. Weiter dann iiber das teilweise hochal-

g

pine Central, eine landschaftliche sehr reizvolle Ge-
gend, in der die Wiirste und der Kiise mindestens so
hart sind wie das Klima.

Bei der Abfahrt auf einer halbseitig gesperrten
PaBstrafle, gemiitlich in der Schlange fahrend, kommt
uns urplotzlich in einer Spitzkehre ein Pariser Yuppie
mit R 25 entgegen, der die bergauffahrende Kolonne
schneidig iiberholt. Wenn er nicht frontal auf uns drauf-
fahren will, muf er schon ein Motorrad haben.

Vermutlich aus Respekt vor unserem betagten Morgan
entscheidet er sich gliicklicherweise fiir den neben ihm

Der Moggi und 50 % seiner Besatzung irgendwo in Frankreich, bei Sarlat

kriechenden Sattelzug. Und jetzt geh’s los: Hei, wie
lustig fliegen da Kotfliigel, Radkappen, Tiiren und
StoBstangen durch die Luft. Nie werde ich den verdat-
terten Blick vergessen, mit der Typ in seinem halben
Auto saBl. Mit einem Tritt aufs Gaspedal waren wir aus
der Gefahrenzone und hatten anschlieBend Zeit fiir ein
schones Picknick. Jetzt war die StraBe hinter uns ganz-
seitig gesperrt.

Ziemlich geschafft nach zwolf Stunden auf franzosi-
schen LandstraBen -kurvenreich wiire noch geschmei-
chelt- kommen wir schlieBlich am Ziel an, in
Sarlat-la-Canéda, im Herzen des Périgord.

Nach kurzem Frischmachen beginnt jetzt fiir uns eine
kleine Serie von kulinarischen Highlights, die zumin-
dest mich um einige Kilo zunehmen licBen. Typisches
menu gastronomique (10 000 cal.) -es gibt immer nur
Meniis- : 1. tourain blanchi, eine Knoblauchsuppe mit
Ginseschmalz und Eiern die Tote aufweckt und im
Kessel serviert wird, 2. die daumendicke. hausge-
machte foie gras -die beriihmte Giinseleberterrine-,
dazu ein honigsiiBer Montbazillac. Dann wird es Zeit,
den Hauptgang, die plat de résistence anzugehen, das
sind hier in Giinseschmalz eingemachte Génsekeulen
und -briiste mit Bratkartoffeln, natiirlich in Giinse-
schmalz gebraten. Das alles und den niichsten Gang,
Salat mit Niissen und iiberbackenem Ziegenkise spiilt

man am besten mit einer Flasche Cahors hinunter,
einem schwarzen, tanninreichen Rotwein. Man erzihlt
sich, da8 Zar Peter der GroBe sein durch unmiBigen
Wodkagenuf3 verursachtes Magengeschwiir mit die-
sem Wein kurierte. Anschlieend lieB er auf der Krim
Reben aus Cahors anpflanzen, die bis heute den
"Cahorski Vini" produzieren.

Die Graugans im Périgord hat ein gewissermaBen pa-

radiesisches Leben. In weitliufigen Freigehegen kann

sie sich in ihrem kurzen Leben dreimal tiglich die

Wampe mit Maisbrei und Hackfleisch vollschlagen,

ein tierisches Schlaraffenland, fiir jeden Saarliinder
nachvollziehbar: Haupt-
sach, gudd gess!

Zugegebenermaflien be-
kommt sie davon zum
SchluB mittels Trichter
mehr als genug, aber die-
se intensive Mastperiode
dauert nur drei Wochen,
dann wiegt die Leber ein
gutes Kilo. Nach ihrem
Ableben schlieBlich
dient sie dem Menschen
zum Genul (Fleisch, Fett
und hmm, die Leber) so-
wie zum Wohlbefinden
(die Daunen). Vergleich-
bares haben wir als Da-
hingeschiedene nicht
mehr zu bieten, besten-
falls freut man sich iiber
ein nettes Testament. So-
weit zu dem Vorzug, eine
Gans zu sein.

Den niichsten Tag ver-
bringen wir mit der Be-
sichtigung -viel Laufen fordert die Verdauung- von
Sarlat, einem vergessenen mittelalterlichen Juwel. Be-
merkenswert sind die relativ steilen Dicher, die mit
schweren Kalkplatten, den lauzes, gedeckt sind. So ein
Dach wiegt 500kg/m™.

An den folgenden Tagen erkunden wir bei durchwach-
senem Wetter den Oberlauf der Dordogne. Diese lieb-
liche Landschaft mit dem triige flieBenden FliiBchen ist
richtig zum Bummeln geeignet. Fast jedes Dorf ist ein
Schmuckstiick, mit efeuiiberwucherten Hiusern und
Giirten, immer eine Burg in Sichtweite.

Aus der Fiille der Eindriicke nur die wichtigsten: Dom-
me inmitten von NuBbaumplantagen und einer Terras-
se mit herrlichem Panorama, Roque-Gageac mit
seinen Hiusern, die am Felsen kleben, iiberragt von
einem SchneewittchenschloB. Schlof Castelnau ganz
einsam und verwunschen, aus rosa-leuchtendem Kalk-
stein gebaut, Schloff Montal, ein Kleinod mit herrli-
chen Fresken, Souillac mit seiner prichtigen
Abteikirche und dem tanzenden Propheten Jesaja, aus
Stein gehauen und doch iiberaus lebendig.

Aber alles geht einmal zu Ende, wir miissen zuriick.
Wir nehmen jetzt die nordliche Route durch das Li-
mousin mit seinen riesigen Parks mit uralten Eichen,
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unter denen diese braunen Steaklieferanten weiden,
die einem den Mund auf ein saftige Stiick Fleisch
wiilirig machen.

Bei Limoges machen wir eben deswegen eine Pause
und suchen uns an der Strae das Lokal aus, vor dem
die meisten Wagen stehen. In einem "routier” ist man
immer gut aufgehoben. Die Karte drauBen ist vielver-
sprechend, aber drinnen herrschen Lirm, Tabakqualm
und Enge. Die resolute Madame zeigt uns einen Tisch,
knallt einen Liter Rotwein hin und rattert uns das
einzige Menii herunter. Es ist Mittagszeit in Frank-
reich. Eine riesige Vorspeisenplatte, das erwiihnte
Steak mit Rotweinsauce, Kiseplatte und Dessert mit
Kaffe, fiir beide ca. 37 DM, in einer halben Stunde.

Natiirlich schaffen wir den Wein nicht, aber ehrfiirchtig
registrieren wir, was die franzosischen Kapitine der

LandstraBe in sich hineinschiitten: Nach einem Pastis
oder Martini bekommt hier jeder seinen Liter Rotwein,
zum Kaffee gibt es noch einen Schnaps, und ich habe
keinen gesehen, der etwas stehengelassen hiitte.

Beim Weiterfahren haben wir jedenfalls grofiten Re-
spekt vor den rotwangigen Brummifahrern und sind
beim Uberholen besonders vorsichtig.

An der Loire entlang geht es zu einer letzten Ubernach-
tung in Reims. Als wir hier tropfnal ankommen, sind
nach heftigen Regenfillen sogar die Champagnerkel-
ler iiberflutet und nicht zu besichtigen. Aber probieren
konnte man trotzdem, und so stoen wir noch einmal
auf einen weiteren schonen Urlaub an, Santé!

Felix Nebauer

und wie schon zuvor, im-
mer noch Frankreich, jetzt
vor Schlofl Bretenoux

Kiiste, Castles, Kurvenspal}!

EIN MORGAN-TOURISTISCHER VORSCHLAG

Roadsterfahren bedeutet fiir mich "nostalgischer Ge-
nuf unmittelbarens Erlebens der Fortbewegung auf der
Straie"! Dazu gehoren zwingend gewisse Accessoires
wie Lederhaube, Fliegerjacke, (mm.lz.s oder Sonnen-
brille oder leichter SLhdI mit c,nuIN.er Miitze sowie
der obligate Picknick-Koffer und einiges andere mehr.
Das allerwichtigste aber ist die richtige Auswahl der
roadstergerechnten Fahrtstrecke! Wie langweilig ist es,
im oden Strom aggressiver Autobahner den Benzin-
mief zu durchschwimmen oder bei jeder besseren Ge-
legenheit mitzustauen! Wie herrlich dagegen die enge
kleine LandstraBe mit den Diiften der Fauna und Flora
oder die kurvige Bergstrae mit ihrem Auf und Ab!
Hohepunkt des Roadstergenusses jedoch ist die Kom-
bination dieser beiden in Form der "Route en cor-

niche", der gewundenen bergigen Kiistenstrae mit
ihrer stindigen Abwechslung und dem Nervenkitzel
von einer steil ansteigenden und einer steil abfallenden
Flanke!

Ich mache an dieser Stelle den Vorschlag und den
Anfang, derartige KiistenstraBen in Wort und Bild vor-
zustellen und méchte Euch ermuntern, in den folgen-
den Ausgaben desgleichen zu (un!

Natiirlich fillt einem bei dem Wort "corniche” sofort
Siidfrankreich ein, und die Vorstellung verdichtet sich
zu "blauem Himmel der Cote d’Azur", "Mittelmeer”
und "Alpes maritimes"! Klar, klar ... doch ich méchte
mit meinem Vorschlag im Mutterland der Roadsters
beginnen, in Englands Siiden an der Kanalkiiste, der
"englischen Riviera"! Hier, wo die griinen Hiigel der

g e

Grafschaft Devon jih und steil abfallen in den Fluten
des Armelkanals, hier schliingelt sich zwischen Exeter
und Plymouth eine herrliche KiistenstraBe durch wun-
derschone Landschaft und stimmungsvolle Seebider,
ein MuB fiir jeden "Corniche-Sammler"!

Gleichzeitig ist mit letztem Satz auch schon dezent die
Richtung festgelegt, denn es ist beileibe nicht egal,
wann und in welcher Richtung wir eine "Corniche"
befahren! Die Sonne im Riicken und den Blick frei in
den Abgrund hier und ungestort auf die Hohen driiben
erfordert, dafl wir kiistenseitig fahren und morgens von
Ost nach West aufbrechen! Und in England ist Links-
verkehr, also!? Alles klar,

nicht?!

Wer England kennt (und wel-
cher Morganfahrer tut das
nicht!), der weiB, daf seine
historischen Stidte vollge-
stopft sind mit herrlichen
/LU"IH\\L‘II \L‘ILLII]“ ener
Zeit, |10\l.\|“|\L|an I\nupu\
miichtigen Kathedralen und
trutzigen Festungen. Und die
Landschaft iibersidt mit
Schlgssern und Herrenhiiu-
sern, vorchristlichen Stein-
denkmiilern und gerade in
Stidwesten Englands auch
mit einer {ippigen V

on.

Unser Ausgangspunkt Exeter
ist ein schones Beispiel fiir
eine solche historische

te: die alte U m\u\:ml\xl.ldl
und Hauptstadt der Graf-
schaft Devon ist wirklich sehenswert.

Thren Mittelpunkt bildet die miichtige gotische Kathe-
drale mit schénen Steinmetzarbeiten. In Blickweite
von ihr befindet sich im Altstadtviertel das beriihmte
"Mol’s Coffee House", in welchem schon der alte Pirat
Sir Francis Drake seinen Coffee getrunken haben soll.
Heute beherbergt es einen Juwelier. Erwiihnensw
neben vielen anderen historischen Gebiduden ist das
Schiffsmuseum im Alten Hafen, wo es herrliche alte
und exotische Schiffe zu sehen gibt. Doch ich will
nicht zuviel von Exeter schwirmen, sonst kommt ihr
gar nicht los!

Wir starten also trotzdem und friih genug und verlassen
Exeter nach Siiden auf der A379 entlang dem rechten
Ufer des River Exe. Nur wenige MuILn weiter im
Ortchen Kenton sehen wir linkerhand das Schlof
Powderham Castle liegen. Ein Besuch lohnt sich! Die
Fiihrung durch das noch bewohnte Schlof ist interes-
sant, und der Blick von den SchloBterassen iiber die
mit Rotwild belebten SchloBwiesen auf den River Exe
ist herrlich. Hier wurde iibrigens der bekannte Film
"Remains of the day" mit Sir Anthony Hopkins ge-
dreht, wobei die Dreharbeiten durch den noch aktiven
SchloBgeist offensichtlich nicht gestort wurden.

Wir setzen unsere Fahrt fort und verlassen wenig spiter
im Ort Cockwood die A379, um uns immer moglichst
kiistennah zu halten. Im Badeort Dawlish beginnt ei-
gentlich schon das typische Bild der englischen Rivie-
ra mit den herrlichen alten Villen sonnenhungriger
Englinder, die im 18. Jahrhundert vom kriegsliisternen
Napoleon von ihren Stammplitzen der Cote d’Azur
vertrieben wurden und sich hier ein dhnliches Ambien-
te schufen. Typisch sind die breiten Promenaden mit
englischem Rasen und vis-a-vis dem Meer die Reihen-
hiuser in fast kolonialem Stil. GroBere Biider, wie das
nun folgende Teignmouth, haben sogar ihre Piers.
miichtige Molen mit Kneipen und Casinos darauf. Das
ehemalige Fischerstidtchen Teignmouth, dessen Alt-
stadt auf einer sandigen Halbinsel liegt, die die

A\uf den Spuren von Alice im Wunderland: Irrgarten in Devon

FluBmiindung des River Teign zum offenen Meer ab-
schrimt, bietet reichlich winkelige Giisschen mit stim-
mungsvollen Pubs, und auf den Greens der Promenade
stellt dann schon mal der 6rtliche Oldtimer-Club aus.

Auf einer langen Briicke iiberqueren wir die Teign-
miindung und halten uns auf der B3199 hartniickig an
der Waterkant, die linkerhand steil ins Kanalwasser
abfillt und rechterhand von den griinen Hiigeln De-
vons gesdumt wird. Roadstervergniigen vom Besten!

Nach mehreren kleinen Biidern erreichen wir nun das
eigentliche Zentrum der "englischen Riviera", Torquai,
welches auf der nordlichen der zwei Halbinseln liegt,




die die Tor Bay umsidumen. Blubbernd und brabbelnd
rollen wir die Steile kurvige StraBie hinunter zum Ha-
fen. Hier ist der Bir los! Dieser Platz hat schon seit
grauen Zeiten sonnenhungrige Badegiiste angelockt.
Die iltesten von ihnen haben vor gut 40.000 Jahren
ihre Zeichnungen in einer nahen Tropfsteinhthle hin-

Ausblick auf den kleinen Hafen inklusive! Bei dieser
Gelegenheit sei hier mal am Rande erwihnt, dafl die
Zeiten, wo "Fish und Chips" den Standard der engli-
schen Kiiche ausmachten, lange und endgiiltig vorbei
sind! Wir haben exzellent gespeist und Weine und
Service waren "comme il faut"!

kleinen Cafes am Hafen, natiirlich mit den obligaten
Scones Marmelade und Cream!

Uber den Rand der Kaffeetasse beobachten wir das
rege Bootstreiben auf dem Wasser. Nach dieser be-
schaulischen Pause setzen wir unsere Fahrt fort, viel-
leicht - wenn es noch Zeit ist - mit Abstechern zu den
Badebuchten von Bigbury-on-Sea oder Noss Mayo,
durch die herrliche malerische hiigelige Landschaft
Siid-Devons, und langsam gelangen wir in die Rand-
gebiete der groBten Stadt der Grafschaft, namlich Ply-
mouth. Rechtzeitig zum Dinner trudeln wir hier ein.
Der Hafenstadt fehlt ein bischen das altehrwiirdige
Flair anderer englischer Stidte, da sie nach kompletter
Zerstorung durch deutsche Bomben nach dem 2. Welt-
krieg groBziigig und modern wieder aufgebaut wurde.
Wir finden aber eine nette Kneipe im noch einzigen
erhaltenen histrorischen Stadtteil "The Barbican", um
an der Southside Street einen schonen Roadstertag mit
angemessener Bekostigung ausklingen zu lassen, wo-
bei wir vertriaumt im Sherryglas die Kurven unserer
klassisch-englichen "Route en corniche" revuepas-
sieren lassen, versonnen unseren Hummer knacken
und mit einem trockenen WeiBlen wieder seinem fliis-
sigen Element zufiihren. Das Roadsterleben kann
schon schon sein!

Karte:Ordnance Survey Touring Map 13

Spezielle Auskiinfte:

Quartier:AA Bed + Breakfast Harald Walter, Am Bergfeld 5, 31226 Peine

Ein Seemann, sein Moggi und die Berge

b

terlassen. Agatha Christie hat hier so manchen Krimi
geschrieben, die alte Exclusivitit ist allerdings moder-
nem Massentourismus gewichen, so dafl es uns weiter-
driingt. Uber eine lange UferpromenadenstraBe geht
der Ort nahtlos in Torbay iiber, und dieses wieder ins
Seebad Paignton. Wir bleiben stur links am Wasser und
sehen, daB keine Promenade wie die andere ist.

Jedoch auch im stirksten Bade- und Bummelrummel
wird unserem "Moggy" angemessene und freundliche
Aufmerksamkeit geschenkt! Auf der siidlichen Halb-
insel der Tor Bay liegt schlieBlich Brixham mit einem
malerischen kleinen Hafen, in dem eine alte Kogge
diimpelt. Ein kleiner Fotostop lohnt sich hier allemal

Wir umrunden den kleinen Hafen und bleiben weiter
stur am Wasser und schrauben uns kurvenreich durch
enge GilBichen in die siidlich Brixham gelegenen wal-
digen Hiigel hinauf, die die Hafenstadt von der niich-
sten Augenweide trennen, dem an der fjordihnlichen
Miindung des River Dart gelegenen Dartmouth. Ge
nauso serpentinenreich geht es hier zum Wasser hinun-
ter, mit einer kleinen Motorfihre setzen wir iiber nach
Dartmouth. AuBerste Vorsicht ist beim Entern der Fiih-
re geboten, sonst bleiben Auspuff oder StoBstangen-
horner auf der Strecke! Aber das Risiko lohnt sich,
denn in den engen GiiBchen der Stadt gibt es viel zu
sehen, und in den kleinen Hafenrestaurants lift sich
hervorragend speisen, und vielleicht ist ja gerade
Lunch-Time? Meeresgetier vom Feinsten gibt es und

46

In Dartmouth lohnt sich auch eine Bootsfahrt auf ei-
nem der schonsten Fliisse Siidenglands. Hoch auf dem
Hiigel iiber der Stadt thront das "Royal Naval College",
wo die Mitglieder der englischen Konigsfamilie ihren
Seemans-Schliff bekommen!

Wir verlassen Dartmouth tief beeindruckt und gut ge-
siittigt nach Siidwesten. Die StraBe kurvt durch griine
Hiigel und Wilder, um dann unmittelbar bei Stocke
Fleming steil zu einem meilenlangen Strand hinterzu
fiihren. Hier kénnte ein Sprung in die kiihlen Fluten
des "Channel” nicht schaden! Bei Torcross verlassen
wir fiir kurze Zeit die Wasserniihe Richtung Kingsbrid
ge, es sei denn, wir trauen uns durch die kaum wagen-
breiten heckenumsiumten Striiichen siidostlich von
Kingsbridge. die einen an die Irrgiirten von "Alice im
Waunderland" erinnern.

Doch Vorsicht ist geboten, die Beschilderung erscheint
individuell chaotisch und willkiirlich, und selbst gute
StraBenkarten lassen einen hier schnell im Stich. Doch
wer Zeit und Mut hat ...! Habt ihr wieder rausgefunden
aus dem Irrgarten, dann biegt in Kingsbridge links ab
nach Salcombe, einer kleinen malerischen Hafenstadt
am niichsten Fjord. Wir ignorieren stolz die groBen
Parkflichen am Stadtrand und fahren mutig hinein in
den winkeligen Ort, denn fiir einen Moggie ist immer
noch Platz im hiibchen Zentrum, ist er doch der Garant
fiir schnelle Kontaktaufnahme und Gespriichsstoff.
Wir gonnen uns einen Verdauungs-Coffee in einem der
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