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der Achter, darunter auch der Einspritzer. Shoo-
ting-Star dieser Saison Hans Butz, der sowohl in
Offenbach wie jetzt auch auf der Bengener Heide
MabBstibe setzte.

Die Veranstalter waren von unserem Sonderlauf

wieder begeistert, dankten fiir unsere Teilnahme.
Zum Zeichen der besonderen Verbundenheit
iiberreichten sie unserem Prisidenten Hartmut

Scholz und dem Sektionsleiter Michael Rost die
Ehrennadel des AAC Bad Neuenahr.

Sie und wir freuen sich schon auf den nichsten
Lauf am 24.11.96 (Termin schon mal vormerken)
wieder auf der Bengener Heide, Startzeit ca. 12
Uhr. Detaillierte Infos kommen rechtzeitig vor-

Michael Rost

Dear Sp()l'l'lﬂi fer I)El'i(:h Fer

) =

- die Saison 1996 -

Bericht des Sportleiters Saison 1996
Pfingsttreffen SchloBhotel Velen 24.-26.5.96

4. Lauf zur Morgan-Clubmeisterschaft
Pfingst-Slalom Velen

Morgan Klase + 8 Damen +Herren

Platz Teilnehner
Miosga, Mchael
Scheffzek, Sloggi
Henle, Johannes
Wiederspahn, Karl
Vogel, Mchael
Butz, Hans
Schapmann, WIli
Rost, Michael
Bredendiek, Thomas
Kalin, Wily
Kreusen, Ronald
Walter, Harald
Miosga, Peer
Merz, Uta D
Karl, Rolf
Miosga, Heile D
Heilos, Mchael
Vogel, Chrigine
Gertzen, Enrico
Unger, Achim
Brandt, Telse
Zecca, Paola
Haynes, David

Die Veranstaltungen zur Clubmeisterschaft 1996
wurden friihzeitig im ,Newsletter" bekanntgege-
ben.

Leider war der Saisonauftakt in Offenbach den-
noch etwas schwach besucht. Wie die Teilnehmer
an diesem Slalom feststellen konnten, haperte es
bei der zeitlichen Organisation durch den Veran-
stalter. Ich werde mich bemiihen, hier fiir das
niichste Jahr zusammen mit der Scuderia Offen-
bach eine Regelung zu finden. damit nicht mehr
so lange Wartezeiten auftreten.

Der zweite Lauf fand traditionsgemiB auf der
.Bengener Heide* statt; leider waren auch hier
nur 9 Fahrzeuge am Start. Erst in Landsberg - hier
schafft auch Hermann Redl mit seinem Fest zum
1. Mai einen schonen Rahmen - kam ein groBes
Teilnehmerfeld zusammen.

Im Rahmen des Pfingsttreffens fand der dritte
Lauf zur Clubmeisterschaft statt. Bevor ich hier-
auf eingehe, noch ein paar Bemerkungen zum
Treffen:

Die Organisatoren - ich will Sie nicht einzeln
aufzihlen, um niemanden zu vergessen - haben

sich wieder einmal die grofite Miihe gegeben, uns
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4. Lauf zur Morgan-Clubmeisterschaft
Pfingst-Slalom Velen

Morgan Klase + 8 getunt

Platz Teilnehner Punkte
1 Gétze, Gunther 2,0000
2 Rathlein, Mathias 1,0000
ein wahres Fest zu priisentieren, und es ist Ihnen
in allen Bereichen - trotz des z.T. miesen Wetters
- gelungen.

Hier will ich grundsitzlich einmal darauf einge-
hen, mit welch Engagement unsere Treffen von
den jeweiligen Sektion vorbereitet und ausgefiihrt
werden. Es bedarf schon eines fast professionel-
len Managements, in diesem Rahmen, fiir eine so
groBBe Zahl von Teilnehmern, unsere Treffen zu
veranstalten. Das beginnt bei der Suche nach der
geeigneten Umgebung, mit der entsprechenden
Infrastruktur (sprich Hotel etc.), dem geeigneten
Rahmenprogramm und nicht zuletzt solchen Din-
gen wie der abrechnungstechnischen Regelung
von Verzehrabrechnung (dieses Problem war in
Velen hervorragend gelost). Ich glaube, wir kon-
nen uns bei allen Mitgliedern, die sich fiir das
Zustandekommen unserer jihrlichen Zusammen-
kiinfte einsetzen, herzlich bedanken.

Einen muB ich doch namentlich erwiihnen, ohne
dessen Hilfe der Slalom sicher nicht so reibungs-
los geklappt hiitte, da diese Organisation fiir mich
auch Neuland war. Horst Bosinius hat sich ans

4. Lauf zur Morgan-Clubmeisterschaft
Pfingst-Slalom Velen

Morgan Klasse + 4 getunt

Platz Teilnehner Punkte
1 Breyer, Manfred 2,0000
Kraatz, Ferdhand 1,0000
Telefon gehiingt, um ein Unternehmen zu finden,
daB bereit war, uns, als Voraussetzung fiir die
Veranstaltung, einen geeigneten Platz zur Verfii-
gung zu stellen. In der Firma Langnese-Iglo, ver-
treten durch den technischen Betriebsleiter, Herrn
Neugebauer, dem Horst unseren Club mit einigen
Ausgaben der Morgan-Post vorgestellt hat, haben
wir ein mehr als kooperatives Unternehmen ge-
funden.

Neben einem optimalen Gelinde, mit guter Ein-
sicht fiir die Zuschauer, stellte uns das Unterneh-
men auch technische Einrichtungen zur Verfii-
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gung. AuBlerdem wurde kostliches Langnese-Eis
kostenlos verteilt, wofiir sicher nicht nur die Kin-
der dankbar waren. Auch den Mitarbeitern von
Langnese-Iglo, die wihrend unsér Anwesenheit
Dienst taten, danken wir ganz herzlich.

Horst weiterer Verdienst ist der Einsatz der pro-
fessionellen Zeitnehmertruppe des Dortmunder
Motorsportclub e.V. in Zusammenarbeit mit
Manfred Breyer. Die Truppe zeichnete auch fiir
den Streckenverlauf verantwortlich. Ich glaube,
im Namen auch der anderen Slalomfahrer sagen

4. Lauf zur Morgan-Clubmeisterschaft
Pfingst-Slalom Velen

Morgan Klasse + 4

Platz Teilnehner Punkte
1 Bosinius, Tim 20,0000
2 Bosinius, Horst 12,0000
3 Hinrichs, Dieter 7,3333
4 Paas, Ronald 2,5000
5 Jakob, Heilo 2,0000
6 Marschollek, Eckhardt 1,6667
7 Poerschke, Andreas 1,4286
Kremers, Engebert a.d.w.
Welchert, Heinz a.dWw.
Radge, David a.d.w.

zu kénnen, dal man einen schnellen und fliissigen
Kurs aufgebaut hat.

Wie Ihr der Ergebnisliste entnehmen konnt, war
dies ein Kurs, der allen startenden Fahrzeugen
gerecht wurde. So liegt die Differenz zwischen
dem 1. im Gesamtklassement, Gunther Gotze,
dessen Fahrzeug bei 300 PS liegen diirfte, und
meinem Serien-8er mit knapp 200 PS, bei 2,68
Sec. Zwischen mir und dem ersten serienmiiBigen
der, mit ca. 100 PS, gefahren von Tim Bosinius,
liegt die Differenz bei nur 0,63 Sec.

In diesem Zusammenhang stelle ich zur Diskus-
sion, ob man in der 97-er Saison nicht nur noch
in zwei Wertungsgruppen fihrt, und zwar 1. se-
rienméBige und 2. getunte Fahrzeuge. Bei der
Leistungsdichte hitten in einem so groBen Star-
terfeld 4-er-Fahrer grofere Chancen auf vordere
Plitze oder den Gewinn in der Meisterschaft.

Leider fehlte uns eine Lautsprecheranlage, um
Zuschauer und Teilnehmer iiber den Rennverlauf
auf dem laufenden zu halten. Aber - nobody is
perfect! Ich bitte auBerdem um Nachsicht, wenn
einige Dinge (Beschilderung Anfahrt /Parkplatz

etc.) noch nicht perfekt waren. Fiir konstruktive
Anregungen, was verbessert werden kann, bin ich
dankbar.

Der mitgebrachten EDV der Zeitnehmertruppe ist
es zu danken, dal wir umgehend iiber die Aus-
wertung des Slaloms verfiigen konnten, so dafl am
Abend des Pfingstsonntags die Sieger des Sla-
loms geehrt werden konnten. Neben dieser Ver-
un.\lulIung wurden auch die Preise fiir die Aus-

fahrt vergeben. Der erste Preis ging an einen
unserer englischen Freude - vielleicht haben sich
diese wegen des Wetters besonders gut zurecht
gefunden?!

Die Ergebnisse des Slaloms und den bisherigen
Stand der Clubmeisterschaft konnt Thr ebenfalls
der Morgan-Post entnehmen. Sloggi ist uns ein
ganzes Stiick davongefahren, aber Hans Butz und
ich werden in Braunschweig am 9. Juni mit hei-

Herren Morgan + 8 *
Platz  Teilnehmer
1 Scheffzek, Sloggi
2 Miosga, Michael
3 Butz, Hans
4 Weng jr., Alwin
5 Henle, Johannes
6 Wiederspahn, Karl
7 Miller, Jilrgen
8 Vogel, Michael
9 Rost, Michael
10 Gertzen, Enrico
11 Walter, Jurgen
12 Schmoldt, Udo
13 Schapmann,Willi
14 Miosga, Peter
15 Bredendiek, Thomas
16 Greisel, Hans
17 Karl, Rolf
18 Scholz, Hartmut
19 Kolin, Willy
20 Kreusen, Ronald
21 Krehle, Manfred
22 Schmidt, Klaus
23 Schorn, Werner
23 Heilos, Michael
25 Urbanus, Ebby
26 Kandziora,Heinz
27 Unger, Joachim
28 Gehrmann, Ulrich
29 Klinzer, Erwin
30 Kellermann, Joschi
31 Heinroth, Peter
32 Aigner, Sepp

Die MCD - Clubmeisterschaft - Wertung nach vier Laufen

Die mit einem * gekennzeichneten Klassen werden am Ende der Saison zur endglltigen Wertung zusammengefaBt

Herren Morgan + 4 *
Platz  Teilnehmer
1 Bosinius, Tim
2 Bosinius, Horst
3 Hinrichs, Dieter
4 Paas, Ronald
5 Klinger, Manfred
6 Jakob, Heiko
7 Marschollek
8 Kunkel, Albrecht
9 Poerschke, Andreas
10 Zéttgen, Helmut
10 Kremers, Engelbert
10 Welchert, Heinz

Damen Morgan + 8
1 Merz, Uta
2 Miosga, Heike
3 Schmeldt, Margot
4 Vogel, Tini

Herren Morgan + 8 modifiziert *
1 Gétze, Gunther
2 Rithlein, Matthias

Herren Morgan + modifiziert
1 Breyer, Manfred




Bem Reifen fahren, um ein paar Punkte gutzuma-
chen.

Die Veranstaltung in Velen war rundum ein Er-
folg. Dies haben wir - wie schon ausgefiihrt - den
Organisatoren zu danken. Danken miissen wir
aber auch dem hervorragend gefiihrten SchloBho-
tel, unter Leitung von Herrn Schmidt, wie bereits
ausgefiihrt der Firma Langnese-Iglo und simtli-
chen Sponsoren, insbesondere der Firma Moet &
Chandon, die uns schon bei der Ankunft mit
Champagner auf den Aufenthalt in Velen einge-
stimmt hat, und uns am Abend des Pfingstsonntag
mit einem Champagner-Empfang verwéhnte.

MORGAN und "Rennsport"

Wer mit seinem Moggie an motorsportlichen Ver-
anstaltungen teilnehmen will, die in irgendeiner
Form mit der ONS zu tun haben, wie z.B. Slalom
Bengener Heide, Slalom Offenbach, Eifel-Klas-
sik etc., bendtigt fiir die Teilnahme eine ONS-Li-
zenz.

Prinzipiell gibt es da zwei Moglichkeiten:

1. Erwerb einer Tageslizenz beim Veranstalter fiir
DM 40.-

2. Erwerb einer Jahreslizenz bei der ONS

Procedere zur Erlangung dieser Lizenz fiir den,
der bisher noch keine hat:

ADAC-/AvD-/DMV-Mitglieder wenden sich an
die Sportabteilung ihres Ortsclubs, bekommen
von dort einen Lizenzantrag, der wieder iiber die
Sportabteilung bei der ONS eingereicht wird.
Voraussetzungen: giiltiger Fiihrerschein. Kosten
fiir die nationale Fahrerlizenz B: DM 100.- (gilt
fiir 1996)

Eine kurze Aussicht auf die kommenden sportli-
chen Ereignisse:

- MoMoMo am 06./07.07. ist ein Kart-Rundkurs.
Traditionsgemif alle zwei Jahre von Ruppi Wag-
ner organisiert - Tel.: 06861/74612

- nach langer Sommerpause findet als letzter Lauf
der Slalom ,Bengener Heide* am 10.11. statt,
Info - Michael Rost - Tel: 0651 / 87 230

Einen schénen Morgan-Sommer !
Euer Sportleiter

Michael Miosga

Alle anderen wenden sich direkt an die ONS,
Waidmannstrae 47, 60596 Frankfurt,

Tel: 069-6330070, Fax: 069-63300730 Kosten fiir
die nationale Fahrerlizenz B: DM 200.- (gilt fiir
1996)

Eine schon erworbene Tageslizenz kann bei der
Beantragung in Abzug gebracht werden (neu seit
96).

Nachdem man ein oder mehrere Jahre eine natio-
nale Lizenz gehabt hat, kann man auch eine
internationale Lizenz beantragen, Kosten z.Z.
DM 250.- bzw DM 350.-.

Eine internationale Lizenz, auch eine nationale
Lizenz Stufe A, erfordern jedoch zusiitzlich eine
medizinische Eignungsbestitigung.

Jetzt kann sich jeder selbst ausrechnen, ob er eine

Jahres-Lizenz benétigt oder ob es ausreicht, je-
weils eine Tageslizenz zu erwerben.

Michael Rost

MM - Morgan Mutation

Die Nutzung der Fahrgastzelle, einschlieBlich des
Kofferraumes unseres ach so geliebten Untiers
(Entschuldigung, Thr Puristen oder "Humorlo-
sen", wenn ich mir erlaube, so abfillig zu spre-
chen), ist dank der Wandelbarkeit einiger Utensi-
lien, die die Factory spendiert hat, vielfaltig mog-
lich. Nach iiber 240 000 km mit ein und demsel-
ben Moggi darf ich mir ad eins die 0.g. "abfillige"
Bemerkung erlauben und ad zwei aufgrund eini-
ger Erfahrung iiber die Wandelbarkeit oder "Mu-
tation" berichten.

Wichtige Requisiten sind:
die Frontscheibe
das Verdeck
die Seitenscheiben
die Persenning.

Alle Teile lassen sich in verschiedenster Form am
Fahrzeug einsetzen, und es konnen diesen "Mu-
tationen" bestimmte Charakterziige der Besat-
zung zugeschrieben werden. In der nachfolgen-
den Tabelle habe ich das alles mehr oder weniger
ernsthaft zusammengefait und bewertet.

Wer sich den einen oder anderen Schuh anziehen
will, so ist das sein Problem.

TIPS + TECHNIK

Wiihrend meiner bereits erwihnten langen Mor-
ganzeit habe ich die Stufen WEICHEI 4, 3 und 1
sowie die HARDLINER-Stufe 1 erlebt. Dabei hat
sich insbesondere die Werkspersenning als Sto-
renfried bei hohen Geschwindigkeiten herausge-
stellt, und zwar dann, wenn diese im Kofferraum-
bereich irgendwie zwischen Gestidnge oder Riik-
kenlehnen eingeklemmt wurde und sich bei ent-
sprechenden Windverhiiltnissen als Bremsfall-
schirm betitigte. Daf sich bei diesen Situationen
die Sicherheitsgurte auch nicht mehr automatisch
aufrollten und als FuBangel irgendwo herumhin-
gen sei am Rande erwihnt.

Zur Losung dieser Probleme, verbunden mit der
Moglichkeit in die WEICHEI-Stufe 2 und
HARDLINER-Stufe 2 einsteigen zu konnen,
habe ich eine geteilte Persenning anfertigen las-
sen. Durch die Verwendung von zwei weiteren
Liings-ReiBverschliissen dicht neben den Tiiren
ist bei Regen ein guter Seitenschutz gewiihrlei-
stet. Durch einen Quer-ReiBverschluB hinter den
Sitzen kann ich die nach vorne reichende Persen-
ning abbauen und die HARDLINER-Stufe 1 in
vollen Ziigen, d.h. ohne Bremsfallschirm und mit
funktionierenden Sicherheitsgurten, voll genie-
Ben.

Manfred Portzig

Bezeichnung der Insassen

WEICHEI Stufe 5
WEICHEI Stufe 4
WEICHEI Stufe 3
WEICHEI Stufe 2
WEICHEI Stufe 1
HARDLINER Stufe 2
HARDLINER Stufe 1

Bestandteile der Mutation

GroBe Scheibe + Seitenscheiben + Hardtop

GroBe Scheibe + Seitenscheiben + Verdeck

GroBe Scheibe + Seitenscheiben + Kofferraumpersenning
GrofBe Scheibe + Seitenpersenning + Kofferraumpersenning
GroBe Scheibe + Kofferraumpersenning

Brooklands + Seitenpersenning + Kofferraumpersenning
Brooklands + Kofferraumpersenning




Noch ein biBchen Morgan Mutation

...oder: "Sag mir wo die Blumen sind!"

Wie vielfdltig der Moggi ist, habe ich ja schon erliutert. DaB er aber auch zum ungewdhnlichen

Blumentransport geeignet ist, demonstriert Doris mit zwei Weidenkiitzchen.

Manfred Portzig

HeiBe FiiBe - eine unendliche Geschichte

Es ist mal wieder ein Winter vorbei, in dem es das
ein oder andere am Morgan zu schrauben gab. In
den Morgan-Kreisen kann ich mich trotz meinem
halben Jahrhundert Alters zu den Neulingen rech-
nen, da ich meinen Morgan erst vor 2 Jahren
gekauft habe. Jeder von uns kann wahrscheinlich
eine Menge Geschichten erzihlen, deshalb will
ich mich nur auf das beschrinken, was evtl. den
ein oder anderen auch interessieren konnte.

Nachdem ich mich vor 2 Jahren entschlossen
hatte, einen Morgan zu kaufen, konnte ich in
Luxemburg ein sehr gutes Fahrzeug bei einer
freundlichen und netten Familie besichtigen. Der
Fahrzeughalter schien auch eine sehr sachliche
Einstellung zu seinem Morgan zu haben. So teilte
er mir beim Antritt der Probefahrt mit, dafl man
sich schon warm anziehen miisse, denn die Hei-
zung wiirde praktisch nicht funktionieren. Trotz-
dem schien sie soviel warme Luft zu bringen, wie
er meinte, daB die Windschutzscheibe frei bleibt.
Zum Ausgleich dafiir, wiirde man sich aber im
Sommer die FiiBie verbren-

nen.

Diese beiden Aussagen
waren fiir jeden Morgan-
Besitzer eine nicht erwiili-
nenswerte Tatsache, fiir
mich aber waren sie neu.
Als ich dann schlieBlich
ein Fahrzeug hatte, hatte
ich mich von vorneherein
mit diesen Tatsachen abge-
funden. Es hat lange ge-
dauert, bis ich durch Zufall
dahinter kam, was auch an-
deren Leuten bekannt ist,
daB der Frischluftschacht
fiir die Heizung neben den
LufteinlaBschlitzen in der
Motorhaube liegt. Wenn
also die Motorhaube ge-
schlossen ist, so ist eine
Frischluftzufuhr zur Hei-
zung kaum moglich. Mein
Fahrzeug ist aus dem Bau-
jahr 1989. Jeder der eine
dhnliche Heizungskon-
struktion hat, moge einfach

mal die Haube 6ffnen, wihrend das Geblise lduft.
Man fillt in Erstaunen, wie stark auf einmal die
Heizung blist. Es war klar, daB hier etwas passie-
ren muB.

Die heil werdenden Fiie habe ich darauf zuriick-
gefiihrt, daB auBer der Motorwirme das Hei-
zungsventil nicht dicht abschlieBt. Also bin ich
zuerst zu Ford dann zu Opel marschiert, um ein
neues Heizungsventil zu finden. Im Lager bei
Opel hatten wir dann auch ein sehr #hnliches
Ventil in den Hiinden. Zum Gliick muf ich sagen,
kam ein Altmeister von Opel, der schon in Pensi-
on ist, zufillig dazu und fragte, was wir denn in
der sogenannten Sammelkiste suchten. Ich er-
zihlte ihm mein Problem, das mein Heizungsven-
til gleicher Hersteller, mit etwas geringfiigig an-
deren Anschliissen, nicht vollkommen abdichtet.

Er gab mir spontan zur Auskunft, daB diese Ven-
tile schon im Neuzustand nie ganz abgedichtet
hatten, so daB ich das Problem mit einem neuen

Das VW - Heizungsventil paf§ ohne wesentliche Umbauten




Ventil nicht l6sen konnte. Also hab ich mir die
Miihe nicht mehr gemacht, um irgendwelche An-
schliisse zu @ndern. Bei VW bin ich fiindig gewor-
den mit einem anderen Ventil, daB so gut palit, da3
lediglich die Schliuche abgeschraubt und am neu-
en Ventil angeschraubt wurden. Das Ventil dichtet
tatséichlich ab.

Es zeigte sich sehr schnell, was jedem Altmorga-
nisten bekannt ist, daB die Strahlungswiirme vom
Motor viel schlimmer ist, als das undichte Hei-
zungsventil. In der Zwischenzeit habe ich den
Schacht zu meinem Heizungskasten zur Seite hin
verbreitert und iiber den Motorraum neu abge-
dichtet. Der Arbeitsaufwand ist fiir den Erfolg
minimal. Auf dem Foto sieht man die ganze Kon-
struktion.

Im Baumarkt habe ich mir ein Winkelprofil aus
Alu besorgt, dieses entsprechend gebogen und bei
der Schlosserei aus dem Schrott eine kleine Alu-
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platte schneiden lassen. Mit Nieten zusammenge-
heftet und mit jeweils 2 Schrauben am Heizungs-
kasten angeschraubt, das war der ganze Aufwand.
Natiirlich muf umlaufend eine Dichtung sein,
sonst erhélt man den gesamten Motorgeruch bzw.
Gestank in den Innenraum. Der Erfolg der weni-
gen Stunden Arbeit, eine Heizung die funktio-
niert.

Es mag sein, daB fiir Euch “alten Hasen” diese
Dinge kein Thema mehr sind, da sie lange ausge-
tiiftelt sind. Fiir mich Neuling stellt dies schon
eine kleine Bereicherung dar.

Vielleicht konnte man anhand der Erfahrung an-
derer einmal versuchen zusammenzustellen, wel-
che Verbesserungen mit wenig Mitteln zu einem
verniinftigen Erfolg fiihren bzw. welche Verbes-
serungen keine Verbesserungen sind, um auch
den Neulingen Maglichkeiten des sinnvollen Ba-
stelns zu geben.

Wolfgang Heller

sl A

Der verbreiterte Lufteinlafs fiir die heizung sorgt fiir eine ausreichen Versorgung des Gebliise

Statistik - Verteilung der MOG-Typen im MCD

Aus einer, mir vom Clubsekretir zur Verfiigung gestellten Liste, habe ich ein wenig statistische
Zahlenspielerei betrieben und die Verteilung von Vierern und Achtern im MCD und in den Sektionen
erarbeitet. Bei 396 erfaBten Fahrzeugen und iiber 450 Mitgliedern ist zwar festzustellen, daf die
Auswertung nur unvollstindig, aber vielleicht trotzdem von Interesse ist.

Die Threewheeler sind nicht extra dargestellt, da in der Sektion unMOGlich und in der Sektion Lindle

jeweils nur ein Fahrzeug, Baujahr 1934, gemeldet sind.

Auf dieser Seite ist die Verteilung grafisch dargestellt, wihrend auf der folgenden Seite die Einzel-
werte tabellarisch erfaBt sind.
Manfred Portzig

Mitte-Nord
unMOGlich
Rhein-Main




S il

4er

Sektion

Berlin
Nord

Mitte-Nord
Mitte
unMOGlich
Rhein-Main
Landle
Bayern

Summe

1
18
4
22
12
1
5
7

80

Summe Anteil in %

8
33
17
25
18
23
9
14

20

altest. Bj.

76
67
77
71
39
55
67
66

8er

Sektion

Berlin

Nord
Mitte-Nord
Mitte
unMOGlich
Rhein-Main
Landle
Bayern

Summe

Summe Anteil in % altest. Bj.

12
36
19
67
53
36
50
43

92
67
83
75
82
T
91
86

80

76
71
74
69
79
75
71
71

4er + 8er
Sektion

Berlin 13
Nord 54
Mitte-Nord 23
Mitte 89
unMOGilich 65
Rhein-Main 47
Landle 55
Bayern 50

Summe

76
79
82
83
82
84
81
84

81

Summe mittl. Bj. aller Fahrz.

Der MORGAN und sein Trailer

Es war einmal ein MORGAN-Fahrer, der, je lin-
ger er seinen MORGAN fuhr, sich immer mehr in
die Fahrzeuge mit Namen MORGAN verliebte
und dessen Wunsch iibermiichtig wurde, neben
seinem MORGAN mit vier Ridern und acht Zy-
lindern, der zwar alt aussah, aber doch noch gar
nicht so alt war, einen richtig alten, einen Oldti-
mer, moglichst auf drei Riddern, zu besitzen. Und
siehe da, eines Tages war es so weit, er konnte ein
Dreirad sein eigen nennen und war gliicklich.

Doch wie so oft tauchten nach einiger Zeit Sehn-
siichte nach einem Anhinger auf, um fiir weitere
Strecken das Dreirad mitnehmen zu kénnen. Pli-
ne wurden geschmiedet, hin und her iiberlegt -
und auch hier, eines Tages ganz unverhofft eine
kleine Anzeige: 'Trailer fiir Dreirad zu verkaufen'.
Vorher noch beim TUV nachgefragt - vom Prinzip
keine Probleme. Dann stand der Hénger hier. Es
muBten dann doch noch so einige Kleinigkeiten
gemacht werden, aber schlieBlich war es so weit
- TUV-Gutachten Klar, auf zur Zulassungsstelle.
KBA-Bescheinigung, TUV-Gutachten, an und
fiir sich war alles fiir eine Anmeldung vorhanden.
Doch dann auf der Zulassungsstelle die groBie
Erniichterung: wir brauchen noch eine Abmelde-

bestitigung.

Vielleicht zur Erliduterung: ein Sportanhiinger war
in Belgien, genau wie bei uns bis vor kurzer Zeit,

nicht anmelde- und zulassungspflichtig. Es wurde
lediglich ein Schild mit dem Kennzeichen des
Zugfahrzeuges angehangen. Jetzt ist bei uns eine
eigene Zulassung mit eigenem Kennzeichen er-
forderlich, zwar steuerfrei (noch?), aber versi-
cherungspflichtig. Da der Hénger nun in Belgien
nicht anmeldepflichtig gewesen war, wo nun eine
Abmeldebestiitigung hernehmen?

Auf diesen Vorhalt hin forderte nun die Zulas-
sungsstelle eine Bescheinigung einer belgischen
Zulassungsstelle, daB dieser Anhinger in Belgien
nicht zulassungspflichtig gewesen sei. Da beifit
die Maus sich in den eigenen Schwanz. Wie den
Anhiinger jetzt in Trier zulassen? Die Uberle-
gung, einfach eine Vollabnahme machen zu las-
sen und mit neuem Brief als von mir erbaut dar-
zustellen, scheiterte an daran gekoppelten neuen
Bestimmungen.

Eine Nachfrage bei einer anderen Zulassungsstel-

le ergab: alles Quatsch, wenn der nicht zulas-

sungspflichtig gewesen sei. konne auch keine Ab-

meldebstiitigung vorgelegt werden. Also kénne er

ohne Probleme jetzt hier zugelassen werden. Um

weiteren Arger zu umgehen, erfolgte also die

Anmeldung an dieser anderen Zulassungstelle

und anschlieBend die, da jetzt ein deutscher Brief

vorhanden war, problemlose Ummeldung nach
Trier.

Ich habe anschlieBend noch von ei-

ner anderen Variante erfahren. Man

stelle sich einfach ganz dumm. Be-

haupte. das Geriit habe einem

schon immer gehort. wiire friiher

(vor mindestens 15 Jahren) auch

mal zugelassen gewesen.Inzwi-

schen habe man jedoch die Unter-

lagen verloren (mehrfacher Umzug

etc.). In diesem Fall reicht dann die

KBA-Bescheinigung  zusammen

mit einer eidesstattlichen Versiche-

rung aus, einen neuen Brief und die

Zulassung zu bekommen. Mogli-

cherweise sinnvoll fiir diejenigen,

die ein Gerit aus dem Ausland

: ohne vollstindige Papiere wieder

J //1% auf die StraBe bringen wollen.
& Michael Rost
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ANGEBOT + NACHFRAGE

Ein Angebot aus dem
Jenseits, oder?

Der unMOGliche Wolfgang Heller fand die abge-
bildete Anzeige zum Morgan aus einer Zeitschrift
von 1938. Wenn jemand etwas iiber die Firma
weil, bitte schreiben, es wird veroffentlicht.

Manfred Portzig

1.1 Liter

Der Sportwagen

Importeur:
UDMOTO

Jos. Lasser
Pésameck, 6. Miirs 1938 — Hoft 10 Minchen 15, Schwanthalerstr. 10a

Ausgabe A — Preis 50 Rpf.

Lieber Morganist

Da ich beruflich immer mehr im Ausland engagiert bin und auch in Zukunft keine Lockerung in
Aussicht steht, habe ich mich schweren Herzens entschieden, meinen Morgan +8 zu verkaufen.

Morgan +8, Jahrgang 04.71, Chassis-Nr. R 7354, Moss-Getriebe, Komplettrestauration 1990, seither
ca. 5000 km gefahren, mit folgenden Umbauten: Zahnstangenlenkung, Koni-Fahrwerk, Bolt-on-Spei-
chenriider (Einzelanfertigung), rostfreic Auspuffanlage, Holzarmaturenbrett, Lederinterieur.

Das Fahrzeug hat original 65 000 km und ist seit 1985 in meinem Besitz (als Zweitbesitzer). Simtliche
Dokumente seit Erstimmatrikulation 1971 sind vorhanden. Hinterachse und Getriebe sind revidiert,
Motor kerngesund, neue Batterie, elektrisch neuer Kabelbaum, Chassis, Blech und Holz in einmalig
perfektem Zustand. Farbe dunkel olivgriin, Interieur olivgriin Leder, Teppiche dunkelgriin, Holz

Mahagoni. Fotodokumentation von Restaurierung liickenlos vorhanden. Das Fahrzeug habe ich in
Eigenregie und ohne Riicksicht auf Kosten und Aufwand (ca. 1600 Arbeitsstunden) komplett restau-
riert. Verkaufspreis:  Fr. 85 100.-- ab MFK

Hittest Du Interesse an diesem ' einmaligen und raren Morgan? Kennst Du vielleicht einen Interes-
senten? Da ich dieses Auto nicht an "Herrn oder Frau Irgendjemand" verkaufen méchte, wiirde mich
ein Echo aus Kennerkreisen doppelt freuen.

Heinz Miiller, IdustriestraBe 40, CH-8112 Otelfingen, Tel. 01/844 17 00, Fax 01/844 52 58

weltpremiere in Velen

MCD Edition 1996 der Welt, der seinen Mitgliedern ein solches Pro-
dukt anbieten kann.

Der Duft von Freiheit

Der Duft nach feinem englischen Leder Das Parfume de Toilette, mit 13 % Duftanteil,

Das heutige Aroma von Qvic.\cn und Fel-  kommt im praktischen 50 ml Zerstiduber und ist
i gedacht "For Her and Him", siche Regalia-Ange-
bot letzte Umschlagseite. In diesem Zusammen-
hang mochte ich darauf hinweisen, da3 der MCD
mit ca. 85 Artikeln iiber eine Regaliapalette ver-
fiigt, die ebenfalls weltweit einmalig ist.

dern

Das erdige Kiihl der schattigen Wiilder
Die klare Frische des Baches, der See...
Das blumige, sonnige Bouquet des Som-
mers

Rechtzeitig zu Pfingsten wurde, ganz der Traditi-
on des Originals folgend, ein handgefertigtes Uni-
kat "unseres Spielzeuges", im MaBstab ca. 1:18
vorgestellt. In diesem Modell stecken ca. 65 Ar-
beitsstunden. Der Kiinstler fertigt auf Wunsch
jedes Modell an, und zwar vernickelt, verkupfert,
vermessingt oder sogar vergoldet. Die Lieferzeit

eingefangen in einem einzigartigen Duft.
MCD-Parfume de Toilette by PA classics.
The NEW CLASSIC for Her and HIM!

Der MCD verfiigt seit dem Pfingsttreffen 1996,

im Sportschlof Velen, iiber eine eigene Duftkom-
position. Somit ist der MCD der einzige Club auf

betriigt ca. vier Wochen. Infos iiber mich, siche
letzte Umschlagseite.

Peter Alt
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The Morgan-Garage ~
Matthis Kreyes The Morgan Garage
Bachstr. 19 D-52445 Titz-Hasselsweiler
Phone/Fax: 0 24 63 15 87 ) e
Mobil:0171 21 71 811
el B
Cars & Parts

The Morgan-Garage wurde aus meinem Traum geboren, "das Hobby zur Profession werden zu
lassen"”. Natiirlich sind nicht nur Trdume im Spiel, sondern auch eine ganze Menge Erfahrung
und Enthusiasmus rund um die Marke MORGAN, 15 Jahre MORGAN-Besitz, etliche durch-
schraubte Nichte, Modifikationen und auch Komplettrestaurationen. Ich befasse mich mit dem
An- und Verkauf sowie der Vermittlung von Fahrzeugen, Verkauf von Zubehor und Teilen,
Verbesserungen und Modifikationen, Restauration.

Mein derzeitiges MORGAN-Fahrzeugangebot zeigt, daB ich mich immer bemiihe, aufergewohn-
liche und interessante Autos anbieten zu kénnen, und dann und wann auch giinstige Projekte.

4-4 FLATRAD, 2-sitzer, 1936, Concourszustand, absolut original!

4/4 4-sitzer, 1983, schwarz, schwarzes Leder, Alubody, 6" Speichenrider, 1,9 1 CVH-Motor,
stark modifiziert, 29 900,00 DM

+ 8, der schnellste Straffen-MORGAN, 4200 em’, komplett modifiziert, Sprintex-Kompressor,
310 PS eingetragen, zusiitzlicher Ol- und Wasserkiihler, verstirkte "4 HA-Hinterachse" mit
Anti-Tramp-Bars, Konis, usw., 4 Kolben-Bremsanlage vorne und Cosworth-Scheibenbremsen
hinten sowie Waagebalkenanlage, dreiteilige Rider in 16" mit 205/50 ZR 16, Mercedes-Stoff-
verdeck und Hardtop in Wagenfarbe, mit TUV! Farbe: British Racing Green, schwarzes Leder,
79 900,00 DM

+ 8, diverse Unfallfahrzeuge, sowie ein "Projekt" zum Fertigbauen

+ 8, Mossbox, 1972, zum Restaurieren, 25 000,00 DM

e

MIT DEM MOGGI UNTERWEGS

Hilfe: “Schwabenlindle Badge” in Japan gesucht!!!

Seit es das neue Morgan Buch mit weltweitem
Clubadressenverzeichnis gibt, schau ich vor jeder
Geschiiftsreise, ob es einen Club gibt, zu dem man
Kontakt aufnehmen konnte. Die Wochenenden
nur mit Sightseeing zu verbringen, ist auf die
Dauer doch recht langweilig, vor allem wenn man
schon mehrmals irgendwo war.

Diesmal war Japan das Ziel, und natiirlich habe
ich es versucht. Tatsichlich, mein Fax wurde von
Satoru Araki beantwortet, in dem Sinne, mich
samstags im Hotel abzuholen und eine Tour zu
veranstalten. Treffpunkt: Lobby.

Es ist gerade in Japan kein Problem, unter den aus
meiner Sicht doch etwas schwierig auseinander
zu haltenden Japanern (dunkelblauer, grauer oder
schwarzer Anzug), Morganauten zu finden.

Mit dem “Morgan Sports Car Club of Japan™ unterwegs in Tokio

Die Plakette mit allen Unterschriften wird iiberreicht

Lederjacken mit Morgan Embleme und Badges

fallen eben dort besonders auf. Nach groBem Hal-

lo ging es sofort in die Tiefgarage, und ein dun-
kelgriiner und ein weiler plus Acht
standen zur Ausfahrt bereit. Im offe-
nen Morgan durch Tokio, wer hat das
schon? Ich kann es nur empfehlen.

be So ging es in knapp zweistiindiger
Fahrt aus Tokio hinaus, und wir wa-
ren bei Takayuki Kinoshita zu Hause.
Hier hatte man eine Riesenfete vorbe-
reitet. Knapp 30 Leute wollten den
Gaijin Moggifahrer aus Deutschland
begriien, und es wurde alles aufge-
fahren, was die japanische Kiiche zu
bieten hat. Ein Riesenspall und ein
tolles Erlebnis. Gegessen wurde mit
Stiibchen an niedrigen Tischen, und
zu meiner Beruhigung mubBte ich
feststellen, daBl Japaner mit vollem
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Neue Freunde, auch wenn die Entfernung grof ist

Bauch die gleichen Schwierigkeiten mit der an-
gewinkelten Sitzposition haben wie ich.

Stolz wurde dem Experten aus Deutschland ein
selbstgebrautes Chilli-Bier, abgefiillt in Flaschen
mit Morgan-Etikett, prisentiert. Selten habe ich
so ein scharfes Bier getrunken und selten vom
Bier so einen Durst gehabt.

Der Hohepunkt des Nachmittags war jedoch die
Uberreichung einer Messingtafel, auf der der
Morgan Club Japan sich freute, mich begriiien zu
diirfen und hofft, die internationalen Beziehungen
vertiefen zu konnen. Meine Freude iiber dieses
tolle Prisent wurde noch grofer, als man mir
gestand, daB ich der erste Empfinger bin. Japan
ist doch ein biBchen weit weg. Der eine oder
andere Japaner war jedoch schon in Malvern und
kannte die Factory. Zum Gliick kannte jedoch

niemand das Morgan-Video, das ich mitgebracht

hatte, und so gab es noch eine Menge zu iderziih-
len. Auch die Badges aus Deutschland, unter an-
derem vom MCD (ich habe mich erdreistet, es
offiziell zu iibergeben und sehe natiirlich den
kommenden Sanktionen der Club-Offiziellen ge-
falit entgegen), kamen gut an. Jedoch hatte ich den
Eindruck, daB man mit Regalia besser ausgestat-
tet ist als der durchschnittliche deutsche Morgan-
fahrer. Dringend, weil es noch fehlt, wird also das
Badge “Schwabenlindle™ gesucht. Wer kann mir
helfen?

Mit einem + 8 abends in Tokio!!!

Spit nachmittags ging es zuriick nach Tokio, wo
wir dann in einem gemiitlichen Restaurant den
Club-Prisidenten Masaya und Scotty Uenoyama
getroffen haben. Scotty ist verantwortlich fiir die
Club-Zeitung und wollte alles iiber den MCD
wissen. Hoffentlich habe ich nicht allzuviel Blod-
sinn erzihlt, denn die niichste Ausgabe erscheint
bestimmt.

Alles in allem ein toller Tag, und hoffentlich hat
einer meiner Freunde Gelegenheit, den MCD zu
besuchen. Ich rechne dann fest mit Eurer Unter-
stiitzung.

Martin Bister

Aufgrund der Annahme, dal Ende Mai/Anfang
Juni so gut wie sicher mit "Dauver-Schonwetter"
zu rechnen ist, und auf der Grundlage der mit
vorliegenden Fihrpline 1996, habe ich mir er-
laubt, etwas von meinen bisherigen Ankiindigun-
gen abzuweichen und biete jetzt fiir die Pelopon-
nes-Rundfahrt 1997 folgendes an.

Sonntag, 25. Mai ab Koln mit dem Autoreisezug,
Abfahrt 16.25 Uhr, Kosten Auto plus halbes Lie-
gewagenabteil 525,00 DM

Montag, 26. Mai an Bologna 9.00 Uhr, ab Anco-
na 19.00 Uhr, Kosten Auto plus halbe Vierbettka-
bine auBien 570,00 DM

Dienstag, 27. Mai an Patras 19.00 Uhr

Mittwoch, 28. Mai bis Freitag, 6. Juni Rund-
fahrt, ca. 1 500 km, mit Ubernachtungen in 2 x
Arkoudi, 2 x Koroni, 2 x Areopoli/Gerolimenas,
1 x Monemvassia, 3 x Xiropigado/Nauplia, 1 x
Arkoudi (Kosten pro Zimmer 30 bis 60 DM)

Samstag, 7. Juni ab Patras 19.00 Uhr, Auto plus
halbe Vierbettkabine auien 450,00 DM

Sonntag, 8. Juni an Ancona 14.00 Uhr, Heimrei-
se nach Wahl

alternativ: Montag, 9.Juni ab Bologna 18.38 Uhr,
Kosten Auto plus halbes Liegewagenabteil
425,00 DM

Dienstag, 10. Juni an Koln 12.53 Uhr

Bei den vorgenannten Preisen handelt es sich
jeweils um giinstige und einfache Kategorien.
Wenn wir gemeinsam buchen, kann ich vielleicht

noch Rabatte herausholen. Wer aber komfortabler
reisen und untergebracht werden mochte, kann
das tun, ich bitte dann bei der Anmeldung um
entsprechende Info.

AnmeldeschluB ist der 31. Oktober 1996

Formlos (Adresse siche Impressum), mit Scheck
iiber 50 DM pro Auto fiir Spesen und sonstige
Auslagen, eine Verrechnung des Restbetrages er-
folgt wihrend der Reise. Bei Riicktritt von der
Anmeldung bis zum 31.01.97 erfolgt eine Erstat-
tung, abziiglich Auslagen, danach verfillt der Be-
trag zugunsten der Reisekasse!

Die Zahl der Morgans (keine Fremdfabrikate!) ist
auf 15 begrenzt!

Manfred Portzig
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Einer von vierhundertundzweiundsiebzig: Udo Kéhne aus Détlingen (Sektion Nord)

IN & OUT - Mitgliederbewegungen

Aktueller Mitgliederbestand
(vor Versenden der Morgan-Post):
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1 MomGAx LB
LIDEuTSGHAND [

DER VORSTAND

Hartmut Scholz Dagobertstrafie 90 50668 Koln  Telefon: 0221/12 1873
Vizeprisident :

Christian Bock Akeleiweg 6 50858 Koln Telefon: 0221 48 12 11

Iwan W. Weese Postfach 18 04 73 60085 Frankfurt Telefon: 069/97 2025 50
Schatzmeister

Horst Bosinius Fritz-Reuter-Str. 29 42657 Solingen Telefon: 0212/2 48 14 11
Sportleiter ]

Michael Miosga Bockenheimer Landstr. 11 60325 Frankfurt — Telefon: 069 72 53 16

DIE SEKTIONSLEITER

BERLIN

Joachim Jénicke (kommissarisch) Kirchstr. 76 12277 Berlin Telefon: 030/7 21 48 75
NORD B

Manuela Broderson-Horn Isestr. 110 20149 Hamburg Telefon: 040/48 64 11
MITTE-NORD

André Koopmann Barrier Kirchweg 63 27232 Sulingen Telefon: 04271/7 67
MITTE

Jiirgen Bell Dorstener Str. 100 44809 Bochum Telefon: 0234/51 32 52

~ unMOGlich

Michael Rost Hauptstr. 38 54311 Sirzenich Telefon: 0651/8 72 30
RHEIN-MAIN

Peter Alt Unter den Eichen 11 63165 Miihlheim Telefon: 06108 72 500
LANDLE

Sales, Service,

Parts, Restoration

and Engineering
for Morgan Cars

Used Cars

* Plus 8, 4/4, Plus 4

= They are cheaper in England

« Contact Wolfgang Becker for
information

« We also carry out left hand drive
steering conversions

( ( . g ( -
< Contuct Christine or Gratam ,//'/'//r//'/;’ orders S Esublished 1976

@ Fast, efficient service

@ Same day despatch - simply
quote your credit card over
telephone or fax.

@ Air post delivery usually takes
5-7 days and is not expensive

@ Why make life hard when we
can make it so easy? Don't
Just take our word for it, ask
around - that's our best
recommendation.

Steel & alloy body
panels

We have available large stocks for |y House Trimming

immediate delivery. Wings, inner
valances, door skins, side/back
panels, cowls, tanks et

In House Woodshop
Individual components or
complete bodyframes from stock
or very early delivery.

CONTINENTAL OFFICE
Wiinschen Sie einen
Gebrauchtwagen,
Restaurations oder
Unfallschadenbeseitigung
wenden Sie sich bitte an
Wolfgang Becker
in Duisburg.

Tel: 02065-63310
Fax: 02065-65085

6th Edition - catalogue, Completely Revised
We now have exploded parts drawings, photographs, information you
didn't think existed, all to keep your favourite car on the road, We are
proud to say we have over 6000 different parts, drawn from the
largest Morgan parts store outside Malvern. In some cases we have
parts which even the Morgan works do not have, particularly for the
older 4/4's and the Plus 4's.

To obtain a 6th edition catalogue, please send DM 10 notes for a
return air mail copy.

We are able to provide an ultra
fast, all round service.
Hood/tonneau, seats, part and full
trim kits made in the very best
materials, to original design or
customers bespoke requirements

Expert Morgan Full Range of

Restoration Stainless Steel
2gaeznyeomu'r’car need the proper Exh_austs

Have you ever thought about Made in finest 304 grade
sending it home to England for stainless, for cars 1936 to the
maijor repairs/restoration? present day. We have standard
It will be less costly than you bore, performance big bore,
think, particularty when you baffled, straight through,
consider our workshop rates are  unpolished and polished

£30 (approximately DM 67) +VAT

per hour. Melvyn can organise

everything, including the shipping

L L

the professional company caring for Morgan owners everywhere

BAYERN ® Telephone: 00 44 1279 725725 @ Fax: 00 44 1279 726901 @ Fax: 00 44 1279 600498 (direct parts dept)

Wolfgang Emer Albrecht-Dilrer-Str. 7 71065 Sindelfingen Telefon: 07031/87 5471 Melvyn Rutter Overseas Ltd. The Morgan Garage, Little Hallingbury, Nr. Bishops Stortford, Herts CM22 7RA England
Hermann Redl Justus-von-Liebig-Str. 17 86899 Landsberg Telefon: 0819/46 04 11

REGALIA OFFICER

Peter Alt Unter den Eichen 11 63165 Miilheim Telefon: 06108 7 25 00

AFFILIATION OFFICER

John Donovan Hopland House Green Tye Much Hadham GB-Herfordshire

REDAKTEUR

Manfred Portzig K.-Sonnenschein-Str. 15 50374 Erftstadt Telefon (Mo-Fr) 0221/57 40 228
NEWSLETTER

Tim H. Bosinius Paulustr. 10 19 53227 Bonn Telefon 0228/42 04 94

ANZEIGEN 1/1 Seite 1 000 DM, 1/2 Seite 500 DM, 1/4 Seite 300 DM, Farbzuschlag 25 % (zzgl.
MWS), die Lithos sind zur Verfiigung zu stellen, oder werden berechnet.

DRUCK

Verlag Dynowski, Koln




MORGAN N SCHe REGALIA
Club Preisliste - Stand

Deutschland Friihjahr/Sommer 1996

*MCD* EMBLEM s. Abb. oben, Metallfaden handgestickt, 97,00 DM
begrenzte Stiickzahl

*NEU* KURZARMHEMD hellblau "Button Down"  GroBe M - XL 75,00 DM
Morgan - Silhouette oder Script gestickt iiber der Brusttasche (dunkelblau)

KRAWATTE od. FLIEGE 38,00 DM *HOSENTRAGER 42,00 DM *WESTE 95,00 DM
Fondfarben: blau, griin, schwarz, bordeaux - mit vielen bunten Moggis.
Alternativ auch Ton-in-Ton. Weste wird in Konfektionsgro3e angefertigt.

SEIDENSCHAL - weil oder dunkelrot, ca. 30x200 cm 60,00 DM
MCD Schwinge gestickt weill oder silber

HALSTUCH 100 % Shantung Seide - dunkelrot oder dunkelgriin 65,00 DM
ca. 90x90 cm mit Morgan Script in silber bestickt

Morgan Badematte - 2 seater Old English White auf griinem Grund, ca. 50x70 cm 75,00 DM

BADGES BADGES BADGES BADGES BADGES BADGES BADGES BADGES

Washington DC - MOG "96 - Morgan 70/75/80 Jahre - Morgan Club of Scotland 85,00 DM
Morgan Racing 50,00 DM
MCD Club Badge - 20 Jahre MCD - Coburg 70,00 DM

MCD Duft - The NEW CLASSIC for Her and Him - 50 ml im Zerstiduber 48,00 DM

Das beliebte Motiv "Morgan 2 seater" und Kennzeichen, oder Name in Wunschfarbe, auch
weiterhin in Einzelanfertigung gestickt, fiir:

POLOSHIRT 65,00 DM - SWEATSHIRT 75,00 DM - BLOUSON 125,00 DM

! NEU - NEU - NEU - NEU - NEU - NEU - NEU !!!

STEPPJACKE 75,00 DM - WESTE 65,00 DM, voll im Trend, Navyblau od. dunkelgriin,
mit MCD Schwinge oder Morgan Script, goldfarben gestickt (auch in Wunschfarbe)

PLUS eine ganze Menge weiterer Artikel fiir (fast) jeden AnlaB! Bitte Liste und/oder Bestellschein anfordern.
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