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Der Prividest lat das Wert

Liebe C'ubfreuhde!

Wenn Jhr diese Zeilen lest, ist das 3(\[’\»‘ 1996 fusf vorbei, Das waren
zwé'alf Monate, ung]nub'icl\! Wir sind wieder ein Jahr éalter gewortlen,
und ich denke es ist gut so, denn wenn wir nicht mehr alter werden, ist

N L s ! no
es vovroel, odve ¢

Im Léandle hat \/\’olfgung Emer nach vielen Jahren emsigster
'*'I;vv‘a'lcl\fi}[\wtxy\g, sein Amt durch eine harmonische Wah! an 1'20|f Kawl
abgegeben. Herzlichen Dank an Wolfgang und Glicckwunsch fiir Rolf.

Des weiteren konnte Victor von Swietochowski den leidigen Streit
zwischen Aukam Hotel und MCD nun cndgi\l’rig und un\viL]m‘»-uﬂicl\ 2u
unseren QGunsten beenden. Von uns vorge‘eg'h: Kosten konnte Howrst

fi‘cm'lig zuriickbuchen.,

Wir werden auch 1997 wieder L'\uf der Techno Classica in Essen

prasent sein.

Das \’crcinsgcricl\f Essen akze pfiurh‘ unseren Antrc g einer
i'\[.werragionaler\ 9. Sektion, so Llnﬁ wir  nun  die Hu\\'i\nscl\'}e
Handlungsfreiheit haben. Jetzt ist der MSCCD am Zug. Jch bin

gespannt,
S

Der MCD ist vor kurzem in den DEUWVET-Verband auchnommcn
worden. Michael Rost ist im Moment c{mf['w der Anspwc:cl\pnrh\cr und
wird sich dazu sicherlich auch noch ['\L\Lz»crn.

Zwischen Wald und Reben

ol ﬁ‘%/@ 5773

Die ansehnliche Zahl von ungefihr 120 Moggis
samt Besatzungen traf sich im Laufe des Freitag,
1 1. Oktober 1996, in Freiburg-Munzingen. Dabei
lieB sich auf einer Landkarte anhand der einge-
pinnten Fihnchen eindeutig erkennen, wo das
Ballungszentrum der Teilnehmer lag: rund ums
Ruhrgebiet nidmlich. Insgesamt wurden Fahnchen
aus sieben Lindern gesichtet.

Der mit Fahnen geschmiickte und mit Moggies
vollgeparkte Innenhof des Hotels SchloB Reinach
bot einen erhabenen Anblick. Am Abend wurde
mit Buffet und Barbesuch das Wiedersehen gefei-
ert.

Samstag friih - zu friih nach Ansicht einiger der
iibernichtigten Fahrer - fanden sich die Teilneh-

Ansichten: Das Organisationsteam
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MIT IHRCN FUNKCLNDCN UNP FRISCH POLICRICN FAHR-
EQUGEN WARCK PIC RUEP 240 TCILECHMER BES TRCF-
FCNS CIN€ VICL BesSTAUNTC SCHENSWIRDICKRIT, bIC
AUCH WAHRCNP BCR AVSFLUGSFAHRT BIS INS MUNSEER-
TAL UKD HINAWF EUM SCHAVINSLAND F¥R AUFMERKSAM-
KQIT sereie

BADISCHE ZEITUNG

Das Auto, ein Zweisitzer mit den ausgeprdgten Kotfligeln, ist seit 1936, dem ersten Baujahr, fast
unverdndert geblieben. Wahlweise steht ein Viersylinder mit 130 PS oder eine Achtzlinder-
maschine mit bis zu 350 Plordestdrken zur Verfiigung. "Doch kein Auto ist gleich", sind sich die
Licbhaber des Morgan einig. Die Werkstatt im englischen Malvern, wo die Wagen ausschlieBlich
produziert werden , erfille so gut wie jeden Sonderwunsch.

FREIBURGER STADTTEIL=ZEITUNG

Wie Oldtimer sehen sie nur aus. Meistens sind die "iltesten noch 2u kaufenden Autos" neu.
Eine besondere Spezies sind auch deren Fahrer. 121 der "hiirtesten Autofahrer”, wie sich die
"Morgan"-l.enlmr gerne selbst sehen, kamen am Wachende zum Herbsttrefen.

Die hiirtesten Fahrer zu sein, behaupmten auch einmal die Trabbi-Fahrer von sich. Vom - kaum
vorhandenen - FahrkomFort unterscheiden sich die beiden Fahnauglqpen nur wenig. Nuch von
den Wartezeiten um die zehn Jahre nicht, die viel Leit Fiirs Sparen auf die Fiir ihre jeweiligen
Verhiltisse teuren Autos liellen. Nur wartet auf den Trabant heute niemand mehr.

FiinF Stiick werden in England, wo das Morgan-Werk seit 1909 arbeitet, jede Woche in
Handarbeit gel)aut. Holzrahmen aus ﬂrdennnn-fsche, ein Bchhglinder-unver-Momr mit bis zu
200 PS, meistens 1wei Sitze und die immer chromblitzende Karosse mit der langen Schnauze
qanz dicht iber dem Asp'\alr machen das Auto aus. Und bei 220 Stundenkilomerern ohne
Verdeck - dafiir mit lederner Kup“\aulm - 2u rasen, das qil)l den riclﬂigen Kick.

Nur zwei der Autos brachen bei der Schwariwaldiour das Tabu: sie hatten das Falrdach
au[gemqr.n. das "richtige Morgan-Fahrer" noch nie benutzr haben. Auch bei Regen nicht. "Im
Notfall bohrt man eben ein Loch in die Bodenwanne, um das Wasser ablaufen zu lassen".
Solche Geschichten erziblen sich die Freaks auf den TreFfen immer wieder.

Die sind Fiir die motorisierten Aullenseiter der hochtechnischen Autogesellschaft sehr wichtig.
Unter ihresqleichen Fihlen sie sich aufgehnbcn. Nach den frcudigr.n ﬂr.griiﬂungen qeht es dann
schnell ins Detail, in se")sterpm'ﬂe technische Vcrbesserungcn, vergoldete Schrauben oder
die zum Lack passenden Putz- und Kopltiicher.

e ol

mer ein, um ihre Ausfahrtunterlagen in Empfang
zu nehmen. Die erste Aufgabe erforderte einen
kleinen Spaziergang zum benachbarten Schlofi
Munzingen. Angesichts "nachtschlafender Zeit"
fiihlten sich einige der Teilnehmer durch einen
lingeren FuBmarsch als bis zu ihrem Moggi iiber-
fordert; so kam es beinahe zu Verwechslungen
des Hotels SchloB Reinach mit dem Schlof Mun-
zingen.

Nichtsdestotrotz fanden sich schlieBlich (fast)
alle in ihren Morgans ein - "schlieBlich sind wir
ja auf einem Autotreffen" - um zur von Ralph
Burget geplanten Ausfahrt, unter dem Motto
"Zwischen Wald und Reben", aufzubrechen.

Zuniichst noch nebelverhangen, erstrahlte der
Himmel schon bald in seinem schonsten Blau,
und die Morganauten konnten die Ausfahrt zum
und iiber den Schauinsland im goldenen Oktober
voll und ganz genieBen.

Als Stirkung fiir weitere Aufgaben wurden die
Teilnehmer an der "Holzschligermatte" mit safti-
gen Steaks und kiihlem Bier erwartet. Einem
Moggi mit geplatztem Wasserschlauch wurde
durch tatkriiftige Unterstiitzung geholfen, so dal3
auch er die weitere Ausfahrt genielen konnte.

Weiter ging die Fahrt iiber den Schauinsland -
zum Gliick war die Strecke nur fiir Motorradfah-
rer, nicht aber fiir Moggies gesperrt, obwohl diese
doch auch mindestens so rasant sind. Die Anzahl

der vielen Kurven - es waren 160 - wurde hinter-
her von allen Teilnehmern bei weitem unter-
schiitzt, wahrscheinlich waren sie von der wun-
derschonen Aussicht abgelenkt.

Eine weitere Aufgabe gab es bei der Firma Schla-
derer in Staufen zu bewiltigen. Fiinf verschiede-
nen Obstbranntsorten wollten erschmeckt bzw.
erschnuppert werden. Nachdem die ersten beiden
Sorten von den meisten noch richtig erkannt wur-
den, sank die Trefferquote danach rapide ab.
Fraglich ist, ob es an den verwirrten Ge-
schmacksnerven oder am steigenden Alkoholpe-

gel lag.

Damit war zuniichst die letzte Aufgabe erfiillt,
und es ging zuriick in das Hotel Schlo Reinach,
wo als  Sonderaufgabe noch  einige
Spezialausdriicke aus dem Alemannischen ge-
deutet werden muBten. Dabei verbreiteten sich
einige seltsame Geriichte: wie kam es wohl zu der
Verwechselung eines Polizisten mit einem Stra-
Benkehrer aufgrund des Begriffes "StroBeschiitz-
ler"?

Nach Kaffee und Kuchen wurden die Lederjacken
gegen festliche Kleidung getauscht, und man traf
sich zum Sektempfang. Wihrenddessen unter-
hielt im Innenhof die Trachtengruppe Niederrim-
singen mit Gesang, Spiel und Tanz. Danach ver-
sammelte man sich im Festsaal, um das Bankett
zu genieBen. Das anschlieBende Unterhaltungs-
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Trinkfeste Frauen

Ohrenschmaus und Augenweide

Grofie Freude bei den kleinen Morganauten

Ein Schwarzwaldelch aus Hamburg

Clown Mausini und Rolf Karl

Keith Ahlers erhdilt seinen Preis fiir die Vincent hilft Clown
weiteste Anreise, eine Kuckucksuhr

Rinaldo beim Jonglieren

Oforggism

programm mit Zauberer Rinaldo, der durch Vin-
cent, Claudia und andere aus dem Publikum un-
terstiitzt wurde, und der gute badische Wein tru-
gen zum stetigen Steigen der Stimmung im Saal
bei.

Ein weiterer Hohepunkt des Abends war die Sie-
gerehrung. Hierbei wurden originelle Preise ver-
liechen, wie ein Klappeimer fiir den reinlichsten
Morgan (praktisch, da in jeden Moragn passend).
Die Gewinner - Heiko und Helga Ott aus Buxte-
hude - bekommen die niichsten drei Jahre jeweils
zu Weihnachten den fliissigen Ertrag ihres
Weinstockes in den hohen Norden zugesandt.

Neben dem Pechvogelpreis wurde auch ein Preis
fir die weiteste Anreise verlichen. Er ging an

Keith Ahlers aus dem fernen Grof3britannien, der

es iiber Spanien bis in die siidwestlichste Ecke
Deutschlands geschafft hatte. Er erhielt eine Ori-
ginal Schwarzwilder Kuckucksuhr. Bei Livemu-
sik und Tanz (und noch mehr badischem Wein)
wurde noch bis in die frithen Morganstunden ge-
feiert.

Zum gemiitlichen Ausklang am Sonntagmorgen
wurde in eine ortliche StrauBenwirtschaft einge-
laden. Hier fand sich noch eine erfreulich groie
Zahl der Teilnehmer ein, bevor sich dann alle
langsam oder schnell in verschiedene Himmels-
richtungen auf- und davonmachten.

Insgesamt ein sehr gut gelungenes Treffen, zu
dem man den Organisatoren nur gratulieren kann.

Hanna Karl und Marco Noce

ut }c/fw leler ”//ﬂ/ya/mw‘

4/ der Biine




Probleme iiberall, oder?

Anmerkung der Redaktion:

Alte Autos (pardon, Gernot) und Reifen, oder gibt es da keine Probleme? Im Jahre 1911 muf es diese
jedoch gegeben haben, wie es die abgebildete Betriebsanleitung darstellt. Fiir die edle Spende dieses
Schiitzchens herzlichen Dank an Riidiger Schaab, AEW PLAN, Kéln.
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Begegnung mit einem Hubschrauber

Anka und ich gondelten 1980 in unserem blauen,
farblich zur Kiiste passenden Viersitzer die Kii-
stenstrale bei Pt. Grimaud entlang. Es war Som-

mer, die Blumen dufteten. Alle Sinne wurden auf

das Erfreulichste beansprucht. Wir genos-
sen den braven Klang des wackeren 4/4:

ES WAR TRAUMHAFT SCHON !

Nur ein kleiner Wermutstropfen stérte die
Idylle:

Wir horten, daB sich von weitem leise ein
Hubschrauber niherte. Er flog offenbar
hinter uns und kam langsam niiher. Wir
machten eine Photopause; der Hubschrau-
ber hatte abgedreht. Als wir weiterfuhren,
flog er wieder hinter uns her, d.h. wir hor-
ten ihn zwar, aber sahen ihn nicht und
gewdhnten uns daran. Nach einiger Zeit
wurde er lauter und damit léistig - ich hielt
an, um ihn vorbeifliegen zu lassen. Das g
klappte, na Gott sei Dank.

Es war endlich still, nur die Baume und das

Meer rauschten. Ich war ausgestiegen, wohlgefil-
lig streifte mein Blick iiber den schonen 4/4,
Anka, das Meerespanorama und zuriick zum
Auto. Merkwiirdig, es lag hinten auffiillig tief,
vielleicht in einer Bodenvertiefung?

Jetzterst sah ich, daB der linke Hinterreifen vollig
platt war - ich natiirlich auch. Als mich Anka
entgeistert fragte, warum ich so unmotiviert und
hemmungslos lachte, lste ich dieses Doppelriit-
sel mit dem Hubschrauber und meinem Lachan-
fall. Das Geriusch des platten Reifens klang so
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nach Hubschrauber, ich hiitte Typ, Geschwindig-
keit und Baujahr angeben kionnen. Ich beruhigte

Anka und begann mit dem Radwechsel.

Ein
seltsames
Pdirchen,
oder ein
Trauma?

BN ('7}‘;
Flink hatte ich das Reserverad bereit gelegt und
schlug den Zentralverschluf los ... wollte ich -
dachte ich. Zuniichst fleiBiges, dann wiitendes bis
verzweifeltes Himmern 16ste den VerschluB kei-
nen Millimeter. Ankas Blick wurde sorgenvoll.
Es war Sonnabend Nachmittag.

DENKPAUSE
Ein groBerer Hammer muBte her, ein Friedens-

stifter oder "Moker" wie wir in Hamburg sagen,
der wiirde es schon richten. Ich trampte zum

niichsten Hotel, einen Moker (natiirlich franzo-
sisch ausgesprochen) hatten sie nicht, vielleicht
war auch mein Franzosisch nicht gut genug. Die
dritte Tankstelle war gedffnet, und ich liech mir
einen groBen Hammer. Weil es kein Moker war,
wurde es nichts ... Der Zentralverschluf blieb bei
seiner starren Haltung. Der Radmutterschliissel
zeigte bereits VerschleiBerscheinungen, Anka
auch. (Bei der Hitze!)

ZWEITE DENKPAUSE

Hebelwirkung ! Das war's. Ein Verldngerungs-
rohr mufte her. Oberhalb der Strale befand sich
ein verlassenes Haus, eine Ruine. Wir beide
durchstoberten Haus und Gelinde und wurden
tatsichlich zwei Mal fiindig: Ein passendes Rohr
ca.l m lang und ein 3 m langer, rostiger Eisen-
winkel, den ich von dem verotteten Zaun abrif3.
Aber jetzt !! Just als ich loslegen wollte, hielt ein
nettes Paar mit einem MGB-Cabrio aus Stuttgart

Ein Sommernachtstraum

Liebe Eva und Jens,

seid sehr herzlich bedankt fiir einen "Sommer-
nachtstraum"!

Weil auch Petrus Moggis zu mdgen scheint, hielt
er am Wochenende die Schleusentore geschlos-
sen. So war es uns vergonnt, bei Sonnenschein
und warmen Temperaturen, nur mit Brooklands
vor der Nase, auf gewundenen, von

herrlicher Natur gesiumten Neben-

strecken, einen Ausflug nach Klen- |

kendorf zu unternehmen. Die Eurer

lieben Einladung beigefiigte Strek-
kenfiihrung war generalstabsmiifig.

Als Treffpunkt empfing uns das Oste-

Hotel mit kostlichem Apfelkuchen, §

und im Anschluf an eine gemiitliche
Kaffee-Klonschnack-Runde  brach

dann der buntgemischte Morgan-

Konvoi auf in Richtung "Schroter-

scher Hof". Es ging auf Umwegen

iiber Stock und Stein, durch Feld,

Wald und Wiesen, vorbei an staunen-

den Kiihen, frohlich winkenden Radfahrern und
Passanten, durch herausgeputzte, idyllische Dor-

an. Der Fahrer, Typ Zehnkémpfer, bérenstark und
in seiner Hilfsbereitschaft nicht zu bremsen ...

Jaaaa, so geht's! 4 Meter Hebel, 2 Minner iiber
1,90 m und 2 Frauen rissen an diesem Geriit. Die
Radmutter gab nach und 16ste sich. Den franzosi-
schen Moker (etwas kleiner als unsere in Ham-
burg) brachte ich zuriick. Das Rohr belief ich im
Wagen hinter dem Riicksitz, das Winkeleisen
natiirlich nicht.

Resultate: von da an viele gemiitliche Abende bei
Rotwein mit den starken Helfern und: noch heute
halte ich bei Hubschraubergeriduschen stets an
und priife die Reifen...

Seit 1985 fahre ich einen alten Moss-Achter - aber
nicht mit Speichenriidern!

Redlef F. Cornelius

fer, immer mit dem Duft frisch gemihter Wiesen,
bliihender Flora oder auch béuerlicher Stallungen
in der Nase.

Das Domizil, das uns dann rechts der Landstrafie
tief im Wald versteckt erwartete, verschlug uns
den Atem. Kurz die staubigen Lippen mit einem
kiihlen Bier benetzt, ging es daran, ein Paradies
zu erkunden und nur dieser Terminus wird einem

herrlichen Stiick Land und einem zauberhaften
Bauernhaus gerecht, in die der Schépfer und die
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Bewohner wohl ihre ganze Gestal-
tungskraft gesteckt haben.

Die staunenden Augen wanderten

hin und her zwischen iippig blii-

hendem Bauerngarten und stim-

miger Kastanie, Obstbidumen und

Gemiisebeet, dem Teich mit Boh-

lensteg und dem Knusper - Gar-

tenhiuschen, zwischen frisch ge-

mihtem Rasen und alten Pflaster-

wegen, Rosenstocken und Fach-

werk, den handgeformten Fliesen

im ganzen Haus und dem Kamin

in der groBziigigen Kiiche und,

und, und. Es fiele mir nicht

schwer, die Reihe unserer Eindriicke noch lange
fortzusetzen, man muf es gesehen haben, und ich
beneide Euch darum, im besten Sinne dieses Wor-
tes.

Bei einem spielerischen Mannschaftswettbewerb
mit allerlei lustigen Aufgaben holten wir uns noch
ein wenig Appetit, und dann folgte ein gemiitli-
cher Abend an langen Tischen. Auf dem Grill
brutzelte leckeres Fleisch, ein Buffet lockte mit
reichhaltigen Zutaten, der Wein lag gut gekiihlt
und dem lLindlichen Ambiente entsprechend in
einem steinernen Trog, und das Bier vom FaB er-
freute sich natiirlich regem Zuspruch.

Auf die Spitze getrieben habt Ihr es dann mit der
vierkopfigen Jazzband, die uns iiber einige Stun-
den live mit Oldtime, Dixie und New Orleans
unermiidlich auf den Tanzboden gelockt hat.
Kein FuB, der nicht unterm Tisch den Takt klopf-
te, kein Zeh, der nicht zuckte, und der Titel "Ice
Cream" war erklirter Favorit. Eine tolle Idee und
eine tolle Musik. Ein ausgelassener, frohlicher
Abend und Plauderei bis in die tiefe Nacht.

Welch ein gastliches Haus Ihr seid, dokumentier-
te sich unter anderem auch in der Vielzahl der
Schlafgelegenheiten, die Thr fiir die Nacht zur
Verfiigung gestellt hattet. Ich hiitte dem kleinen
Hexenhiiuschen gleich neben dem Teich im Wald
versteckt den Vorzug gegeben, und es hiitte gewil
groBter Zuriickhaltung bedurft, nicht am niichsten
Morgen vom Steg aus mit einem Kopfsprung in
das flache Wasser des Teiches die Dusche zu
ersetzen. So verlockend war diese kleine Idylle,
und das Oste-Hotel kann trotz elektrischer Betten,

12

™

4
J§
2

%

g 4

-

&

=
TV, allem Komfort und mit dem von Euch fiir-
sorglich eingerichteten Fahrdienst nicht einmal
im Ansatz eine Konkurrenz dazu sein.

Von Sonnenstrahlen geweckt, begann der niichste
Tag bei Euch mit einem Glas Sekt, um die Le-
bensgeister zu wecken, und dann gab es ein opu-
lentes Friihstiick, das wohl jedem Gusto gerecht
wurde und auch mégliche Kater in die Flucht
schlug. Thr habt Euch unglaublich viel Gedanken
und Miihe gemacht, und dennoch ging alles so
leicht von der Hand, wie dies nur bei begabten
und geiibten Gastgebern der Fall sein kann.

Gegen Mittag kam Aufbruchstimmung, ein herz-
licher Abschied und los ging's bei herrlichem
Wetter Richtung Heimat, in gemiichlichem Tem-
po und iiber gewundene LandstraBen, mit einem
Abstecher ins alte Land, vorbei an vielen Obst-
stinden, und zum Ende der Fahrt dem Blick von
der Kohlbrandbriicke iiber unsere in der Sonne
liegende Stadt.

Ein Sommernachtstraum in Klenkendorf, und ein
frohliches, wunderschines Wochenende werden
in uns nachklingen. Hitte ich nur den Fotoapparat
nicht daheim vergessen! So werden wir uns die
schonen Bilder und die vielen Eindriicke dann
und wann aus dem Gedéchtnis wieder in Erinne-
rung rufen.

Habt Dank fiir die Einladung, fiir die Gastfreund-
schaft, fiir die schone Idee des "Sommermog".

et 72 5 ’/
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Nicolaus Wendland

Ein sehr aktives Morgan - Jahr 1996

In den letzten Jahren waren meine Aktivititen mit
dem Morgan, bedingt durch Hauskauf und Kin-
der, doch etwas diirftig. Nur vereinzelt habe ich
meinen Plus 8 mit roter Nummer zu Veranstaltun-
gen bewegt.

Da das auf Dauer kein Zustand war, muflte etwas
passieren, damit sowohl der Familie als auch mir
etwas geholfen wurde.

Die Losung fand sich im Morgan-Programm und
lautete: Morgan 4/4 4-Sitzer. Also wurde in Eng-
land etwas Passendes gesucht und den Bediirfnis-
sen entsprechend aufgebaut; das dauerte auch nur
lippige eineinhalb Jahre.

Ende '95 war es dann soweit, und die Jungfern-
fahrt noch mit roter Nummer ging zum wunder-
schonen Herbsttreffen mit der

ganzen Familie nach Coburg,

und alle waren begeistert.

Doch das Jahr '96 sollte dann
den endgiiltigen Durchbruch
bringen, und ich hatte mir vor-
genommen, moglichst viel in
diesem Jahr zu unternehmen.

Das Morgan-Jahr '96 begann
fiir mich Anfang April mit der
TUV-Abnahme des 4/4 und
der anschliefenden Zulassung.
Einfach toll, wieder stindig ei-
nen zugelassenen Morgan vor
der Tiir stehen zu haben. Da
der Morgan auch fiir den tigli-
chen Einsatz genutzt werden

sollte, wurde konsequenter- Sy kann ein "Aktiver” aussehen

weise unser Alltags-Fiesta abgemeldet.

Einkaufsfahrten, Kinder zum Kindergarten brin-
gen, zur Arbeit fahren, einfach fiir alles wurde der
Morgan genutzt.

Dann die erste groBe Fahrt in diesem Jahr. Sie
fiihrte mich auf die Insel Jersey zum "Jersey Mor-
gan Weekend". Dieses Treffen vom 18. bis 22.
April wurde ausgerichtet vom englischen Club in
Zusammenarbeit mit den Mitgliedern, die auf
Jersey leben (Chan-Mog Members).

Als einziger Deutscher, dazu noch mit der weite-

sten Anreise, erregt man dort schon eine Menge

Aufsehen, und kommt sogar live in die Abend-

news des Channel TV. Es hat eine Menge Spal}

gemacht, und ich habe viele alte Morgan-Freunde
aus England getroffen und viele
neue Morganfreunde  aus
Frankreich, England und natiir-
lich Jersey kennengelernt, und
es war garantiert nicht mein
letzter Besuch auf dieser scho-
nen Insel.

Das nichste groBe Ereignis
fand im Mai statt, und zwar
vom 24. bis 27., es war das dies-
jahrige Pfingsttreffen.

Da es entfernungsmiiBig sehr
giinstig fiir uns lag, war natiir-
lich die Teilnahme der ganzen
Familie angesagt (Jersey ist mit
zwei kleinen Kindern doch et-
was weit). Zu dem Treffen gibt
es kaum etwas zu sagen (siche
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auch letzte Morgan Post), es war einfach super,
und ohne Regen wiire es wahrscheinlich nicht
auszuhalten gewesen.

Weiter ging es vom 7. bis 9. Juni mit dem OL-
MOG-Meeting in Wildeshausen; was soll ich sa-
gen? Noch mehr Regen, aber auch noch mehr Bier
als in Velen (deshalb Teilnahme ohne Anhang).

Vom 21. bis 23. Juni das Oldtimer Festival am
Niirburgring mit groBer Moganfete im Fahrerla-
ger, ausgerichtet von Matthias Riithlein und Pau-
laner, mit einer Superband und Bombenstim-
mung.

Dann der Hammer in diesem Jahr: das Treffen in
Ungarn vom 3. bis 8. September. Ein Treffen der
Superlative in jeder Hinsicht, wobei man fairer-
weise sagen muB, daB etwas vergleichbares auch
nur mit einer so kleinen Teilnehmerzahl moglich
1st.

Der Monat Oktober brachte mich dann nach Frei-
burg zum Herbsttreffen. Ich glaube, es war das
einzige Wochenende im Oktober, an dem es nicht
geregnet hat. Auch hier in Freiburg gute Stim-
mung und nette Leute.

In meiner Jahresbilanz méchte ich natiirlich nicht
verschweigen, daB ich als Sektionsleiter der Sek-
tion Mitte-Nord auch zu allen Stammtischen zu-
gegen war - glaube ich jedenfalls.

Fazit fiir 1996: ca. 16 000 km ohne Probleme, kein
Tag, an dem der Morgan nicht auf der Strale war,
viel Spal mit Morgan und Familie, jede Menge
Morgan-Leute kennengelernt.

Einziger Wermutstropfen: es fehlt dem 4/4 ein
wenig an Power des + 8. Die Losung wiire ein Plus
8 Viersitzer - vielleicht in lippigen eineinhalb
Jahren!

André Koopmann

Die Sektion MITTE-NORD - ein Jahresriickblick

Die ersten Stammtische fanden, wie aus dem Vor-
jahr gewohnt, bei mir hier in Sulingen statt. Da
die Sektion sehr weitldufig ist, hatte ich mir iiber-
legt, doch die Stammtische an einem anderen Ort
innerhalb der Sektion stattfinden zu lassen. Mit
diesem Vorschlag bin ich dann an meine Mitglie-
der herangetreten, gleichzeitig mit der Bitte, doch
geeignete Plitze zu finden. Das Echo hierauf war
sehr gut, so daf die Stammtische von April bis
September quer durch die Sektion fiihrten und
alle einmal in den GenuB (oder auch nicht) eines
kurzen Anfahrtsweges kamen.

Der April brachte uns nach Peine, wo wir zusam-
men mit dem Roadster Club Peine die Saison
erdffneten.

Im Mai hatten wir sehr viel Kultur durch Club-
freund Joachim Salge in Hildesheim. Wir wissen
nun alles iiber Bischof Bernward und waren be-
eindruckt, wie jemand schon 1022 gestorben ist
und noch heute in dieser Stadt allgegenwiirtig ist.

Der Juni brachte uns mehrere Angebote (Slalom

Braunschweig, OLMOG Meeting, Freibier am
Niirburgring beim Oldtimer Festival).
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Im Juli hatten wir ein schones Treffen in Hoxter
mit Dampferfahrt auf der Weser, mit anschlieBen-
dem Grillen und Benzingespriichen, ausgerichtet
von Burkhard Zickler.

Das Treffen im August, ausgerichtet von Eugen
Fincke, brachte uns nach Rietberg bei Giitersloh.

Das Automuseum in Bad Oeynhausen stand im
September auf dem Programm, und Friedhelm
Lange war der Organisator vor Ort.

Im Oktober hat es keinen Stammtisch gegeben,
und unsere letzte Veranstaltung fiir dieses Jahr
fand bei mir in Sulingen mit groBer Teilnahme
statt. Unser Neu-Mitglied Klaus Jagla brachte
sehr schone Dias vom Morganwerk mit, bei denen
ich es mir nicht verkneifen konnte, sie zu kom-
mentieren, fiir die Leute, die noch nicht dort wa-
ren.

Ich hoffe, daB das niichste Jahr ebenso interessant
wird wie 1996.

André Koopmann

Oldtimer Grand Prix 1996

Der AvD hatte sich wieder etwas neues einfallen
lassen miissen, da die Miillenbachschleife mit in
das Renngeschehen einbezogen worden ist.

Der neue Platz ist landschaftlich sicher schoner,
das groBe gemeinsame Markencluberlebnis war

F.ILA. EUROPAMEISTERSCHAFT

2 AvD-OLDTIMER

« GRAND-PRIX"
8.-11. AUGUST 1996 - NURBURGRING

DONNERSTAG: HISTORIC MARATHON - FREITAG: TRAINING
SAMSTAG UND SONNTAC: RENNEN

jedoch dahin. Pro und contra wurde vielfiltig
diskutiert.

Auf ein Neues in 1997.

Manfred Portzig
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1. Europiisches Oldtimer- und Klassiker-Treffen

In der Zeit vom 28. bis 30. Juni 1996 fand diese
Veranstaltung in Priim statt. Der unMOGliche
Wolfgang Heller war beteiligt und konnte nach
Starterliste immerhin sieben Moggis begriiien.

Diese fanden sich in bester Gesellschaft:

Renault Bj. 1922, Bentley Speed Six Le Mans
Tourer Bj. 1929, Lagonda, Daimler Benz, Tri-
umph, VW, MG, Borgward, Goggo, Jaguar, Por-
sche, NSU, Cadillac, Alfa, BMW, Ferrari usw.

Manfred Portzig

Bericht aus der Sektion iiber das Jahr 1996

Als neue Mitglieder in der Sektion darf ich Ha-
rald Ruths aus Koln und Ulrich Werner aus Nie-
derkassel begriien. Unser "alter" Morganfreund
Albrecht Scheel ist zuriick in der Heimat - von
Briissel hat es ihn nach Diisseldorf verschlagen
(jedoch vollig unabhiingig vom tagespolitischen
Geschehen, schon im Friihjahr zog es ihn zuriick).

Das Jahr 1996 ist nun bald vorbei (aus der Sicht
des Schreibers), das Nikolaustreffen auf dem
Kockelsberg diirfte bei Erscheinen der MOR-
GAN-Post auch hinter uns liegen, ich driicke
Christine und mir bis dahin die Daumen, dal alles
wieder zur Zufriedenheit geklappt hat.

Zeit fiir einen kleinen Jahresriickblick. NaB war’s
und kalt auch. Nicht so viel gefahren wie in
friiheren Jahren, auch weniger geschraubt. Den-
noch waren es viele schone Treffen, in Deutsch-
land (hervorzuheben sind unsere Highland-Ga-
mes, das Pfingsttreffen in Velen, Oldtimer Grand

Prix am Niirburgring und das Herbsttreffen bei
Freiburg) wie auch im umgebenden Ausland (Lu-
xemburg und Belgien).

Uber die jetzt kommende Winterzeit kann man
wieder mal ein biichen “was am Moggie tun und
am Terminkalender fiir’s kommende Jahr basteln.
Da kommt’s ja teilweise kniippeldick.

Unser wichtigster Termin ist der Jahresauftakt in
Miirlenbach, 24. bis 26. Januar 1997. Die Einla-
dungen werden nach Weihnachten zusammen mit
einer Terminvorschau fiir 1997 hinausgehen.

Allen unMOGlichen und allen Sympathisanten
wiinsche ich frohe und geruhsame Weihnachtsta-
ge, einen guten Rutsch ins Neue Jahr und allzeit
good MORGANing.

Euer
Michael

PETER ALT MANFRED WENZ

UNTER DEN EICHEN 11
63165 MUHLHEIM
TELEFON 06108/725 00

BACKERWEG 46
60316 FRANKFURT
TELEFON 069/43 34 69

Kinder wie die Zeit vergeht...

..ob es am zunehmenden Alter liegt, gerade
macht man sich noch Gedanken iiber das Pro-
gramm des Jahres '96 und schon schreibt man iiber
den Schnee von gestern.

Die Sektion Rhein-Main ist mittlerweile 60 Mit-
glieder stark. Die regelmiBigen Stammtische fin-
den um die Monatsmitte statt und hatten in diesem
Jahr die Teilnahme an Oldtimerveranstaltungen
zum Inhalt. Wie allgemein bekannt, war das Wet-
ter nicht sonderlich Morgan-freundlich. Trotz-
dem trafen sich im Durchschnitt 25 Morganauten
zu Veranstaltungen wie: Lufthansa Klassikertage
in Hattersheim, Britisch-Italienisches Klassiker-
festival Bad Konig und Britisch Nostalgica in
Schliichtern. Leider war die Teilnahme, auch aus
anderen Sektionen, an dem von der Scuderia Of-
fenbach organisierten Slalom sehr diinn.

An dieser Stelle mein Appell an alle die ihrem
Morgan mal die Brust geben wollen: Honoriert
das Bemiihen von Veranstaltern durch Eure Teil-
nahme, denn die gebotenen Moglichkeiten neh-

men nicht zu, ganz im Gegenteil. Aber auch die
mehr "touristisch” orientierten Morganfahrer
sollten durch ihre Anwesenheit den "sportlichen”
als Fan-Gemeinde die notige Unterstiitzung ge-
ben.

Das Jahr klang aus mit unserem November-
Stammtisch bei Christa und Rolf Poerschke im
"Gewiichshaus" und traditionsgemill mit dem
Weihnachtsessen in der historischen "Woi-
schaiin) (zu deutsch: Weinscheune) von Monika
und Albrecht Kunkel.

Ich mochte nicht versdumen, den Organisatoren
des Pfingst- und Herbstmeetings im Namen der
Sektion Rhein-Main fiir die gelungenen Treffen
zu danken. In diesem Zusammenhang auch ein
Hinweis auf das niichste Herbsttreffen, das vom
3. bis 5. Oktober 1997 mitten im Herzen der
Republik stattfinden wird.

Allen MCD'lern ein frohes Weihnachtsfest und
ein pannenfreies Jahr 1997.

Peter Alt

17




Weihnachten in der Sektion Rhein - Main

Weihnachtliches Mena far Moggifahrer +

A

12
3 A

ihrem offenen Feuersch

ie Winterlandschaft"

nd MORGAN-MAID

Constanze Schapmann

Rolf Karl - der neue Sektionsleiter

Nachdem Wolfgang Emer nach 7jahriger Titig-
keit sein Amt aus zeitlichen Griinden zur Verfii-
gung gestellt hat, wiihlten die anwesenden Mit-
glieder der Sektion LANDLE beim November-
stammtisch im Café Schapmann in Stuttgart einen
neuen Sektionsleiter.

Gewiihlt wurde ROLF KARL aus Donaueschin-
gen, den Wolfgang Emer als seinen Wunschkan-
didaten vorgeschlagen hatte. Fiir alle Morgan-
Post-Leser, die Rolf noch nicht so richtig kennen,
beantwortet er einige Fragen.

¢ Seit wann bist Du eigentlich Morgan-
Fahrer?

"Seit Mai 1989 mit Leib und Seele."
* Wie bist Du dazu gekommen?

"Das Herbsttreffen 1988 in Donaueschingen hat
mich iiberzeugt, dal ein Morgan fiir mich wohl

das richtige Automobil ist; den Umgang mit den
Fahrern konnte ich mir auch recht gut vorstellen.
Den Rest der Uberzeugungsarbeit besorgte
Christel."

* Was hast Du bisher im MCD so ge-
macht?

"Seit 1990 habe ich an fast allen groBen Morgan-
Treffen "aktiv" teilgenommen.Ab 1992 gibt es
sogenannte Entenburgtreffen, die ich jeweils or-
ganisiert habe. Das aktuellste Ereignis war das
Herbsttreffen "Zwischen Wald und Reben", das
ich zusammen mit einem tollen Team organisiert

habe."

* Wie macht Dir Morgan-Fahren am mei-
sten SpaB?

"Wenn ich an einem freien Wochenende ins Ge-
birge fahren kann. Ich sage immer, "Das beste an
der Schweiz mit ihren Bergen und Kurven ist, dal

sie so nahe bei uns liegt".




¢ Mit wem wiirdest Du am liebsten Mor-
gan-Fahren?

"AuBer mit Christel, mit einer rothaarigen Italie-
nerin."

* Gibt es fiir Dich auch Probleme beim
Morgan-Fahren?

"Ja, eigentlich kenne ich beim Autofahren zwei
Probleme, und zwar rechts ins Auto einzusteigen
(ich habe einen Linkslenker) und jemanden vor
mir auf der Fahrbahn zu haben."

* Was machst Du in der morganfreien
(Winter-) Zeit?

"Dazu muB ich zundchst sagen, daB ich in einer
winterlichen Region lebe, und ich pflege Tradi-
tionen. Z.B. fahre ich im November immer fiir ein
paar Tage nach Venedig (mit dem Nachtzug).
Autofahrenderweise genieBe ich dann auch ande-
re Klassiker, dank Christel einen 2 CV."

* Was sind fiir Dich die Fixpunkte in der
Sektion?

"Von Friihjahr bis Herbst schine Ausfahrten
(mindestens einmal monatlich), und in den Win-

Das letzte Gedicht

termonaten die Stammtischtreffen. Ich denke, daB
unsere Sektion mit unserem Caféhaus-Inhaber
Willi Schapmann hier besonders Gliick hat. Mit
meiner Arbeit will ich den Sektionsmitgliedern
und willkommenen Giisten immer wieder ver-
deutlichen, daB wir ein AUTOMOBILFAHRER-
Club sind."

* Was erwartest Du von den Sektions-Mit-
gliedern?

"DaB sie ihre gutgemeinten Vorschlige in Taten
umsetzen. Fiir die kommende Saison bin ich da
schon ganz zuversichtlich. AuBer Diskussions-
beitriigen liegen auch schon konkrete Vorschlige,
verbunden mit dem Angebot zur Durchfiihrung,
vor.

* Was ist Dein Morgan-Wunschtraum?
"Einen Sommer lang unbegrenzt Zeit dafiir zu
haben, verbunden mit einem Fahrverbot fiir alle
anderen Serienfahrzeuge, die jiinger als 20 Jahre
sind. Stellt Euch einmal dieses schéne StraBen-
bild vor!"

¢ Was ist Dein Morgan-Alptraum?

"Keinen mehr fahren zu diirfen."

.- 80 hat es Hermann Redl zumindestens in seinem Sektions-Rundschreiben versprochen. Hoffentlich

meinst Du das nicht ernst, lieber Hermann, Oder?

Manfred Portzig

Anmerkung der Redaktion:

Toedlich!

Manfred Klingler gewann ihn bei
MoMoMo.

Auskunft iiber TT erteilt ausschliefilich
Ruprecht Wagner!

Der Vorstand berichaet

Der Vorstand hat normalerweise nicht allzuviel mit der Durchfiihrung eines Pfingst- oder Herbsttref-
fens zu tun (oder?). Die Aktionen unseres Prisidenten (ich zitiere fast wortlich): "DU machst das
niichste 7??-Treffen" sind natiirlich auch nicht zu verachten.

Deshalb hier, unter dem "Deckmantel des Vorstandes", die Aktivititen der ORGA-Teams der Sektion
Mitte-Nord zum Pfingsttreffen 1997 und der Sektion Rhein-Main zum Herbsttreffen 1997.

Pfingsttreffen 1997

Freitag, 16.05.97

"Wellcome" bis 18 Uhr, "Foto-Termin" mit He-
xen, Kaffee, Bier, Champagner

ab 18 Uhr BegriiBungsabend in den Altharzer
Bierstuben, Rustikales Buffet

Samstag, 17.05.97

10 Uhr Touristische Ausfahrt (Tropfsteinhohle,
Schneeballschlacht, KurvenspaB im Oberharz,
iiber Berge, Untertage, zu Gast bei der "Berg"-
Marine, Ankunft in Goslar
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DEUTSCHLAND [

Aufstellung der Moggis vor der Kaiserpfalz

17 Uhr Stadt-Rallye "1000 Schritte Goslar"

21 Uhr "Mogg'n Roll - Party" mit Blue Valenti-
ne,Grillen auf der Terrasse

Sonntag, 18.05.97

10 Uhr Mitgliederversammlung

alternativ: Wanderung zur Seilbahn von Hahnen-
klee und Fahrt auf den Bocksberg

14 Uhr Slalom in Goslar

Jeder kann mitmachen, nur eine Antwort ist rich-
tig, Losung an:

Harald Walter,Am Bergfeld 4, 31226 Peine
Was ist

1. ein "Harzer Roller"?

a) motorisiertes Zweiradfahrzeug aus Harzgerode
b) kriftiger, fettarmer Kiise der Region

¢) heimische Singvogelart

2. "Braunlage"?

a) attraktiver Kurort im Oberharz

b) Kopie der hannoveraner "Liittje Lage" mit

braunem Harzer Kriuterschnaps
¢) Sonnenwiese bei Bad Herzberg

alternativ: Ausfahrt mit einem Patenkinderheim

20 Uhr Festlicher Abend mit Musik des Harzes,

GroBes Marktbuffet

Montag, 19.05.97

Abreise, evtl. Fahrt mit der Schmalspurbahn auf

den Brocken

Die Einladungen werden ab Januar 1997 ver-
schickt.

3. der "Brocken"?

a) hochster Berg Niedersachsens
b) spezielles KloBegericht der Region
¢) hochster Berg Sachsen-Anhalts

4. der "Rammelsberg"?

a) groBe Zuchtfarm fiir wilde Harzer Schafe
b) Silberbergwerk nahe Goslar
¢) Endstation der Brockenbahn

5. "Schierker Feuerstein"?

a) Kriuterschnaps des Ostharzes
b) heidnischer Tanzfelsen

¢) Harzer Teilprodukt fiir die
Feuerzeugherstellung

6. der "Wurmberg"?

a) besonders hoher Auswurf der Harzer
Riesenregenwiirmer

b) hichster Berg Niedersachsens

¢) pikantes Gebick

7. die "Roftrappe"?

a) letzte Exemplare einer Harzer GroBvogelart
b) weibliches Pendant zum Rofknappen

¢) romantische Felsformation im Bodetal

8. die "Hexenkiiche"?

a) bekanntes Gourmetlokal im Stidharz
b) romantische Felsformation im Okertal

c) gefiihrlicher Hochnebel im November

9. der "Stoberhai"?

a) Raubfisch im Oderstausee

b) volkstiimliches Harzer Wort fiir
Gerichtsvollzieher

¢) Bergkuppe bei Bad Sachsa

10. "Samson"

a) tiefste Grube der Harzer Silberbergwerke
b) 1. Harzer Kaiser nach Christi Geburt
¢) Lokomotive der Brockenbahn

Viele Preise winken: 1. Preis 1 Original Harzer
Brockenhexe, 2. Preis | Original Harzer Brok-
kenhexe, 3. Preis 1 Original Harzer Brok-
kenhexe, 4 bis ??? Preis: 1 Original Harzer
Brockenhexe!

Herbsttreffen 1997 - eine erste Idee

Freitag, 03.10.97 (Feiertag)
Anreise, ab 19 Uhr "Hessisches Oktoberfest" im
Parkhotel

Samstag, 04.10.97
10 Uhr Ausfahrt "Herbstlicher Spessart" mit Be-
such der "Rosso Bianco Collection" (ein attrakti-

ves Auto-Museum!), ggf. mit Museums-Rallye,
evtl. Einkehr bei Albrecht Kunkel
ab 19.30 Uhr "Festlicher Abend" im Parkhotel

Sonntag, 05.10.97
Abreise
Peter Alt

Die MCD-Mitgliedschaft in der DEUVET

Michael Rost berichtet

Nach Riicksprache mit Mitgliedern des ge-
schiiftsfiihrenden Vorstandes und autorisiert
durch unseren Prisidenten habe ich am 28.07.96
auf der Vorstandssitzung der DEUVET in Rod an
der Weil den MCD vorgestellt und die Aufnahme
des MCD in den DEUVET beantragt.

Der Antrag wurde ohne Gegenstimme bei einer
Enthaltung angenommen. Somit besal der MCD
seit dem 28.07.96 die vorliufige Mitgliedschaft
in der DEUVET.

Der Bundesverband Deutscher
Motorveteranenclubs (DEUVET)
berichtet:

Seit 20 Jahren gibt es den DEUVET.

...es wurde notig, gegeniiber Institutionen und
Behorden den "Oldtimer” klar zu definieren.
DEUVET als Bundesverband sah sich in der
Pflicht, eine Definition vorzugeben...Seitens der
Ministerien ist man willens, Ausnahmen fiir hi-
storische Fahrzeuge (KAT!) zuzulassen. Hierzu
muB aber das historische Fahrzeug als solches
ausgewiesen werden. Dies geschieht derzeit tiber
den DEUVET-FahrzeugpaB.
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Weiter setzt sich DEUVET dafiir ein, ein Sonder-
kennzeichen fiir historische Fahrzeuge einzufiih-
ren, usw.

Michael Rost berichtet:

Der MCD versteht sich als Vertretung der deut-
schen Morgan-Fahrer und -Freunde. Wie die Ent-
wicklung der Vergangenheit gezeigt hat, wollen
wir alle Morgan-Freunde unter einem Dach zu-
sammenhalten. So wie wir die Three Wheeler-
Fahrer einbeziehen, sollten wir das gleiche tun fiir
die Besitzer historischer Morgans. Als Mitglied
im DEUVET dokumentiert der MCD auf der ei-
nen Seite seine Ernsthaftigkeit in Bezug auf histo-
rische Fahrzeuge (denn bisher hat der Morgan,
weil er eben noch gebaut und als Neufahrzeug
kéuflich ist, in Oldtimerkreisen so eine Art Zwit-
terstellung inne, was sich ja bisher auch immer bei
Versuchen, bei entsprechenden Veranstaltungen
zum Zuge zu kommen, als hinderlich erwiesen
hat), zum anderen wird der MCD dadurch zur
Anlauf- und Sammelstelle fiir alle alten Morgans,
d.h. wir kénnen auch die vielen im MCD bisher
nicht vertretenen Besitzer alter Fahrzeuge fiir uns
gewinnen.

Zur Zeit betrigt der Mitgliedsbeitrag im DEU-
VET 2,00 DM pro Clubmitglied, die allein durch
die Gewinnung von acht neuen Mitgliedern wie-
der aufgewogen wiirden, und es gibt sicherlich
mehr als acht Besitzer von historischen Morgans,
die nicht oder nicht mehr im MCD sind.

Ein weiteres gewichtiges Argument fiir die Mit-
gliedschaft wire, daB dadurch der MCD auch
den/die Typenreferenten stellen konnte, so daB
wir auch einen gewissen EinfluB auf die anzule-
genden Kiriterien beim FahrzeugpaB ausiiben
konnten.

Meines Wissens kénnen wir in Deutschland fast
das gesamte Morgan-Spektrum abdecken: ange-

Continental » Montiethebel Nr, 2

fangen von friihen Three Wheelern mit ihrer Ty-
penvielfalt, iiber F-Typen, 4/4 Serie I bis Serie ?,
+4 bis hin zu den friihen Achtern mit Moss-Box,
Viergang- und Fiinfgang-Getrieben. Einzig der
Plus 4 Plus ist bei uns nicht vertreten (oder hat
einer heimlich einen in der Garage stehen?).

Gernot Schwab berichtet:

Im Rahmen seiner Jahreshauptversammlung am
16. November 1996 in Hockenheim hat der DEU-
VET den MCD einstimmig aufgenommen. Der
Aufnahmeantrag wurde von unserem Priisiden-
ten, Hartmut Scholz, vorgetragen.

Der DEUVET vertritt die Interessen der Besitzer
von historisch bedeutsamen Motorfahrzeugen in
der Offentlichkeit und gegeniiber dem Gestzge-
ber. Die Hobbytiitigkeit hat in den vergangenen
Jahren beachtliche Erfolge gebracht und wird ge-
rade unter den derzeit sehr heftig gefiihrten Dis-
kussionen hinsichtlich der Altautoverordnung,
der Katalysator-Regelung, der Kraftfahrzeug-
steuer usw., insbesondere fiir unsere Fahrzeuge,
die die durchschnittliche "Lebenserwartung" ei-
nes Autos erheblich iiberschreiten, immer wichti-
ger.

Durch die Mitgliedschaft im DEUVET kénnen -
nach Schaffung der entsprechenden Vorausset-
zungen im MCD - Wagenpisse fiir Oldtimer
(FIVA Identy Card) iiber den Morgan-Club bean-
tragt werden. Diese Wagenpiisse bekommen jetzt
schon fiir die Teilnahme an Oldtimerveranstaltun-
gen, die nicht ONS-genehmigungspflichtig sind,
essentielle Bedeutung,

Uber die Arbeit und die Moglichkeiten der Inan-
spruchnahme des DEUVET wird in Abstiinden in
der MORGAN POST zu berichten sein.

(Anmerkung der Redaktion: Ich bleibe am Ball!)

Der Continental-Montierhebel Nr. 2
von 1911!!!

Ob wir damit wohl unsere Oldtimer -
Interessen besser "einhebeln" kinnen?
Mit DEUVET und dem Hebel miifite
es doch eigentlich klappen.

Kortraijk - Belgium

MSCC-Belgium is very pleased to invite

Infos bei:

D.S.M. Registrar Mrs. Nynke van Weers, Waldeck
Pyrmontlaan 9,

NL - 2341 VA OEGSTGEEST

(Anm. d. R.: Die Veranstaltung soll so gut wie

ausgebucht sein!?)

Eine Reaktion aufgrund der Zusendung der Morgan Post durch unseren Vize, Christian Bock:
"Gratuliere zur MORGAN POST! Auch wir tun was fiir Behinderte''!

Aus dem Programm der ZWOLFTEN MORGA - TSCHAK: :

"Wo: Karl Ryker - Dorf der Lebenshilfe. Warum: Um Behinderten die Gelegenheit zu geben, unsere
Fahrzeuge zu sehen und gemeinsam dieses Erlebnis zu geniefen! Das gesamte Nenngeld gilt als
Spende zur Forderung der Lebenshilfe!"

M.S.C.C. - AUSTRIA, Fred B. Myer, Wien




Geschichten iiber (m)einen Threewheeler

Ihr erinnert Euch vielleicht an zwei vergangene
Ausgaben der MORGAN-POST (Nr. 51 von
07/93 und Nr. 52 von 12/93, hier mit Titelfoto),

genommen, Handbiicher und Artikel gewiilzt.
Wie war das damals, was wurde wann wie einge-
baut, wie kommt man an was ran etc. Hier beweist

in denen ich tiber meinen MORGAN-Three-
wheeler, Typ F4, berichtet habe. Nach eini-
gen Kilometern auf den StraBen hier jetzt die
weiteren Erfahrungen.

So, nun war das gute Stiick mein, zum ersten-
mal bei Tageslicht zu sehen, zum erstenmal
drinsitzen, zum erstenmal fahren. Bei der
Demonstration des Verkiufers in Dover (wie
Anlassen, Ginge etc.) fillt auf, daB der
Scheibenwischerarm abgebrochen ist. Den
defekten Kriimmer hatte ich ja schon er-
wiihnt. -

Anlassen kein Problem, Leerlauf etwas un-
ruhig, na gut, Motor ist noch kalt. Choke muf3
festgehalten werden (inzwischen weif ich,
dafl man ihn mit einer kleinen Umdrehung
nach links arretieren kann). Erster Gang rein
(spiegelverkehrte H-Schaltung, so ihnlich
wie bei der BMW-Isetta, Erster rechts hin-
ten, Zweiter links vorn, Dritter links hinten
und der Riickwirtsgang - ja der hat sogar
schon einen Riickwirtsgang, die friiheren
mit dem 2-Ganggetriebe muflten aussteigen
und schieben - der liegt rechts vorne), Kupp-
lung langsam kommenlassen, hurra, er be-
wegt sich.

Bremsen geht schon schwerer, nur so ganz
am Ende kommt ein biichen, Handbremse
ganz ohne Wirkung, der Hebel ist lose, das
Seil gar nicht angesteckt.Oh je, auf was habe
ich mich da eingelassen. Hauptsache jetzt
erst mal nach Hause und in die Garage damit.
Das Ding mal ganz genau unter die Lupe
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A Morgan Poem

from The Light Car and Cyclecar, 16th April 1926

List while T tell of the Morgan,

Its charms, its needs and its works,
The joy of trouble-free trips,

And the places where danger lurks.

Look to your rad. in the morning.
To see if the water is there,

And if it is frosty at even

To empty take every care.

Next in order, see to your oil,
To be without is a crime;

In engine sweetness you'll XL
If same is free from grime.

Your gearbox, steering and hubs,
Need greasy attention too,

And after each five hundred miles
Well - there’s a job for you.

Occasionally, one a thousand,

Part each of your springs and grease,
Reverse the chains, oil inside clutch
And the lot will run with ease.

Don’t slam the clutch into action,
Don’t put oil where there's dirt.
Wipe it all off carefully

With a rag or a piece of your shirt.

Thanks for reading this nonsense
It is not written for fun.

It’s just a needful reminder

For a safe and happy run.

sich wieder einmal, wie schon einfach der MOR-
GAN gebaut ist.

Also Bremse: original waren Seilzugbremsen an
allen drei Riidern, viele Fahrzeuge wurden bereits
in den DreiBigern auf Hydraulic umgebaut, das
heift, hydraulische Betiitigung der beiden Vor-
derradbremsen iiber das FuBpedal. Dafiir wurde
entweder das einfach gefiihrte System von Lock-
heed aus dem Vorkriegs-Morris 8 genommen,
Bremsankerplatte und Trommel (Durchmesser
8") von Morris oder das doppelt gefiihrte System
(mit zwei Radbremszylindern in Reihe) des Nach-
kriegs Morris Minor und Morris 1000. Hierbei
werden die originalen MORGAN Trommeln und
Bremsankerplatten verwendet.

Der Hauptbremszylinder ist von Girling, schon
mal gut, da kriegt man ja noch fast alles von. Nur
ein Radbremszylinder, also muff das die vom
Morris 8 sein (der vom Edmund hat zwei Rad-
bremszylinder, auch 'ne ganz lustige Konstrukti-
on der Betiitigung des Hauptbremszylinders).

Die Bremsfliissigkeit sicht ziemlich triibe aus, na
ja, soll eh gewechselt werden. Nach reichlichem
Entliiften, siche da, es geht wieder, voller
Bremsdruck, auf einer kleinen Probefahrt durch's
Dorf sogar Blockieren moglich.

Nichster Schritt Handbremse: wie sieht das aus,
wie soll das funktionieren? Hebel, Zahnsegment,
Bowdenzug, alles da, nur iiberhaupt kein Wider-
stand, ganz lose. Blick nach hinten, dabei festge-
stellt, daB die Bolzen fiir das Schaltgestinge lose

George Morgan mit seiner Tochter Dorothy in 1913

sind bzw. ohne Splinte. Weiter nach hinten: der
Bowdenzug ist ja gar nicht am Bremsbetitigungs-
hebel eingehangen. Wiire auch sinnlos, der Hebel
sitzt fest, nur mit kriiftigen Hammerschlidgen zu
bewegen. Also Demontage Hinterradbremse.
Wieder Riitselraten fiir mich - ich besal zwar
friither mal ein Fahrrad, aber mit Motorradhinter-
ridern hatte ich mich noch nicht beschiftigt.
Stichworte Ausschlagachse, Bremsankerplatte
mit Widerlager fiir die Hohlachse - wenn man es
einmal gemacht hat, alles ganz einfach, ich moch-
te aber doch keine Reifenpanne haben und das
Rad unterwegs wechseln miissen.

Vollige Demontage der Bremsankerplatte und der
Bremse. Sehr simpel aufgebaut. Betitigung iiber
einen Hebel, der iiber eine Art Nocke die beiden
sehr massiven GuB-Bremsbacken auseinander
und gegen die Bremstrommel driickt. Dieser He-
bel saB in seiner Fiihrung einfach fest.

Nachdem die Handbremse fertig (-gestellt) war,
breitete sich vorne links eine groBer werdende
Lache aus, Ol (2!). Das Ol tropfte vorne vom
unteren Schenkel des Z. (Zur Erinnerung: die
Aeros und fritheren Three-Wheeler hatten den
sogenannten M-Rahmen, mit dem F-Modell wur-
de erstmals der auch heute noch benutzte Z-Rah-
men eingefiihrt). Im FuBraum? - geringe Olspur
vom Getriebe her, aber woher diese Mengen?
Motordl? Olstand ok! Motor von unten trocken.

Das Getriebe muBte es sein. Kein Olpeilstab vor-

handen. Sollte laut Betriebsanleitung Bestandteil

des Bordwerkzeugs sein, welches auch nicht vor-
handen ist. Was hatte ich irgendwo
gelesen?

Olstand im Getriebe wichtig, weite-
re wesentliche Wartungsmafnah-
men im hinteren Bereich nicht not-
wendig. Solite akkurat zwischen
minimal 2 1/4 Zoll und 2 1/2 Zoll
betragen, das heifit also 5.7 cm und
6,35 cm. Behelfsweise mit einem
Draht gemessen, war was arg nied-
rig. Doch wie kommt das Ol nach
vorne?

Das Three-Wheeler Handbuch sagt
es mir: Um den Kardanwellen-Ein-

laB und die Lagerschalen entwik-
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keln Ford Morgan Getriebe leicht Ollecks - ist
halt 'ne Tatsache, der man ins Auge sehen muf.

Die Reparaturempfehlungen reichen von neuer
Blindbuchse, neuer Dichtung, bis hin zu dem Rat,
an der Unterseite des Kurbelwellenschafts ein
AbfluBloch zu bohren.
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"H.F.S. the founder, in 1913" So ist der Bildtitel in G.H. Bowdens Ende 1930 4er
Buch, "H.F.S. Morgan is always referred to simply as H.F.S.

Im schlimmsten Fall sollte man halt darauf ach-
ten, den Wagen immer mit der Schnauze bergauf
zu parken. Trostlich, nich?

Genau das Gegenteil hatte ich ja nun wihrend
meiner Arbeiten am Hinterrad gemacht, der Wa-
gen war hinten hochgebockt gewesen. Da wartet
also noch einiges an Arbeit auf mich, das Getriebe
dicht zu kriegen.

Wiihrend einer kleinen Probefahrt nach dem Ab-
laden sagte mir mein Beifahrer (ich hatte in dem
Moment keine Augen dafiir iibrig, kamen doch
gerade in diesem Moment jede Menge Kirchgin-

ger aus der Messe, um die ich herumkurven muB-
te), da} der Tacho gar nichts anzeige.

Ein schoner alter Smiths Tacho mit versetzt an-
geordneten Anzeigescheiben. Der war einfach
nur so lose ins Armaturenbrett reingesetzt, ohne
AnschluB oder sonst irgendwas. Nach lingerer
Uberlegung war mir auch klar,
warum. Die F 4 mit Seilzugbrem-
sen hatten den Tachoantrieb in der
rechten Bremstrommel. Das war
ja nun mit dem Umbau auf Hy-
draulik weggefallen. MuB} ich mal
meine Phantasie spielen lassen,
wie das wieder hinzukriegen ist.
Vorerst werde ich erstmal einen
simplen elektronischen Fahrradta-
cho nehmen. Riickspiegel, innen
oder aullen, sind auch keine vor-
handen. Na gut, fiirs erste kann
man so einen Saugnapf an der
Scheibe anbringen.

Batterie - ganz modern, 12 Volt,
Minus an Masse. Letzteres war
original, es steht auch in zeitge-
nossischen  Anleitungen. Die
Spannung wohl eher nicht, im
MORGAN THREE-WHEELER
Handbuch, Ford Engine Models,
steht was von 6 Volt, die meisten
Beschreibungen des elektrischen
Systems lassen jedoch die Span-
nungsangabe einfach unerwihnt,
andererseits zeigen Bilder von
mit zwei 6 Volt
Batterien vor der Hinterachse.

Interessanterweise hat Edmunds F4 Plus an Mas-
se und nur eine 6 Volt Batterie. Nur die Montage
war nicht so ganz befriedigend. Das Ding stand
einfach sch auf den hinteren zwei Querstre-
ben, nur gehalten von Plus- und Massekabel. An-
ders hinstellen ging nicht, da das Massekabel
dann zu kurz war. Also neues lingeres Masseka-
bel besorgen, eine Platte auf die Querstreben

schrauben (zwei Locher waren da sinnigerweise
schon vorhanden) und darauf die Batterie befesti-
gen.

Fehlte noch eine Warnblinkanlage. Sowas gibt's
von Hella. Raffinierte Konstruktion mit Halte-

¢l

blech auf der Motor-
seite der Holztrenn-
wand gebastelt und
den Zughebel von
der Innenraumseite
durchgesteckt. Fillt
dadurch auch nicht
so storend auf. Bei
der simplen Elektrik
war die Verkabe-
lung auch kein Prob-
lem.

Motorseitig bis auf
den gerissenen
Kriimmer  scheint
alles in Ordnung.
Ein Griff nach den
beiden Kiihlschlidu-
chen (Thermo-Sy-
phon-System) It
jedoch ein verdich-
tiges Knirschen fiih-
len. Also besser
zwei neue bestellen.
Auch ein Keilriemen in Reserve wire nicht
schlecht.

Auf dem Bulkhead fillt nach dem Befiillen des
Tanks eine Benzinspur auf. Der Tank scheint
links unten nicht so hundertprozentig dicht zu
sein. Auch hier werde ich mir fiir die Zukunft was
einfallen lassen miissen.

Am 23.02. kam von G.E.E. Ltd. ein neuer ge-
brauchter Kriimmer, so da} ich nach der Montage
am 24.02.93 dann die Grundabnahme machen
lassen konnte. Da der TUV-Ingenieur ein Be-
kannter aus dem Motorclub war, fiel das Ganze
nicht so ganz streng aus. Beeindruckend das Er-
gebnis auf dem Bremsenpriifstand - sowohl die
hydraulischen Vorderradbremsen wie auch die
Handbremse auf das Hinterrad wirkten so gewal-
tig, daB sie das Leichtgewicht aus den Rollen
warfen.

Einige Punkte miissen jedoch noch geéindert bzw.
erginzt werden:

Zwei zusiitzliche Riickstrahler, wegen der Vor-
schrift mit den maximal 40 cm von der AuBenkan-

Nearly oo miles (n

te. Die Losung: unter die
Kotfliigel schrauben, von
oben fallen sie da wenig-
stens nicht auf.

AuBenriickspiegel links,
am besten ein Klemm-
spiegel am Windschutz-
scheiben-rahmen.

Und noch so ein paar
Kleinigkeiten wie schief
eingesetzte Scheinwer-
fergliser, lahme Feder,
linker ~ Spurstangenkopf
usw.

Alles keine weltbewe-
genden Sachen, die in den
folgenden Tagen in der
Garage in Ordnung ge-
bracht werden konnten.

Die Titelseite von "The Cyclecar" 4. Dezember 1912,
nachdem H. I'S fast 6Q milz’x. per hour gefahren war. Am 080393 'dann. der
Der Mann mit dem Zylinder ist George Morgan.

letzte Schritt, die erste
StraBenzulassung eines F4 in Deutschland (die
anderen in Deutschland vorhandenen F-Typen
sind meines Wissens nach F2 und F Super) unter
TR-EX 5. Und am 11.03.93 wurde Edmunds
schwarzer F4 als TR-TY 5 auf die Strafle losge-
lassen.

Eine erste Ausfahrt zeigt, da der Motor (Verga-
ser/Ziindung?) wohl mal nachgeschaut/einge-
stellt werden muf3. Auf der Ebene rennt er ganz
manierlich (Tacho tat's aber noch nicht. Hinterher
festgestellt, daB der eingestellte Radumfang sich
wieder auf Null gestellt hatte), bergauf tut er sich
aber reichlich schwer.

Eine Quelle fiir Salatél (das ist der scherzhafte
Ausdruck fiir das fiir's Getriebe benétigte unle-
gierte iiberwiegend pflanzliche O1) mu8 ich noch
auftun, das frither von Peugeot gelieferte Ol (fiir
die alten 304 und 404) gibts weder hier noch in
Frankreich mehr von Peugeot, doch da hilft mir
Felix schon weiter.

Dann steht groBeren Ausfahrten (und weiteren
Berichten?) hoffentlich nichts mehr im Wege.

Michael Rost
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MORGAN THREE WHEELER
TREFFEN 1996 in Neuenstadt

Zum diesjidhrigen Treffen vom 26. bis 28. April
1996, organisiert von Alfred Bauer, waren neben
sechs Three Wheelern, darunter ein 2-Gang-Mo-
dell, auch ein +8, ein 4/4 4-Seater, ein Triking und
ein Dreirad auf Renault-Basis vertreten. Nach
dem gemiitlichen Beisammensein in Fred's aus-
geridumter Garage folgte am zweiten Tag eine
Ausfahrt bei herrlichem Sonnenschein, bei der
das 2-Gang-Modell seine Bergtauglichkeit unter
Beweis stellte. Alfred kam bei dieser Gelegenheit
seinen ewigen Motoraussetzern auf die Spur, dem
Tankdeckel fehlte ein Beliiftungsloch!

B L
Am Abend wurde iiber weitere Aktivititen der
Three Wheeler Gruppe diskutiert und angeregt,
Berichte auch im englischen Clubmagazin
"Bulletin" zu veroffentlichen. 1997 soll ein Tref-
fen in Ingolstadt stattfinden.

Zum AbschluB gab es am Sonntagmor-
gen eine Ausfahrt nach Neckarsulm,
mit einem Besuch des dortigen Zwei-
radmuseums (siche Foto).

OLDTIMERFESTIVAL
NURBURGRING

Nach mehreren Jahren Abstinenz war
es fiir uns erfreulich zu héren, dall un-
sere englischen Three Wheeler Freun-
de eine Moglichkeit zur Teilnahme an
einem Rennen auf dem Niirburgring
suchten. Schnell wurde die Ausschrei-
bung des Oldtimerfestivals (21. bis 23.
Juni 1996) vermittelt.
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Wenn auch die

Beteiligung an

einem richtigen

Rennen  dem

Geschmack der

rennerfahrenen

Piloten néher-

gekommen

wire, mubte

wegen der fehlenden erforderlichen Vorausset-
zungen (internationaler WagenpaB, internationa-
le Rennlizenz, Sicherheitsauflagen, usw.) mit ei-
nem GleichmiBigkeitslauf vorlieb genommen
werden. Der Unterschied liegt eh nur in der Wer-
tung, und nicht in der Geschwindigkeit.

® Die Three Wheeler waren dem
Rest des Starterfeldes, das aus
MG, Riley, Formel 1 und ande-
ren historischen Fahrzeugen be-
stand, haushoch iiberlegen.
Kurventechnik, spektakulire
Uberholmanéver und Uberrun-
dungen lieBen den Strek-

kensprecher und die Zuschauer

Begeisterungsrufe  ausstoBen.
Begeisterung auch bei den Fah-
rern, eine Teilnahme fiir 1997 ist eingeplant.

Resultate: 1. Bill Tuer 21,6 Strafsekunden,
2. Andy Abraham 254 s, 3. Steve Lister 25,6 s,
4. Greg Bibby 34,5 s, 5. Chas Reynolds 282,5 s.

Uli Middelanis

Bill Tuer und Steve Lister machen ihre Fahrzeuge bereit

RedaktionsschluB fiir Ausgabe Nr. 59
(die nebenstehende Abbildung heifit: DEADLINE)

13. Juni 1997

Fiir diese Ausgabe gibt es zweimal den Grund, DANKE zu sagen.

Zum ersten das Titelfoto. Fotografiert, bearbeitet und Lieferung der Lithos: Manfred Klingler und
Erwin Klinzer. Das hat dem MCD einiges an Kosten gespart!!!

Es wurden von Hans Schnug, Koblenz, neun Fotos vom Renneinsatz von Charles Morgan in der BPR
GT Global Cup - Rennserie kostenlos zur Verfiigung gestellt! (siche auch Bericht von Charles in der

letzten MORGAN POST)

Morgan - Motor - Spont

Unser Welfen-Slalom kam bei den Fahrern gut an

Ein Auszuge aus den BATC-Nachrichten:

Am 9. Juni konnte Slalomleiter Hermann Kipper
43 Slalomfahrer aus ganz Biedersachsen auf dem
Verkehrsiibungsplatz in Braunschweig-Waggum
begriiflen.

Gemeinsam mit Slalomspezialist Peter Scheffler

steckte unser Slalomreferent eine schnelle und
iibersichtliche Rennstrecke ab. Die wechselhafte
Witterung machte den achten Lauf zum Nieder-
sichsischen Slalompokal zum reinen Gliicks-
\piL‘l...

Hohepunkt der Veranstaltung war aber sicherlich
das Auftreten der Morgan-Fahrer, die schon zum
zweitenmal ihre Meisterschaft in Braunschweig
austrugen. Es war schon eine Augenweide, die
"Moggis" um die Pylone driften zu sehen. Hut ab
vor den Fahrern, die perfekte Fahrkunst demon-
strierten.

Der Morgan Club Deutschland hat seine Teilnah-

me fiir nichstes Jahr wieder zugesichert. Wir
freuen schon auf ihr Auftreten.

Harald Walter




Gedanken zum Slalomsport im MCD

Wie in der letzten Morgan Post schon berichtet
wurde, war der Slalom in Velen recht fliissig,
vielleicht etwas zu langsam oder auch etwas zu
schnell (viele Fahrer, insbesondere diejenigen die
einen 4/4 fuhren, hatten Schwierigkeiten mit der
Wahl des 1. oder 2. Gan-

ges). Die Sportfiihrung

im MCD sollte sich nicht

darauf verlassen, den Sla-

lomkurs nicht nur den

ausrichtenden Motor-

sportclubs stecken zu las-

sen, da diese auf andere

Fahrzeuge eingestellt

sind.

Es darf dabei nicht ver-
gessen werden, daB Sla-
lomsport in Deutschland
auf nationaler und inter-
nationaler Ebene in den
verschiedensten Klassen
(von Trabant bis zum

ren, die sich irgendwie benachteiligt fiihlen. Da-
nach wiire es am einfachsten, lediglich zwei Klas-
sen einzurichten, die der Vierer und die der Ach-
ter. Sogenannte modifizierte Morgan's wiiren
ebenfalls diesen zwei Klassen zuzuordnen.

BMW M3) betrieben Motorsport pur: Charles Morgan im BPR GT Global Cup
wird. Es reicht daher Foto: Helmut Schnug, Koblenz

nicht aus, den Kurs nur

im Schleichgang auszuloten, ob dieser fiir unsere
Morgans geeignet ist. Logischerweise ergeben
sich bei hoheren Geschwindigkeiten andere Kur-
venradien.

Als weitere MaBnahme unterstiitze ich die in der
letzten Morgan Post schon angesprochene ver-
mifte Zeitansage und sonstige Informationen
zum laufenden Wettbewerb. Es mubf ja nicht un-
bedingt eine professionelle Beschallungsanlage
sein, eine sogenannte "Fliistertiite" reicht aus.

Auch die Klasseneinteilung sollte iiberdacht wer-
den. Inzwischen gibt es sowohl bei den Vierern
als auch bei den Achtern Standardversionen, die
sehr weit voneinander abweichen. Bei den Vie-
rern ab Baujahr 69/70 mit 84 PS bis zum Baujahr
1994 mit 136 PS, bei den Achtern ab Baujahr 70
mit 160/134/157/192/183 PS und mit weiteren
Abweichungen beim Hubraum.

Bei jeder eventuellen neuen Klasseneinteilung
sind sogenannte Ungerechtigkeiten nicht zu ver-
meiden. Immer werden sich diejenigen beschwe-
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Warum?

In Velen ist z.B. der Zweitplazierte bei den mo-
dofizierten Morgan 4/4 mit lediglich 1 Punkt be-
dacht worden. Dieser Morgan verfiigt iiber ca.
115 PS und ca. 1600 cm”, wobei die Mehrleistung
gegeniiber urspriinglich 84 PS erst in den oberen
Drehzahlen erreicht wird. Jeder neue Morgan +4
mit ca. 136 PS und 2000 cm” ist diesem getunten
Vierer weit iiberlegen, und hiitte der getunte dann
einen 2. Platz erreicht, hiitte er 12 Punkte erhalten.

Auch bei den Achtern ergibt sich ein dhnliches
Bild.

Der Zweitplazierte bei den sogenannten getunten
Achtern erhiilt ebenfalls 1 Punkt. Dieser Morgan
hatte in Velen ca. 185 PS und 3500 cm™. Auch hier
ist diesem Fahrzeug jeder neue Achter mit
192/183 PS und 3500/3900 cm® iiberlegen. Die
Punktdifferenz liegt aber hier, aufgrund der gro-
Beren Beteiligung in der Standardklasse, sogar
bei 24 Punkten. Dazu ist festzuhalten, da bei den
sogenannten Standardversionen mehrere lei-

stungsgesteigerte Fahrzeuge teilnahmen, deren
Fahrer entweder geschummelt haben, oder nicht
wissen, was Tuning bedeutet.

Tuning heilit nichts anderes als verbesserte Mo-
torleistung (auf welche Art auch immer) und/oder
verbessertes Fahrwerk, wobei dieses meistens
mehr bringt als ein paar PS mehr.

Jede verbesserte Auspuffanlage, z.B. vier-in-ei-
nen-Kriimmer a la Grebenstein, oder Anderung
von Ein- auf Zweirohranlage mit geiindertem
Chip a la Koopman, bringen Mehrleistung in der
Spitze und/oder ein besseres Drehmoment bis
iiber 20 % der normalen Leistung. Dazu kommen
noch nicht sichtbare leistungsfordernde MaBnah-
men wie geiinderte Luftmengenbegrenzer, geiin-

derte  Diisenbestiickung, geédnderte  Nok-
kenwellen, usw..

Unabhiingig davon wird beim Slalom nicht das
stirkste Fahrzeug gewinnen oder plaziert sein,
sondern leistungsfordende MaBnahmen werden
unter Umstiinden nur demjenigen helfen, der sein
Fahrzeug auch unter normalen Bedingungen in
die Plazierungen fihrt

Gerade beim Slalom (gilt nicht fiir die Rundstrek-
ke) soll ein Fahrzeug mit einem moglichst hohen
Drehmoment ausgestattet sein. Und das garantie-
ren im Regelfall alle Morgan-Standardtypen, und
dort insbesondere die Achter, die ja mit der
Werksnockenwelle ausgeriistet sind, die auch die
2,5 t schweren Range Rover antreiben.

Gunther Gotze

Der MSCCD auf dem Hungaroring im September 1996

Budapester Impressionen

Diesen Bericht schreibe ich aus mehreren Griin-
den besonders gern:

Grund 1 - das internationale Morgan Race sowie
die GleichmiBigkeitsliufe auf dem Hungaro-
Ring waren ein einpriigsames Erlebnis fiir alle,
die daran teilgenommen haben. Fiir diese Gliick-
lichen mag es ein Aufblitzen der Erinnerung sein.

Grund 2 - fiir diejenigen, denen - aus welchen
Griinden auch immer - die Teilnahme versagt war,
soll es Information sein und vielleicht motivieren,
bei den niichsten MSCCD-Veranstaltungen mit-
zumachen.

Grund 3 - ich verspiire weiterhin den Wunsch,
Dank zu sagen. Ich denke, ich darf dies im Namen
aller Beteiligten tun: Danke, Gunther Gotze, fiir
diese professionelle Organisation auf und neben
der Rennstrecke! Es ist Dir gelungen! Der gesell-
schaftliche Teil neben der Strecke war nach ein-
helliger Meinung aller Beteiligten 'kulturell wert-
voll'.

Aber der Reihe nach.

Gut und mit manchmal politisch ironischen Ein-
lagen wurde uns in mehreren Etappen Budapest
und natiirlich alle Sehenswiirdigkeiten dieser
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schonen Stadt er-
kldrt, unser Reise-

= erfafiten. Wie schon
~  gesagt, alles sehr

fithrer war ein
Gliicksfall, er lang-
weilte nie.

Nach des Tages Mii- iy
hen, abends ‘'zur &,
blauen Stunde', in
der jede Stadt dieser
Welt im Glanz der
aufflammenden
Lichter  erstrahlt,
kreuzte unser Schiff
auf der Donau vor

Budapest. Ein langes Dinner auf dem Schiff, aku-
stisch untermalt von Zigeunermusik, vor dieser
Kulisse...!

Musikabend im historischen Operettenhaus, an-
schlieBendes Dinner im Casino, Ausfahrten in die
Pufta, Reiterspiele, ungarische Spezialitiiten, gu-
ter Wein... eben kulturell wertvoll!

Die Bezeichnung Rahmenprogramm war - gelin-
de gesagt - eine pure Untertreibung! Ungarische
Kultur und ungarische Kiiche begeisterten uns,
aber letztlich waren wir ja nicht nur zum Feiern
hier. Also tauschen wir das Dinnerjacket gegen
die Lederjacke, Schal, Handschuhe und Helm!
Der Ring erwartete uns.

Ca. vier Kilometer Formel 1 Asphalt, 28 Strek-
kenposten, Zeitnahme, Benzin am Ring sowie
Rescuecar. Zur Verfiigung standen Boxen, Moni-
tore mit Kameras, welche den gesamten Ring

Top-Stimmung in der Boxengasse

. In Warteposition fiir den Gleichmdpigkeitslauf

r1}pmﬂ:ssionell. mit
einem konsequent
umgesetzten Si-
cherheitskonzept.
Die Einweisung in
die Strecke erfolgte
in 3 Gruppen, ge-
fiilhrt von Gunther
Gotze, Matthias
Riithlein und Hans
Schaad, die fiir das
Training aufgestell-
ten Pylonen mar-

kierten in den Kurven Einlenkpunkt, Scheitel-

punkt und Auslenkpunkt.

Danach war freies Training, jeder konnte auf sei-
ne Art den Ring kennenlernen. Einige konnten es
schon, die anderen sahen es ganz olympisch, und
dann gab es noch ehrgeizige 'Spiitberufene’ - wo
der Ausdruck nur herkommt! - die wollten es
wissen und machten auch vor dem einen oder
anderen Kiesbett nicht halt. Ich denke, es ging
vielen Drivern so wie mir: nach Beendigung des
Trainings fehlte plotzlich irgendetwas: die Piste,
das Auto, das Driven.

Wir warteten ungeduldig auf den néchsten Mor-
gen mit Pflichttraining, dem Qualifying fiir die
Startaufstellung zum Race. Dann war es soweit:
die Autos wurden aus den Boxen geschoben, die
Motoren liefen warm, und einer nach dem ande-
ren wurde auf die Strecke geschickt, um sich zu
qualifizieren (siche Startaufstellung). Nach Ab-

1 Riithlein

3 Ahlers

4 Scheffzek
5 Doensch

6 Schaad

7 Roponus

9 Hacker

10 Pudenz
11 Grimmel

12 Heilos
13 Gesche

14 Stehmann

schluff des Trainings folgte die obligatorische
Pause zwischen Qualifying und Race.

Diese Pause hatte fiir mich ungeahnte Folgen, wer
dabei war, weill es, und ich denke, ich sollte
diesen oder jenen Gedanken formulieren, viel-
leicht als Entscheidungshilfe bei manchen Si-
cherheitsiiberlegungen fiir Morganfahrer,

Was war passiert?

das feuchte Gras sorgte fiir zusitzliche Beschleu-
nigung! Die Leitplanken sind ganz schnell ganz
nah, aber kurz davor Reifenstapel und Strohbal-
len! Dumpfer Aufschlag und plétzliche Ruhe.

Aufschlagslinie: rechter vorderer Bereich diago-
nal nach links hinten.

Kopf, Arme, Beine funktionierten, keine Schmer-
zen. Wir stehen draullen, besehen uns den Morgan
und haben mit ihm aktuell etwas gemeinsam: wir
sind erheblich verstort und geknickt!

Aber immerhin, bei Matthias Riithlein und mir
war organisch alles in Ordnung, wir sind mit ein
paar blauen Flecken davongekommen. Unser
Schutzengel war auch 'gut unterwegs'. Danken
wir ihm. Silbernes, geknicktes Aluminium blieb
auf dem Hungaro-Ring zuriick, sicher -'mur
Blech' - aber Blech mit Seele.

Ich habe fiir mich den gesamten Crash analysiert,
interessante Erkenntnisse gewonnen und bin gern
bereit, meine Erfahrungen weiterzugeben. Vorab
ist klar: nach einer Aufschlagsgeschwindigkeit
von ca. 90 km/h - Strohballen und Reifenstapel
absorbierten natiirlich - stiegen wir unversehrt
aus, weil:

1. wir mit Hosentrigergurten fest am
Sitz fixiert waren,

2. die Gurtbefestigung im Wagen richtig
positioniert war,

3. der Uberrollbiigel das Morgan-Chas-
sis zusitzlich versteift und stabilisiert
hat, und weiterhin

4. der Sicherheitsbiigel, links im Rah-

Ich hatte Matthias Riithlein schon 22‘1 W
frither gebeten, mit mir ein wenig 'zu R

trainieren’, und jetzt war die Gele- Platz Fahrer Differenz

genheit gekommen, denn ich wollte
noch vor dem Race die Ideallinie
optimieren. Wir trainierten, es lief
immer besser. Bis in die zweite Kur-
ve nach der Start-Zielgeraden, dort
war ich zu schnell, Einlenkpunkt,
Scheitelpunkt waren nicht mehr zur
Ideallinie zu formen. Die Graszonen
rasten auf uns zu, die Haftreibung
des Asphalts horte auf zu wirken,

SO®NOO A WN =

Ruthlein 90,342
Ahlers 00:37,32 88,258
Schaad 01:16,38 86,179
Scheffzek 01:44,72 84,700
Bell
Pudenz 1 Runde 78,805
Grimmel 1 Runde 76,504
Hacker 1 Runde 76,127
Stehmann 1 Runde 73,590
Gesche 2 Runde 70,709

1 Runde 80,364
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men verankert, unter dem Armaturen-
brett nach rechts verlaufend und im rech-
ten Rahmenbereich wieder verankert,
einen Sicherheitsbereich schafft, den der
serienméBige Morgan, Baujahr 1986,
nicht besitzt.

Alle, die diese Einrichtung nicht haben, sollten
dariiber nachdenken:

Was auf der Rennstrecke gut ist, ist im 6ffentli-
chen Strafenverkehr nur besser!

Das

Ende

L
Dienstfubint

Slalom Bengener Heide -

Uber den Winter werde ich meinen Morgan wie-
der aufbauen, und ich werde viel dariiber nach-
denken, wie ich ihn noch sicherer machen kann.

Das Rennen fand 30 Minuten spiiter statt, in der
Zwischenzeit regnete es leicht, die Rundenzeiten
waren entsprechend linger, und Matthias Riith-
lein, in seinen 8er zuriickgekehrt, sah als Erster
die Zielflagge auf dem Hungaro-Ring.

Schon, daB wir zusammen waren. Ich freue mich
auf das nichste Mal.

Jiirgen Roponus

der Clubmeister machte sein Meisterstiick

Einer inzwischen schon langen Tradition folgend
hatten wir auch dieses Jahr wieder die Méglich-
keit, am Flugplatzslalom des AAC - Bad Neu-
enahr mit einem Morgan-Sonderlauf teilzuneh-
men.

Hans Butz

Am 10. November 1996, es war frisch aber trok-
ken, zumindestens westlich des Rheins, trafen
sich die sportbegeisterten Morgan-Fahrer auf der
Bengener Heide, leider nur ein kleines Triipp-
chen. Mehr Zuschauer als Fahrer. Lediglich sechs
traten letztendlich zum sportlichen Wettstreit an,
siche dazu die Ergebnistabelle.
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Michael Rost und die Startampel
Komischerweise war das Interesse allgemein
nicht so iiberragend; auch im normalen Programm
im Vergleich zu vergangenen Veranstaltungen.
Lag's am Wetter? Die ganzen Tage vorher regne-
risch bis stiirmisch? Hoffen wir fiir's kommende
Jahr wieder auf volle Starterfelder, die Veranstal-
ter verdienen es fiir ihr Engagement.

Die Termine stehen schon fest: 19. April 1997 (15.
Nachtslalom) und 9. November 1997 (47.
Herbstslalom). die Einladungen verschicke ich
rechtzeitig.

Michael Rost

=

ERGERNISSE

Planr  Faheer 1 Ll 2 L

Klasse PLUS ACHT
I Michael Mioxga n9 36,68 012067
2 Karl Wiederspahn 10.26 nm 01:22,00
3 Hans Butr .01 LA 01:25.06
A Michael Rost n.m 10 01:23,5%
Klasse #/8
I Horst Businin L] MI0 012358
T Tim Bosinius ny 1068 ng.

Ulrich Werner ( ein unMOGlicher) im Gesprdch mit
Michael Rost

Das Interview wird gesendet in der Sendung des
SALZSTREUERTEAMS der Adventsgemeinde
Bonn im Biirgerradio auf Radio Bonn-Rhein-Sieg
am Sonntag, 09.02.97 auf UKW 98,9 MHz, Titel:
Nach "ALT-VATER-SITTE" - der Morgan + 8

Fiinfmal verewigt: Clubmeister Michael Miosga auf
der Bengener Heide

Die Pokalgewinner (von links):
Karl Wiederspahn, Horst Bosinius,
Michael Miosga, Hans Butz
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Saisonfinale am Niirburgring

Matthias Riithlein im 4/4 auf Startplatz drei

Jedes Jahr Mitte Oktober, genau genommen vom
19.-20.Oktober, ,ruft der Ring*, der immer eine
kleine Spritztour wert ist. Das 18. Internationale
ADAC/RGB Rundstreckenrennen ,,Saisonfina-
le* am Niirburgring war angesagt, veranstaltet
wie immer von der Renngemeinschaft Bergisch
Gladbach e.V. im ADAC.

Das RGB ,,Saisonfinale® ist eine der bedeutend-
sten  Veranstaltungen in der historischen
Rennsportszene auf dem Grand Prix Kurs des
Niirburgrings. Das Rennsportprogramm ist so ab-
wechslungsreich, daB fiir jeden Motorsportfan et-
was dabei ist, insbesondere auch fiir Morganfans.

Das Rennprogramm beinhaltet:

GTM - Die Meisterschaft fiir Historische
Grand Tourisme,

Formel- und Rennsportwagen, Super-
sports,

Historische Tourenwagen

Trophy,

FHR Classic Car Trophy,

International Spridget

Competition - NL,

Spezial Tourenwagen Tro-

phy,

Triumph Competition,

Caterham Super Seven -

GB,

ADAC Youngtimer Tro-

phy,

Kifer Cup ‘96

Scuderia Alfa Classico. Matthias Riithlein

Wer einmal diese Motorsportveranstaltung be-
sucht hat, kommt immer wieder. Neben spannen-
den und packenden Rennen hat diese Veranstal-
tung fast ein familiires Flair. Zumindest sehen es
so die aktiven Teilnehmer und sagten mir, daf es
fiir sie tatsdchlich ein Saisonfinale ist.

Als Reporter und Radiomacher im Biirgerfunk
auf RADIO BONN - RHEIN/SIEG war ich mit
unserem ,,SALZSTREUER -TEAM* zum drit-
ten Mal oben am Ring, diesmal jedoch mit mei-
nem Morgan, den ich seit Mitte Juli habe. Schon
Wochen vorher war klar, daB8 wir als Morganeers
von der rechtsrheinischen Seite - , de schiiil Sigg*
-, uns am Sonntag die Rennen, und ganz beson-
ders die Triumph Competition mit den daran teil-
nehmenden Motorsportlern unserer Marke, anse-
hen wollten. Samstags rief mich mein Freund
Sepp Schulz-Straub, der einen dunkelblauen
Morgan sein eigen nennt, an und fragte, ob wir
mit dem Morgan zum Ring fahren wiirden. Aus

Manfred Breyer
seinem Tonfall horend, da er auch Regen in Kauf
nehmen wiirde, sagte ich: ,Ist doch klar!** DaB3 es
Sonntag morgens regnete erschiitterte uns nicht
im Geringsten.

Am Treffpunkt, an der Autoschnellfihre , Linz-
Kripp“, war zusiitzlich noch Hans-Joachim
Schmitz, genannt Achim, mit seinem weillen
Morgan 4/4 eingetroffen. Neben uns ,,Weichei-
ern®, denn Sepp mit seinem Sohn und ich hatten
das Verdeck aufgezogen, entsprach Achim voll
dem britischen Roadstertypus, nimlich mit Le-
derhaube, Fliegerjacke und halb offener Persen-
ning.

So starteten wir als ,rot-weil-blauer” Morgan-
Konvoi bei stromendem Regen zum Ring. Ich will
nicht den Erstbesitzer meines roten Morgan + 8
nennen. Er wiire auf keinen Fall bei diesem ,.bri-
tischen* Wetter gefahren. (Wie Gunther Gotze,
der iibrigens im letzten Jahr die Triumph Compe-
tition beim ,,Saisonfinale* im Gesamtklassement
gewann, verriet, ging in Morganfahrerkreisen das

N Geriicht um, daB mein Vorbesitzer nur Ausfahr-
ten mit seinem Moggi unternommen hat, wenn
ihm per Telefonat durch das Wetteramt in
Frankfurt eine trockene Fahrt zugesichert wor-
den war. Nun, wenn dem so war, kann ich nur
sagen: welch Gliick fiir mich, denn ich iiber-
nahm den Wagen in ausgezeichnetem Zustand.)

Doch zuriick zum Ring und der Triumph Com-
petition, der Rennserie fiir klassische Triumph-
Sportwagen bis zum Baujahr 1976.

Sie wurde 1993 von Mitgliedern verschiedener
Markenclubs britischer Sportwagen ins Leben ge-
rufen. 1994 wurde die Triumph Competition zu-
sammen mit der Triumph MG Challenge erstmals
als selbststindige Markenserie von der ONS ge-
nehmigt. Sie wird organisiert und getragen vom
TR-Register Deutschland e.V.. Ziel der Triumph
Competition ist es, mit historischen Fahrzeugen
britischer Bauart die Atmosphire der GT-
Rundstreckenrennen der 60er und 70er Jahre zu
vermitteln. Aus diesem Grunde sind bei den Ren-
nen der Serie neben den Sportwagen der Marke
Triumph auch Fahrzeuge der Hersteller Austin
Healey, Morgan, MG, Marcos und TVR als Gast-
fahrer am Start. Namen mit groBer Tradition.

Das Rennen 5 - Triumph Competition fand bei
leichtem Dauerregen statt. Wer Regenreifen auf-
gezogen hatte, war hier klar im Vorteil. Aber
boxenmiBig mit Mechanikercrew und Material
geht es hier halt nicht so zu wie bei "Schuma-
cher&Co." Aber das ist der Reiz dieser Veranstal-
tung, daB hier die "Selbstschrauber" iiberwiegen.

Die Morgan-Fangemeinde (v.1.): die + 8 von Ulrich Werner und Sepp Schulz-Straub mit Sohn Benny und der

4/4 von Hans Joachim Schmitz
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In der Klasse bis 2000 cm3starteten 10 Fahrzeuge,
darunter Peter Merschroth aus Pfungstadt, Man-
fred Breyer aus Selm und Matthias Riithlein aus
Moosinning mit ihren Morgan 4/4.

Matthias Riithlein, der mit seinem roten Morgan
ein hervorragendes Rennen fuhr und an zweiter
Stelle in der Gesamtwertung lag, muBte leider in
der 8. Runde wegen eines Lecks an der Olfilter-
dichtung aufgeben. Er fuhr mit 110,567 km/h die
schnellste Runde in seiner Klasse. Peter Mer-
schroth belegte zwar Platz 3 in der Klasse, hiitte
aber sicherlich den 1. Platz gemacht, wenn ihn
nicht ein Dreher infolge des andauernden Nie-
selregens entsprechend zuriickgeworfen hiitte.
Auch Manfred Breyer mit seinem weiB-blauen
"Manta-Morgan" (203), - so der Kommentar des
Streckensprechers wegen seines Fuchsschwanzes
am Uberrollbiigel -, hatte einen Dreher. Er belegte
Platz 4. Von 10 gestarteten Fahrzeugen kamen
letztlich 6 in die Wertung.

In der Klasse bis 3500 cm3 starteten einzig Mat-
thias te Neues aus Krefeld, der auch die schnellste
Runde mit 105,172 km/h fuhr und Christian Bock
aus Koln mit ihren Morgan +8. Beide Fahrer
hatten Schwierigkeiten bei dem Regen, die Kraft

Das Monster aus Malvern
- nicht der schonste Morgan, aber wohl der schnellste, Plus 8 GTR -

Aus: Auto-Visie (NL) 06/96 (aus dem Hollindi-
schen iibersetzt von Jiirgen Albers),

alle Fotos: Hans Schnug, Koblenz

Wer mit dem Vorurteil lebt, daB die Zeit bei Mor-
gan stillsteht, liegt vollig daneben, das ist ein
Mythos. Denn es ist ein weitverbreiterter Irrtum,
daB sich bei Morgan niemals etwas indert. Was
am Morgan bis an das Ende seiner Zeit jedoch
unveridndert bleiben wird, ist sein Charakter, sein
"Spirit". Im iibrigen werden die 130 Mitarbeiter
der anachronistischen britischen Sportwagenfa-
brik versuchen, die Morgans von morgen und die
von heute besser als die von gestern zu machen.

Die Teilnahme an Ausdauerrennen ist Teil der
andauernden Bemiihung, zu besseren Produkten
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und Leistung ihrer +8 auf den Boden zu bringen.
Beide kamen in die Wertung, und zwar Matthias
te Neues vor Christian Bock.

Gunther Gotze, der auch am Niirburgring war,
aber leider wegen eines Getriebeschadens nicht
mit +8 starten konnte, sagte mir auf meine Frage,
ob die Morgan Challenge gestorben sei, folgen-
des: "Natiirlich ist die Morgan Challenge nicht
gestorben. Wir versuchen, sie am Leben zu erhal-
ten. So haben wir im September 1996 am Hunga-
ro Ring eine Veranstaltung organisiert, um aus
den Teilnehmern dieser Veranstaltung weitere In-
teressenten fiir die Challenge zu finden. In 1997
sind zwei Lehrginge am Niirburg ring, eine Race-
Reise nach Schweden bzw. nach Osterreich und
ein Winterzehnkampf geplant. Leider gibt es
durch die gerechtfertigten Sicherheitsausriistun-
gen laut Oberster Nationaler Sportbehérde (ONS)
am Fahrzeug recht wenig Interessenten fiir eine
reine Morgan Challenge. Deshalb versuchen wir,
andere englische Klassiker, die ebensolche
Schwierigkeiten haben, in 1997 ff. fiir eine ge-
meinsame Challenge zu gewinnen."

Hoffen wir also das Beste.

Ulrich Werner

zu kommen. DaB Morgan in die GT 2 Serie ein-
gestiegen ist, ist daher weniger verwunderlich, als
es auf den ersten Blick erscheint. Erstens wurden
mit dem Morgan Rennen bestritten solange die
Marke besteht (man denke an die beriihmt-be-
riichtigten Three Wheeler mit J.A.P-und Match-
less-Motoren). Zweitens werden fast alle Teile fiir
die ca. 500 Autos pro Jahr selber hergestellt. So-
gar Bremsscheiben produzieren sie selbst. Und
wenn man wissen will, ob ein Teil im Alltagsver-
kehr langlebig genug ist, testet man es eben in
einem Rennwagen; dann stellt sich schnell heraus,
ob es richtig konstruiert ist.

Nun sind Zuverlissigkeit und Ausdauver Dinge,
auf die Morgan sich seit Jahr und Tag konzen-
triert, so Charles Morgan: "Ein Morgan ist ein

solides Auto mit dem man jahrein-jahraus bei
Wind und Wetter fahren kann. Er ist ein Ge-
brauchsartikel mit dem man zugestanden 'ne
Menge SpaB haben kann. Aber laB uns dariiber
nicht romantisch werden. So ist es auch keine
Uberraschung, daB das Problem bei unserem
BPR-Auto nicht die Zuverlissigkeit, sondern die
Hochstgeschwindigkeit ist. Das Schlimme bei der
Sache ist, daB wir jedes Mal wieder Schwierig-
keiten haben, uns fiir ein Rennen zu qualifizieren.
Man muf innerhalb der 110 % - Zeit des Schnell-
sten sein. Was eigentlich recht seltsam ist, da das
Durchhaltevermégen und die Strategie withrend
eines Vier-Stunden-Rennens mindestens so wich-
tig sind, wie die top-speed. Nun gut, wir machen
nun mal mit, deshalb miissen wir damit fertig
werden. In Jarama ist uns die Qualifikation nicht
gelungen. Dort durften 50 Autos starten. In der
:'\ufv\ drmrunde ging ein Porsche kaputt. Ich stand
in der pitlane bereit, wurde aber in letzter Sekunde
von einem Streckenposten vom Start abgehalten.
ich saB wirklich kochend vor Wut in meinem
Auto. Es hiitte wirklich nicht viel gefehlt, und ich
hiitte den Kerl umgefahren.”

Charles Morgan iirgert sich immer noch iiber die-
sen Vorfall, und von der fiir Briten so typischen
phlegmatischen Haltung ist er weit entfernt. Aber
fiir Morgan ist die Teilnahme an der BPR kein
Spielchen, verdeutlicht Morgan jr..

"Es ist ein Programm. Unsere Rennaktivititen
iibertreffen bei weitem gutgemeinte Hobby-Akti-
vititen. Dafiir steht zuviel auf dem Spiel. Niich-
stes Jahr wollen wir fertig sein fiir Le Mans. Das

Die Technik des Plus 8 GTR

- geklebtes Alu-Chassis, vorn
und hinten mit doppelten
Dreieckslenkern, konventio-
nelles Hewland-Sechsgang-
Renngetriebe

-4 1V 8 Rover Zweiventiler,
getunt durch NCK, 350 PS
bei 6750 1/U

- Gewicht 910 kg

-cw - Wert 0,41

- von 0 auf 100 km/h in 3 Sek.
- Hichstgeschwindigkeit min.
250 km/h, je nach Uberset-
zung

BPR-Projekt ist nichts, das durch enthusiastische
Morgan-Mitarbeiter in deren Freizeit realisiert
wird. Alle Arbeitsstunden werden bezahlt. Nicht
umsonst ist Chris Lawrence eingestiegen. Er hat
enorm viel Erfahrung. 1962 fuhr er selbst die 24
h von Le Mans, und er arbeitet fiir die Marke, die

jetzt Erfolge bucht (Marcos, die Redaktion). Und

natiirlich sehen wir diese Saison als Lehrjahr an,
das heiBt aber nicht, daB3 wir es gerne sehen wiir-
den, wenn mit den Regeln der BPR-Serie ernst-
hafter umgegangen wiirde.

Bei Marcos fahren sie zum Beispiel mit einem
6,noch-was-Liter-Chevrolet-Motor, der auch in
NASCAR-Autos benutzt wird. Das kann natiir-
lich gar nicht sein. Und dann behaupten sie, einen
Marcos mit solch einem Motor drin zu haben, der
gewdhnlich Kiuflich ist. Aber das ist wohl eine
sehr freie Interpretation der Regel, dafl einige
zig-mehr-oder-weniger gleiche Autos fiir den
StraBengebrauch verkauft sein miissen oder wiih-
rend einer nicht ganz unabsehbaren Zeit verkauft
werden konnten. Wir sind ehrlich. Wir fahren
einfach mit einem 4-Liter-V 8, der im Plus 8 sitzt.
Mit zwei Ventilen pro Zylinder, weil es keine
Pline fiir einen 32-Ventiler V 8 in einem Stralen-
Morgan gibt.

Eine weitere Frage stellt sich natiirlich sofort: was
gab es eher: die Idee fiir einen Morgan mit Alu-
Chassis oder mit einem Morgan in der BPR-Serie
zu fahren? Der Plan fiir ein Auto mit Alu-Chassis
existierte frither. Ehrlich. Wir haben natiirlich
enorm viel Erfahrung mit Aluminium und Klebe-
technik. Darum ist es ein logischer Schritt, einen
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Morgan mit Alu-Chassis zu bauen. Er macht das
Auto leichter und steifer, wodurch sich das Hand-
ling verbessert, ohne daB sich der Charakter des
Autos total verdndert. Das Gewicht soll bei ca.
900 kg liegen, was ungefiihr dem des Rennwa-
gens entspricht, der natiirlich einen Feuerloscher
und ein Uberrollkifig an Bord hat. Mit den 220
bis 230 PS-starken V 8, an den wir gedacht haben,
wird das ein ganz nettes Auto. Wir wollen in die
Situation kommen, daB der Kunde einen klassi-
schen Morgan bestellen wird, und dennoch - wie

sagt man es richtig - eine etwas modernere Aus-
fithrung erhilt. Und ob es jetzt ein Klassiker ist,
oder ein Morgan mit Alu-Chassis und Einzelrad-
aufhiingung: sie sollen beide gleich einfach im
Grenzbereich gefahren werden knnen, denn dar-
um geht es bei Morgan. Wir bauen Autos, mit
denen Schnellfahren einfach ist, mit denen man
ohne Angstin den Beinen im Grenzbereich balan-
cieren kann. Das machen unsere Kunden nimlich
gerne. Es sind sportliche Automobilisten, die
Morgans kaufen. Deshalb ist es auch so wichtig,
daB wir uns im Motorsport engagieren. Auch
Morgan muB sein Image aufpolieren.”

Ein Ereignis wie die 24 h von Le Mans ist Morgan
auf den Leib geschrieben: "Ein Motorsportereig-
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nis mit der speziellen Atmosphiire und solch einer
Geschichte paBt perfekt zu Morgan. So betrach-
tet, ist Le Mans aus Publizititsgriinden wahrlich
eine sinnvolle Motorsportveranstaltung fiir uns.
Dafiir tut man das eigentlich alles. Das Publikum
hat all die anderen Rennen schnell wieder verges-
sen. Le Mans bleibt. Deshalb miissen wir niichstes
Jahr einfach dabei sein. Ich finde es sehr schade,
dal es dieses Jahr noch nicht klappt, aber wir
miissen es realistisch sehen. Das Auto ist einfach
noch nicht gut genug. Dazu kommt, daB Le Mans

ganz spezifische Anforderungen stellt. 24 Stun-
den Rennfahren ist wieder ganz etwas anderes als
4 Stunden. So anders, daB man fiir Le Mans
eigentlich zwei verschiedene Autos braucht: eins
zur Qualifikation und eins, um das Rennen zu
bestreiten. Das eine verlangt ein vollig anderes
Set-up als das andere. Es wird klar, daB wir da mit
der Entwicklung des Plus 8 GTR noch nicht weit
genug sind. Wir lernen mit jeder Runde, die wir
fahren, etwas iiber das Auto. Und diese Saison
arbeiten wir einfach nur fiir das BPR-Programm."

"Unsere Strategie ist deshalb Okonomie. So we-
nig Pitstops wie notig und so wenig Benzinver-
brauch wie moglich, sind fiir uns die einzige
Méglichkeit, Resultate zu erreichen. Momentan

ist das groBte Problem der Vorsprung, den andere
haben. Wir haben kaum testen konnen. Die Situa-
tion ist nicht hoffnungslos. Es gibt aber eine Men-
ge Dinge, die wir noch ausprobieren miissen. Was
wiederum eine Frage des Budgets ist. Wir arbei-
ten mit einem Gesamtbudget von ca. 360 000 DM.
Das Gulf-McLaren-Team hat ungefihr 2,7 Mil-
lionen DM. Aber daran brauchen wir uns nicht zu
messen. Das Schlimme fiir uns ist, da} dreiBig
Porsche im GT2-Feld stehen, die fast alle schnel-
ler als wir sind. Es ist nun an Morgan zu zeigen,
daB man mit einem Plus 8 GTR einen 911 GT2
schlagen kann. Dann klopfen alle Teams am Ende
dieser Saison an unsere Tiir, um unsere Rennwa-
gen zu kaufen. Die gute Neuigkeit wird fiir sie der
Preis unseres Autos sein. Ein Plus 8 GTR kostet
ungefihr 100 000 DM. Fiir einen 911 GT2 bist Du
410 000 DM los."

Charles Morgan muf dariiber selber herzlich la-
chen. "Soweit wird es wohl nicht kommen. Und
wenn es soweit kommt, werden wir wahrschein-
lich aus der Serie verbannt. Denn einer der orga-
nisatorischen Namensgeber der BPR-Serie hat,
glaube ich, irgendwas mit Porsche zu tun. Sein
Name beginnt mit einem B..." Weil Charles Mor-
gan anfingt, Witzchen zu machen, trauen wir uns,

zu fragen, warum der Rennwagen nicht so erfolg-
reich ist. Das Timing scheint zu stimmen. Er wird
nicht bose, aber doziert: "Das kommt daher, daf3
da ein Dach drauf ist. Eigentlich miiten wir mit
klassischen kleinen Rennscheiben fahren. Das
diirfen wir aber nicht, weil die BPR fiir geschlos-
senen Autos ist. Was doppelt schade ist, weil wir
ohne Dach sicher schneller sind. Wir sind mit der
Dachform auch nicht ganz zufrieden. Aus aero-
dynamischer Sicht muf} daran gefeilt werden. In
Silverstone sind wir zum ersten Mal mit einem
riesigen Spoiler gefahren. Und damit ging es
schon ein Stiick besser. Auf den Geraden kostet
es 200 Umdrehungen, aber wir kénnen in schnel-
len Kurven ordentlich Gas geben. Wir qualifizier-
ten uns sogar relativ einfach. Es standen noch nota
bene fiinf Autos hinter uns. Ein unbekannter Lu-
xus! Das Auto fingt auch mehr und mehr an
einem echten Rennwagen zu gleichen. Leider war
es ein kurzes Rennen, Bill wurde in der ersten
Runde schon durch einen Idioten in einem Por-
sche angefahren. Ende der Geschichte. Den Pro-
test haben wir uns geschenkt. Erstens bringt es
nichts, und zweitens ist es in eines Gentlemen's
Championship wie der BPR nicht iiblich. Am 30.
Juli auf dem Niirburgring haben wir eine neue
Méglichkeit, und einen stirkeren Motor."
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gentlich ist es kaum zu glauben, daB das Jahr
1996 sich dem Ende niihert. Mit dem 7. Lauf, dem
Slalom ,,Bengener Heide", sind auch alle Meister-
schaftsldufe absolviert, und es ist Zeit, iiber das
vergangene Jahr zu berichten.

Uber die Veranstaltungen, die bis zum Pfingsttref-
fen stattgefunden haben, wurde von mir schon
berichtet. Die niichste Veranstaltung hat Harald
Walter organisiert, sie fand im Rahmen des
BATC-Welfen-Slaloms statt. Ich bin zum ersten
Mal bei diesem Lauf mitgefahren. Der zu befah-
rende Kurs in sehr anspruchsvoll und schnell, und
ich meine, daB das Teilnehmerfeld dem leider
nicht gerecht geworden ist. Bei Harald bedanke
ich mich fiir sein Engagement.

Uberhaupt hatte ich ein wenig den Eindruck, daB
nach Velen ,die Luft" aus der Meisterschaft raus
war, obwohl bis Velen ein stindiger Wechsel im
Spitzenfeld stattgefunden hatte.

Nach einem Jahr Pause fand - wie immer - auf der
Cart-Bahn in Mondercange ,, MoMoMo" statt. Zu
Rupi’s Fest kamen immerhin 15 Teilnehmer. Fiir
den - wie immer - urigen Rahmen, den dieses
Treffen bietet, in jedem Fall zu wenig. Hier trifft
man Morganisten, die sonst auf kaum einem Fest
zu finden sind und solche, die iiberall hinkom-
men. Unser Prisident hat zusammen mit Rupi tief
in die Vergangenheit des Clubs zuriickgeblickt
und das eine oder andere Histérchen zum besten
gegeben. Manch einem - ich will ja keine vollen
Namen nennen (z.B. Michael R. aus T.) - wurde
der Blick im Laufe des Abends nicht nur durch
Riihrseligkeit getriibt. Es kam zu innigen Verbrii-
derungsszenen mit Sloggi S. aus H., und bis zum
Abreisetag am Sonntag gab es nicht nur im mas-
kulinen Lager "MoMoMo"-Geschiidigte.
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Denen, die den Weg nach Luxemburg gefunden
haben, bot sich allerdings Fahrspass fast bis zum
Abwinken. Bei dem relativ kleinen Teilnehmer-
feld und dank der guten Organisation von Rupi,
und dem wiedermal engagierten Einsatz von
Horst, konnte jeder - je nach Gusto - eine Menge
Kilometer zuriicklegen, gute Zeiten vorlegen und
auch mal das Geliinde abseits der Piste testen.

Nach ,MoMoMo" gab es ein motorsportliches
Sommer- und Herbstloch. Vielleicht lag es an der
langen Abstinenz, die bis zum 9. November an-
dauerte, da sich am 10.11. so wenige Teilnehmer
zum Slalom auf der Bengener Heide, fiir den
Michael Rost dankenswerter Weise verantwort-
lich zeichnet, einfanden. Ganze sechs Teilnehmer
fuhren die Veranstaltung mit - zwei 4-er und vier
8-er. Leider war Tim Bosinius ,adW", so daB
insgesamt nur fiinf Fahrer gewertet wurden.

Somit ist die Meisterschaft gelaufen. Die Plazie-
rung konnt ihr den Tabellen entnehmen.

In meinem Bericht vom Pfingsttreffen habe ich
bereits angeregt, dafl man die Klassen modifiziert.
Die Resonanz auf diese Anregung (sieche Bericht
von Gunther Goetze) und der Endstand der Mei-
sterschaft haben mich bestirkt.

Wie Ihr der Plazierungstabelle entnehmen konnt,
hat der Fiinftplazierte 22,835 Punkte. Der Erste in
der 4-er-Wertung, Tim Bosinius, kam auf 20
Punkte, obwohl er nur zwei Liufe (davon einer
»adW") gefahren ist. Der Zweite der 4-er-Wer-
tung, Horst Bosinius, hat bei zwei gefahrenen und
gewerteten Liufen immerhin noch 14 Punkte.

Ich denke und hoffe, wenn die 4-er-Fahrer fiir das
Jahr 1997 eine Chance auf die Meisterschaft und

gute Plazierungen sehen, wird das Teilnehmerfeld
wieder groBer sein.

Wir werden fiir 1997 daher nur noch in einer
Klasse fahren (incl. der modifizierten Fahrzeuge).
In der Meisterschaftswertung werden - wie schon
96 - die Damen separat gefiihrt. Die Punktever-
teilung erfolgt aufgrund der Plazierung im Ge-
samt-Starterfeld.

Die Termine fiir die einzelnen Veranstaltungen in
der neuen Saison liegen noch nicht fest und wer-
den in einem News-Letter veroffentlicht.

Wie im vergangenen Jahr veranstaltet die Scude-
ria Hanseat auch 1997 wieder zwei Fahrerlehr-
giinge auf dem Niirburgring. Diese finden im Mai
vom 1. bis 4. und im August vom 21. bis 24 statt.
Obwohl beide Veranstaltungen relativ ausgebucht
sind, hat mir Helmut Lung freundlicherweise an-
geboten fiir die Morgan-Fahrer eine %2 Gruppe,
bestehend aus 8-10 Fahrzeugen, zusammenzu-
stellen.

Die Kosten fiir den 4-tigigen Kurs betragen DM
1.940,-- fiir Teilnehmer und DM 460,-- fiir Copi-
loten. Hierfiir wird pro Tag ca. 8 Std. Fahrtraining
auf verschiedenen Etappen der Nordschleife ge-
boten. Dariiber hinaus beinhalten die Kosten
nachstehendes Paket.

Kostenlose Fahrt am Mittwoch auf der Nord-
schleife, fiir Beginner Einfiihrungstraining im
FSZ, Begriissungsabendessen am Mittwoch-
abend im Dorint-Hotel, freie Bewirtung in der
Castrol-VIP-Lounge, .Ring frei" mittags und
abends nach dem Fahrtraining, Anstecknadeln
mit Teilnehmernamen und Startnummer, Erinne-
rungsbecher oder Ehrenpreis, Diplom fiir Sport-

fahrerlehrgang, Diplom fiir Fahrsicherheitstrai-
ning, Sportunfallversicherung, freien Eintritt zum
Rennsportmuseum, Cocktailempfang und Dinner
mit anschlieBender Siegerehrung am Samstag-
abend im Dorint Hotel, fiir Erstteilnehmer Strek-
kenpline des Niirburgrings mit eingetragener
Ideallinie, Bridgestone-Reifenservice.

Wer an der Teilnahme interessiert ist und noch
nihere Informationen bzw. Anmeldeformulare
bendtigt, mdge sich umgehend unter Angabe des
Stichwortes Morgan-Club Deutschland an nach-
stehende Adresse wenden: Helmut Lung, Lang-
gasse 11, 56751 Polch, Tel. + Fax - 02654 /2073.

Helmut Lung ist so freundlich, die Koordination
mit der Scuderia Hanseat vorzunehmen, so daf}
gewiihrleistet ist, da die Morgan-Fahrer jeweils
in einer Gruppe zusammengefafit werden.

Ich habe im Friihjahr an diesem Fahrtraining teil-
genommen und kann es nur empfehlen. Das ist
Fahrspal3 pur.

Wie bereits erwiihnt, hatte ich den Eindruck, daB
nach Velen aus der Meisterschaft ,die Luft" raus
war. Natiirlich frage ich mich, woran das gelegen
haben konnte? Eine meiner Uberlegungen ist, ob
nicht einige von uns auch von der wirtschaftlichen
Rezession eingeholt wurden und andere Dinge im
Kopf haben muBten als das Morganfahren.

All’ denen wiinsche ich fiir das Neue Jahr einen
heftigen Aufschwung und positive Perspektiven.
Allen, die verschont wurden von diesen Miseren,
wiinsche ich, daB dies auch in Zukunft so bleiben

moge.

Michael Miosga

lertificate

‘ Jeder Teilnehmer an der Clubmeisterschaft hat eigent-
8| lich eine Urkunde verdient, nach dem olympischen
Motto: "Dabeisein ist wichtiger als der Sieg!" Deshalb
hier die kleine Grafik fiir alle die, die in den folgenden
Tabellen genannt sind.
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Offenbach
Bengener Heide
Landsberg
Braunschweig
MoMoMo
Bengener Heide
DSTAND

Platz Teilnehmer

Tim Bosinius

Horst Bosinius
Dieter Hinrichs
Ronald Paas

Heiko Jakob
Eckard Marschollek
Dieter Runge
Albrecht Kunkel
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Offenbach
Bengener Heide
Landsberg
Braunschweig
Bengener Heide
ENDSTAND

Platz Teilnehmer

Michael Miosga .d.W. 02,250 42,000
Sloggi Scheffzek 11,500 21,500 25,000
Hans Butz 19,000 05,000 a.d.W. 083,330
Alwin Weng jr. 35,000

Karl Wiederspahn ; 01,130 02,875 07,500 07,000
Johannes Henle 17,000

Manfred Klingler 03,000 Andreas Poerachke

Jirgen Mller 14,670 Helmut Zéttgen

Michael Rost 01,800 03,750 01,000 Engelbert Kremers

Michael Vogel 03,800 06,000 Heinz Welchert

Harald Walter 08,500

Peter Miosga 02,310 04,330 MCD - CLUBMEISTERSCHAFT 1946
Enrico Gertzen a.dWw. MORGANPLUS 8
Hartmut Scholz 01,920 01,400 01,270
Jurgen Walter

Udo Schmoldt 04,600

Willi Schapmann

Werner Schorn 01,770

Thomas Bredendiek

Hans Greisel 03,290 Platz Teilnehmer

Rolf Karl 01,280 : :
Willi Kélin : Szkl\jx;osga

Michael Konrad
Ronald Kreusen Marlgqt Schmoldt
Christine Vogel

Manfred Krehle X b
Klaus Schmidt Heike Runge adW 01,670

Werner Diinnwald MCD - CLUBMEISTERSCHAFT 1446

Michael Heilos
Ebby Urbanus s By T
Hermann Schifm MORGAN PLUS 8 - Modifiziert
Heinz Kandziora
Joachim Unger
Ulrich Gehrmann
Erwin Klinzer

Axel Hess

Peter Grimmel
Joschi Kellermann
Peter Heinroth 1 Gunther Goetze
o' Ak 2 Matthias Rithlein

Sepp Aigner MORGAN PLUS 4 - Modifiziert

1 Manfred Breyer 02,000
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Offenbach
Bengener Heide
Landsberg
Braunschweig
MoMoMo
Bengener Heide
DSTAND

=3
2
S
S
S
o
@D
o
o
S

Offenbach
Bengener Heide
Landsberg
Braunschweig
MoMoMo
Bengener Heide
ENDSTAND

Platz Teilnehmer
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1997 Liebe Morganfreunde,
fiir das Morganjahr 1997 habe ich mir eine kleine
Uberraschung einfallen lassen: Meinen Mini-Kalen-
der, "MORGANS OVER AMERICA"! Einen klei-
nen, aber zuverlissigen Zeitbegleiter fiir die We-
stentasche oder das Morgan-Handschuhfach.

Die Kalender kosten (Freundschaftspreis):
ab 10 Stiick: das Stiick 4,50 DM + MWSt + Porto

: ab 100 Stiick mit Firmen- und/oder Namensein-
Umriistung 3 NaChrﬁStung druck oder MCD-Morganschwinge (Preis auf An-

frage)

Es gibt sie, die Nachriistlosung fiir den + 8 Vergaser
oder Einspritzer nach EU 1, basierend auf dem neuesten
Stand der Technik und Gesetzgebung.

Manfred Klingler
Eichenweg 12 a 86573 Obergriesbach

el.: 08251 7878 Fax: 08251 826946
Wir, Hannes (Appel) und Ralf (Schiele), haben einen fel. 08 :

innovativen Kleinbetrieb gefunden, mit dem wir eine
Nachriistung fiir die Moggels erméoglichen konnen.
Betreffend der Umriistung von 1-flutig auf 2-flutig
konnen wir eine Anlage komplett in Edelstahl mit
Rohrkriimmern anbieten.

Fiir Riickfragen und Infos sind wir immer ab 17.00 Uhr
unter 08234 7217 fiir Euch da.

Morgans over America

PS: Wer noch ein persénliches Weihnachtsgeschenk fiir
seinen Moggel sucht, wie wiire es mit Riickleuchten aus
Edelstahl hochglanzpoliert mit Gravur?

AW C o NW ‘1‘””' oy 5 ; Spezialwerkstatt fir britische Klassiker

WolfgangstraBe 21
97980 Bad Mergentheim
Telefon 07931/52914
Fax 07931/52515

e Tuning
paratur =« Ersatzteile
Wartung e Zubehor

Fahrzeugen

+8 Baujahr 1987 67 000 km TUV 05/98 SUCHE

rot Leder stone Alu Chromspeichen + 8, auch leicht restaurierungsbediirftig,

Holzarmaturenbrett mit guter Substanz
Konifahrwerk technisch + optisch Zustand 1

z.Zt. abgemeldet VERKAUFE

ca. 65 000 DM Lichtmaschine + 8, iiberholt
Karl-Heinz Hardy
Telefon D 0211 764141 P 0211 299599 Jiirgen Albers Telefon 0221 48 23 45




The Regalia-Officer reports...

Zum Jahresende meinen herzlichen Dank an alle, wie ich glaube zufriedenen Kunden. Es ist mir
zumindestens nichts Gegenteiliges zu Ohren gekommen. Ich darf, zugegeben nicht ohne Stolz,
behaupten, daB den Mitgliedern des MCD weltweit das grofte Regalia-Sortiment zur Verfiigung steht.
Meine Priisentation bei MOG'96 in Himley Park (siche auch die Fotos) fand vor internationalem
Publikum statt und fand groBen Anklang. Die Vorstellung des "Clubeigenen Duftwiisserchens” (siche
auch die letzte Ausgabe der Morgan Post) hat Aufsehen erregt, sogar Mrs. Morgan hat jetzt ein
Flidschchen im Schrank stehen.

Es wiirde mich interessieren, wie Ihr iiber mein Sortiment denkt und welche Wiinsche offen sind. Fiir
Anregungen bin ich dankbar.

Das a.klucllc Programm ist der letzten Umschlagseite zu entnehmen, Sonderwiinsche konnen bei mir
angefragt werden

Regalia - Peter

Die
Morgan - Family
bei MOG 96

Morgan - Treffen Lech 1996

Es ist Mitte Mirz. Die lange Schlechtwetterperi-
ode hat inzwischen den letzten Optimisten ver-
grault. Da flattert die Einladung von Moni und
Volker ins Haus. Unwillkiirlich beginnt man, von
frischer Luft, Bergen und Haaren im Wind zu
triumen - also nichts wie angemeldet und die
Vorfreude genieBen.

Drei Monate weiter in der Zeit steigert sich die
Vorfreude ungemein durch ein langanhaltendes
Hoch mit Sonne und Hitze. Doch dieses launische
Nordalpenwetter sollte der einzige Reinfall bei
diesem Treffen werden.

Am Anfahrtstag, Donnerstag, 20. Juni 1996, ver-
finsterte sich der Himmel und iibte dann Uber-
schwemmung. Fiir mich war dies die erste Gele-

genheit, nach drei Jahren Morganbesitz das Dach
auszuprobieren - was fiir ein Erlebnis -, aber beim
heranriickenden Wolkenbruch lernt der Diimmste
schnell die Montage. Wenn es erst einmal drauf
ist - ist es ganz gemiitlich.

Bei der Ankunft im Hotel Berghof stehen schon
die ersten von 22 nassen
Moggies im Hof. Im Ho-
tel erfolgt die erste freudi-
ge Uberraschung; ein ge-
miitlich, toll eingerichte-
tes und freundliches First-
Class-Haus erwartet uns
nasse Fahrer.

Beim Willkommenstrunk
fithlte ich mich gleich un-
ter Freunden. Die gute
Laune von Volker ver-
treibt sofort jede Wolke
aus dem Kopf. Trotz der
schlechten ~ Wetteraus-
ichten ist die Stimmung
prichtig.

Ein weiteres Highlight folgt mit dem mehrgiingi-
gen Abendmenii. Ich denke noch - hier wiirde ich
mich gern einschneien lassen. Im Sommer kann
man so etwas ruhig denken - denn es gibt keinen
Schnee - oder doch?

In der Nacht geht der starke Regen iiber in einen
Dauerwolkenbruch. Das macht nichts, das Dach
ist ja schon auf dem Auto - denke ich noch. Am




nidchsten Morgen beim Start zur Fiinf-Pisse-
Fahrt merke ich dann - falsch gedacht!!!

Wie beim Le-Mans-Start spurten alle Fahrer
durch den Regen - Tiir auf - rein unters Dach - Tiir
zu - mit Handtiichern und Lumpen die Nisse
bekimpfen (unterm Dach!?) - Wiederholung bis
man leidlich trocken sitzen kann. Das ist halt so
bei unserem lieben Auto, und es sieht dabei noch
ganz lustig aus.

Endlich geht die Fahrt los.
Ein Moggi aus Koln fihrt
trotz Dauerregens bis zur
ersten Rast offen - ganz
harte Leute miissen das
sein - meine Hochachtung
ist ihnen sicher.

Nach der Rast am Linser-
hof hort es auf zu regnen.
Mit Begeisterung geht es
offen weiter zu den weite-
ren Pissen Kiihtai, Ari-
berg und Flexen. Was fiir
ein tolles Gefiihl ist es, die

"réhren"; wo wir fahren ist uns die Aufmerksam-
keit sicher.

Der Tag klingt aus mit der Seilbahnfahrt auf dem
"Riifikopf" zum "Sundowner". Der Knaller bei
dieser Fahrt ist die extra fiir uns montierte Sekt-
bar. Mit dem Sektglas in der Hand ohne Miihe
durch die Wolken gleiten ist fast so schon wie
Morganfahren!

Berge rauf und runter zu “Geisterfahrer” auf dem Flexenpass

Auf dem Flexenpass

Zur Einstimmung auf den néichsten Tag sehen wir
am Abend im Hotel den Film "Lech im Winter".

Am nichsten Morgen hat sich das Wetter nun
endgiiltig fiir Weltuntergang entschieden. Es
gieBt wie aus Kiibeln - Volker rettet die Stimmung
dann doch noch, und das insbesondere bei den
Damen. Als Schlechtwetterprogramm hat er
"Zollfreishopping" in Samnaun angesagt. Bei der
Riickfahrt iiber die Pillerhéhe liegen einige Mog-
gies wegen der Einkiufe erheblich tiefer.

Der Wetterhdhepunkt erfolgt dann auf dem Arl-
berg- und Flexenpass. Es schneite wie verriickt.
Mit Samtpfoten auf dem Gashebel schleichen wir
iiber schneeglatte Strafien zuriick zum Hotel.

Dort zieht es die Unentwegten dann zum Wett-
fischen an den Zuger See mit tollem Fischessen.

Technischer Halt am
Hahntennjoch

Nordlicht - oder so dhnlich

Im Brockhaus kann man es nachlesen: "Nordlicht
wird abgeleitet von Nordlichter". Unter Nordlich-
ter kann man bei Asterix lesen: "Nordlichter sind
ein kleiner, verwegener Volksstamm, zu Hause in
Ostfriesland und Ammerland, bzw. in Gegenden,
wo gerade der aufrechte Gang erfunden wurde,
und/oder die Biirgersteige nach 20 Uhr hochge-
klappt werden. Sie sind trinkfest und arbeits-
scheu".

Zum ersteren ist zu sagen, daB sie, um viel kon-
sumieren zu konnen, erst einen langen Spruch
aufsagen miissen, um in den GenuB ihres Natio-

Der Abend wird nach dem Genuf des tollen Me-
niis wieder in der gemiitlichen Hotelbar beendet...

Am Sonntagmorgen ist Lech weifl vom Schnee,
und unsere Moggies haben eine Schneehaube be-
kommen.

Das war mein erstes Morgantreffen. Aus Traditi-
on wurde ich dann von Volker zu diesem Bericht
"verurteilt". Ich habe es gern gemacht, als kleines
Dankeschon an Volker und Moni, die dieses Tref-
fen mit so viel Liebe gestaltet haben.

Zum Schluf eine kurze Zusammenfassung: Tol-
les Hotel, lauter nette Menschen, Superstimmung,
keine groBeren Pannen - bei schonem Wetter wiire
dies alles gar nicht zum Aushalten gewesen.

Karl Otto Gieseke

nalgetriinkes, des Friesengeistes, zu kommen, be-
ginnend mit: "Wie Irrlicht im Moor...", endend
mit: "Den Friesen zur Ehr, vom Friesengeist
mehr, na denn: Prost!" Thre Arbeitsscheu dagegen
ist wohl dadurch gekennzeichnet, dal an einem
normalen Wochentag (siche weiter unten) Him-
mel und Menschen in den wunderschonen
Dorfchen an der Nordsee unterwegs sind, so dafl
man sogar Probleme hat, ein Bett oder ein Bier zu
finden, oder waren das alles Touris (wie wir)???

Das nur zur Einleitung, hier nun unser kleiner
Reisebericht von OLMOG 96.




Der Knochensiger aus Trier und seine Gespielin,
und wir, die Hochwohlgeborenen "derer aus Le-
chenich" (siehe Foto oben), nutzten einen der in
Zukunft auch auf dem Schlachtfeld der "sozial-
vertriglichen Einsparung von Freizeit" wohl ge-
strichenen Feiertage (in einigen Bundeslindern
nennt man ihn "Happy Kadaver", zu deutsch:
Fronleichnam) zu einer Tour in die oben beschrie-
bene reizvolle Landschaft hinter dem Deich, im
wesentlichen aber zu ihren Bewohnern.

Ein strahlend heiler Donnerstag fiihrte uns vorbei
am PfingsttreffenereignisschloB Velen in Rich-
tung Emden. Die vielbefahrenen Autobahnen und
BundesstraBen verlassend, schlugen wir uns nach
Emden in die Biische des Krummhorn. Der Ma-
gen knurrte, die Zunge klebte am Gaumen, und
auch die Leber meldete Entzug. Links und rechts
von der StraBe jedoch nur Wiesen, Kiihe, Schafe
und Landschaft. Endlich, am Horizont tauchte ein
Kirchturm auf. Als erfahrene

Weltreisende schlossen wir

messerscharf, wo eine Kirche

ist, muB auch eine Kneipe sein

(das ist keine ketzerische Fest-

stellung, sondern Tatsache!).

Und richtig, wir passierten das
Ortsschild Rysum, schlugen
uns quer durch romantische
kleine Giisschen und fanden
ein architektonisches und kuli-
narisches Kleinod. In die groB-

Sl
"T“ll-.

rierte Scheune waren das Restaurant und ein Gi-
steraum als Glaspalast integriert, die Kiiche und
Toiletten entsprechend eingepaB8t. Klassische
Musik, Kerzen und Wiesenblumen auf den Ti-
schen, vervollstindigten das Ambiente. Und dann
die Karte (natiirlich erst nach ein paar Jever!):
Matjesmus auf Reibekuchen, Carpaccio vom Ka-
ninchen, Rysumer Krabbensuppe, Fischplatte
vom Grill! Mir lduft jetzt noch das Wasser im
Mund zusammen. Und alles zu nicht iiberzogenen
Schlemmerlokalpreisen. Wer mochte: Rysumer
Plaats heiBt die gute Stube.

So gestirkt erreichten wir unser Tagesziel Greet-
siel. Ein Kleinod an der Nordsee, das wuliten wir
natiirlich nicht nur allein. Das Fremdenverkehrs-
amt war sehr bemiiht, uns noch einige der weni-
gen Betten zu vermitteln (siehe dazu auch meine
anfingliche Bemerkung iiber "Arbeitsscheu",
oder waren es wirklich wieder die Touris?), was

f/

rdumige, sehr schon restau- Die Moggies im Wolkenbruch im Vareler Hafen

sy

Horst Pesel bei unserer Lieblingsbeschdftigung Nr. 1:

Was ist das?

nach etlichen Telefongesprichen dann zu einem
giinstigen Preis (50 DM fiir das Zimmer mit Friih-
stiick) auch klappte. Mitten in der Natur, auf
einem Bauernhof, konnten wir dann spiiter unsere
Hiupter zu Bette tragen, nachdem wir nach Orts-
besichtigung in Greetsiel auch die Bitburger- und
Jever-Quellen testeten, was zu unserer Zufrieden-
heit ausfiel, unter anderem in der "Witte Katt",
einem Restaurant-Kleinod in dem Orts-Kleinod
Greetsiel.

Am Freitag, immer noch bei Traumwetter, klap-
perten wir die Nordseebadeorte
ab, die alle mit ...siel endeten.
Den AbschluBtest machten wir
in Neuharlingersiel, nachdem
wir zwischen 10 und 11 Uhr dur-
stig um das Hafenbecken pirsch-
ten, bis endlich ein Zapfhahn Er-
barmen hatte und sich fiir uns
offnete. Ein toller Typ dahinter,
markige Spriiche am friihen
Morgen, ein Superstart in das
OLMOG-Wochenende.

Uber kleine und kleinste Land-
straBen strebten wir dann dem
nichsten Testgelinde zu. Wie
schon mehrfach erlebt, kamen
wir am Altonaer Landhaus in
Wildeshausen nicht vorbei. Auf
der StraBe abgefangen von eini-

gen dieser wilden, eingangs erwihnten, "Nord-
lichter" gewaltsam vor einen Zapfhahn gezerrt,
und wir fiihlten uns wieder wie zu Hause. Die
OLMOGS hatten geladen und viele kamen. Gott
sei Dank hatte man uns ja auch gebeten, so dafl
das "Niveau" verbessert werden konnte (wel-
ches, dariiber schweigt des Singers Hoflich-
keit!).

Am Samstag hatten die Veranstalter aus dem
Wunschprogramm der vielen Teilnehmer dann
etwas Passendes zusammengestellt, so daB jeder
wohl auf seine Kosten kam. Von Gerda Klatte
gefiihrt, schlingelte sich die Karawane der iiber
20 Moggies durch das schone Ammerland mit
seinen unschlagbar schonen Rhododendron-Bii-

| schen ( iiber 100 m lang und einige Meter hoch),

den Backsteindorfern mit ihren traumhaft ge-
pflegten Rasen- und Gartenanlagen, seinen Wie-
sen, Kiihen, Schafen, und alles unter strahlend-
blauem Himmel.

Der Oldtimermarkt in Bockhorn war wieder ein-
mal das Ziel, schon bekannter Schrott, aber auch
Superteile, Traumautos konnten besichtigt wer-
den. Die ersten Regentropfen kiindigten nahes
Unwetter an.

Plan bleibt Plan, und unser Wunsch, Michael und
seine Riiucherei im Vareler Hafen in die Tour mit
einzubeziehen, war Befehl fiir die Veranstalter
(Danke, OLMOGs!). Auf dem Ehrenplatz "hoch"

Udo Kohne bei der Lieblimgsbeschiiftigung Nr. 2: Was ist das?




Udo Kohne, Horst Pesel, Doris Portzig, Uschi Kone, Gerda Klatte, Michael Rost, Jiirgen
Klatte bei der Lieblimgsbeschdftigung Nr. 3: Friihschoppen

iiber dem Wasser lieBen wir uns Aale, Matjes,
Granat, Jever, und... (was habe ich vergessen?)
mehr als schmecken. Das Schmatzen von den
Nachbartischen war ebenfalls nicht zu iiberhoren.

Dann wieder ein paar Tropfen vom Himmel, es
grummelte ein wenig. Der Blick um die Ecke
zeigte eine etwas griuliche Firbung des Him-
mels. Das wird ja bald vorbei sein, so die "wetter-
erfahrenen" Nordlichter. Denkste, kann man dann

A

nur sagen, es wurde dunkler, und zwar jetzt am
ganzen Horizont. Die Tropfen veriinderten ihre
GroBe von Reiskornern auf Walniisse, und es kam
das Kommando: An die Geriite! Fast alle offen,
teilweise mit Brooklands, ohne Regenmontur.
Und ab ging der Blindflug iiber die Autobahn.
DaB das ohne groieren Schaden geschafft wurde,
ist mir heute noch ein Riitsel. Ich konzentrierte
mich auf die beiden Riicklichter des Vorder-
manns. Im Vorbeihuschen sah ich die auf dem

Jiirgen Bosse, Helga Rims, Telse Brandt, Willi Kélin, Jiirgen Rims auch bei der

Lieblingsbeschdiftigung Nr. 3: Friihschoppen

StraBenrand parkenden "Verniinftigen" - aber halt
Weichei-Autofahrer; die Ausfahrtsschilder zogen
ebenfalls nur als Schatten vorbei. Wo waren wir?
Wo mufiten wir raus? Augen zusammengeknif-
fen, und weiter gings. Gott sei Dank kannte unser
Vordermann sich aus (Danke, Jochen!), es klarte
etwas auf, die Tropfen hatten wieder Reis- oder
Staubkérnchenformat, der Zapfhahn wurde
pitschnal aber gliicklich erreicht.

Beim abendlichen Nordlichtabend gab es viel zu
erzihlen, die Damen und ihre Frisuren waren
frisch gestylt, knackig anzuschauen. Irgendwann
rief dann Morpheus!

Der Abschieds-Jazzfriihschoppen ist auch schon
Tradition, leider immer zu Kurz. Die lange Heim-

reise, gerade fiir uns "Nichtnordlichter", verlangt
ihren Tribut. Der Abschied fiel wie immer
schwer. Was hat man sich nicht noch alles zu
erziihlen, was wiire wichtig, was nicht? Es bleibt
der Trost, daf nach "Uberwindungsschwierigkei-
ten-des-Weitermachens" aus vergangenen Jahren
nichts mehr iibrig zu sein scheint. Alle Drei haben
"beschlossen" (und wehe, Thr straft mich der
Liige). weiterzumachen.

Lieber Horst, lieber Udo, lieber Jiirgen (nicht zu
vergessen, denn Ihr habt auch zu leiden: liebe
Monika, Uschi und Helga!!!), fir OLMOG 96
herzlichen Dank und viel SpaB bei der Vorberei-
tung zu OLMOG 97 (wenn ich richtig aufgepalt
habe: 13. bis 15. Juni 1997)!

Manfred Portzig

[n+0u1 - Mitgliederfewegurnger

Aktueller Mitgliederbestand
(vor Versenden der Morgan-Post):

455




DTSN

DIE SEKTIONSLEITER

BERLIN

Joachim Jinicke (kommissarisch) Kirchstr. 76 12277 Berlin Telefon: 030/7 21 48 75

NORD (Achtung: Neuwahlen im Dezember!)

Manuela Broderson-Horn Isestr. 110 20149 Hamburg  Telefon: 040/48 64 11

Sales, Service,
Parts, Restoration
and Engineering
for Morgan Cars

Used Cars

( . g ( -
Contact Christine or Grakam /'/' Jittrt Orders D Esubiished 197

@ Fast, efficient service

® Same day despatch - simply
quote your credit card over
telephone or fax.

@ Air post delivery usually takes
5-7 days and is not

CONTINENTAL OFFICE
Winschen Sie einen
Gebrauchtwagen,
Restaurations oder

@ Why make life hard when we
can make it so easy? Don't
just take our word for it, ask
around - that's our best
recommendation.

Steel & alloy body

Unfallschader itigung
wenden Sie sich bitte an
Wolfgang Becker
in Duisburg.

Tel: 02065-63310
Fax: 02065-65085

6th Edition - catalogue, Completely Revised
We now have exploded parts drawings, photographs, information you
didn't think existed, all to keep your favourite car on the road. We are
proud to say we have over 6000 different parts, drawn from the
largest Morgan parts store outside Malvern. In some cases we have
parts which even the Morgan works do not have, particularly for the
older 4/4's and the Plus 4's.

To obtain a 6th edition catalogue, please send DM 10 notes for a
return air mail copy.

Expert Morgan Full Range of
Restoration Stainless Steel
Does your car need the proper Exhausts

* Plus 8, 4/4, Plus 4 panels treatment?
MITTE-NORD Made in finest 304
« They are cheaper in England We have available large stocks for immi Have you ever thought about ade in finest 304 grade
; ’ 2 In House Trim ing ) - stainless, for cars 1936 to the

André Koopmann Barrier Kirchweg 63 27232 Sulingen Telefon: 0427177 67 « Contact Wolfgang Becker for immediate delivery. Wings, inner 3 sending it home to England for
i information. valances, door skins, side/back ki R T major repairs/restoration? present day. We have standard
MITTE
» We also carry out left hand drive

panels, cowls, tanks etc fast, all round service. It will be less castly than you bore, performance big bore,
Jiirgen Bell Dorstener Str. 100 44809 Bochum  Telefon: 0234/51 32 52 steering conversions

Hood/tonneau, seats, part and full think, particularty when you baffied, straight through
In House Woodshop trim kits made in the very best consider our workshop rates are  unpolished and polished
unMOGlich Individual components or materials, to original design or £30 (approximately DM 67) +VAT
A - Y complete bodyframes from stock ke e S er hour. Melvyn can organise
Michael Rost Hauptstr. 38 54311 Sirzenich Telefon: 0651/8 72 30 or very early delivery UGS SRS tegirmets gvmy(mng mc{udlng lhegsmppmg _ﬁ
RHEIN-MAIN CCOssories ® Body ) g ® Engine ® Rubbers Stainless ® Switches ® Wipers
° 3 s @ Fastenings arters s ® Wiring

e parts ® Books
Peter Alt Unter den Eichen 11 63165 Miihlheim  Telefon: 06108 72 500 ¥ :S.T.?f;im - £ :’;1‘,’,‘:;;2 s oing Weather eqpt.  ® Wooden parts
LANDLE , @ Braciets @ Radiaio
Rolf Karl Karlsplatz3 78166 Donaueschingen Telefon: 0771 7101 company caring for Morgan owners eve ere

BAYERN Melvyn Rutter Overseas Ltd. The Morgan Garage, Little Hallingbury, Nr. Bishops Stortford, Herts CM22 7RA England E@
@ Telephone: 00 44 1279 725725 @ Fax: 00 44 1279 726901 @ Fax: 00 44 1279 600498 (direct parts dept)

Hermann Redl Justus-von-Liebig-Str. 17 86899 Landsberg Telefon: 0819/46 04 11

REGALIA OFFICER

Peter Alt Unter den Eichen 11 63165 Miilheim Telefon: 06108 7 25 00

AFFILIATION OFFICER

John Donovan Hopland House Green Tye Much Hadham GB-Herfordshire
REDAKTEUR

Manfred Portzig K.-Sonnenschein-Str. 15 50374 Erftstadt Telefon (Mo-Fr) 0221/57 40 228
NEWSLETTER

z.Zt. nicht besetzt

ANZEIGEN 1/1 Seite 1 000 DM, 1/2 Seite 500 DM, 1/4 Seite 300 DM, Farbzuschlag 25 %
(zzgl. MWSU), die Lithos sind zur Verfiigung zu stellen, oder werden berechnet.
DRUCK

Verlag Dynowski, Koln




PETER ALT X I Unter den Eichen 11

Specials for 63165 Miihlheim

Morgandrivers

y NS N

MORGAN N\ T REGALIA
Club Preisliste - Stand
Deutschland Herbst/Winter 96

Tel./Fax 06108/72500

*MCD* EMBLEM s. Abb. oben, Metallfaden handgestickt, 97,00‘ DM
begrenzte Stiickzahl, mit Einsteckvorrichtung

*MCD* Clubuhr, Quartzwerk, Leder- oder Metallflechtarmband 85,00 DM

Das individuelle Geschenk ""Fotouhr' - Ziffernblatt mit dem eigenen Moggi 99,00 DM
1 mic. vergoldet, Quartzwerk, Lederband - Foto schicken, 1 Woche Lieferzeit

LANGARMHEMD weiB, "Button Down" Gr. M - XXL 75,00 DM
Morgan -Silhouette oder Script gestickt dunkelblau oder dunkelgriin

SEIDENSCHAL - weiB, ca. 30 x 200 cm 60,00 DM
MCD Schwinge gestickt in weil}

HALSTUCH 100 % Shantung Seide - dunkelrot oder dunkelgriin 65,00 DM
ca. 90x90 cm mit Morgan Script in silber bestickt

SCHURWOLLSCHAL Wollsiegel - grau, griin, weinrot, dunkelblau 60,00 DM
ca. 30 x 180 cm, mit Morgan -Script bestickt

Morgan Badematte - 2 seater Old English White auf grilnem Grund, ca. 50x70 cm 75,00 DM

BADGES BADGES BADGES BADGES BADGES BADGES BADGES BADGES

GroBe Auswahl vorhanden, bitte Liste anfordern

MCD Duft - The NEW CLASSIC for Her and Him - 50 ml im Zerstiduber 48,00 DM

PARTNER, Hofheim

"Washable Wax" Jacket - Tomatenrot, orange, griin, navyblau - Gr. S - XXL 145,00 DM
Beschichtete Baumwolle, kein wachsen, kein Wachsgeruch!

STEPPJACKE (85,00 DM) - WESTE (75,00 DM), voll im Trend, Navyblau od. dunkelgriin,
mit MCD Schwinge oder Morgan Script, goldfarben gestickt (auch in Wunschfarbe)

PLUS eine ganze Menge weiterer Artikel fiir (fast) jeden AnlaB! Bitte Liste und/oder Bestellschein anfordern.

=\ , £

Bestellung per Fax oder Telefon: 06108/72500
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