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Details unserer neuen Continental - Felge ,, Modell 1911+

Wieso miissen diese Pneus so irrsinnig aufge-
pumpt werden? Das muf halt so sein, erklire ich
den Umstehenden. Im "Owners Manual" steht
"10,5 compression Ratio". Also ist ein Pneudruck
von 10,5 okays; fiir sportliche Fahrweise - das ist
allgemein bekannt - ein biichen mehr.

Nun ist mir auch klar geworden, weshalb die
Hochleistungsautos mit eingebautem Kompres-
sor ausgeriistet werden. Wahrscheinlich sind die
normalen zuwenig robust, oder ist es, weil auf der
Strecke selten Kompressoren vorhanden sind? So
hat man immer einen bei sich, wenn die Luft
unterwegs gewechselt werden muB.

Zur obigen Formel, welche ich aus dem Buch

Roadsterfahren im Herbst und meine Wirbelsiiu-
le" (vom Klockner von Notre Dame) herausge-
nommen habe, noch einige Erliuterungen: K

Abb. aus: Wie wird ein Pneumatic

n,, = mittlere Drehzahl der Hinterachse
d = RadauBendurchmesser in Meter

Kr = KraftschluB - Koeffizient auf Tram-
schiene (nal)

G = Geradeaus

m = Meter Fahrstrecke zwischen zwei
Pannen

f = fast erwischter Velo(Fahrrad)fahrer
(Anzahl).

g

Einzelteile fur unsere

Ubrigens verbessert der periodische Luftwechsel
die Fahreigenschaften merklich. Statt wie ein
Auto vom 01.01.1930 fihrt er bei regelmiBigem
Luftwechsel wie ein Auto vom 03.01.1930.

s Willy Marques
richtig montiert? Continental - Hannover 1911!!!

Eine Schwachstelle und deren Beseitigung

Der Morgan ist das letzte traditionell gebaute
Auto, und wer die Factory kennt, weil, da3 an
dieser Tradition auch beharrlich (? - zumindest
bisher - siehe separate Story) festgehalten wird,
Gott- bzw. Morgan sei Dank, kann ich nur sagen.
Trotzdem ist man dort dauernd bemiiht, das Auto
zu verbessern und die "Build-Quality" zu steigern
- doch alles dauert eben etwas linger. Wiederum
Morgan sei Dank! Denn so bleibt uns "Tiiftlern"
doch wenigstens ein breites Betitigungsfeld fiir
Verbesserungen und Modifikationen an den
Schwachstellen unseres ge-

liebten Autos.

Eine bekannte, aber selten
sichtbare Schwachstelle am
Morgan wird hervorgerufen
durch die Aufpolsterung im
"Schwellenbereich", der Be-
reich unter den Tiiren zwi-
schen hinterem Radkasten und
dem FuBraumkasten (Bulk-
head). Diese Aufpolsterung
sieht zwar mit dem schon
straff dariiber gezogenem Le-
der schon aus, hat aber leider
den Nachteil, Feuchtigkeit
bzw. Niisse, die einmal einge-
treten ist, nicht mehr oder nur

die Autos, die Spiel der Tiiren nicht nur von den
Scharnieren her haben, sondern eben von der tra-
genden Holzkonstruktion her. Die einzige Stabi-
litéit gibt dann nur noch das dariiber befindliche
Blech, das Scuttle. Ich habe schon Autos gesehen,
deren Tiiren beim Offnen fast heraus fielen, was
aber schon etwas seltener ist.

Natiirlich verrottet nicht nur das Holz, sondern
auch das darauf (mit Négeln und Schrauben) an-
gebrachte Blech, zumindest wenn es sich um

sehr langsam wieder abzuge- : Sill board (Schwellerbrett), 2: Rocker rail
ben. So fault selbst geschiitz- 3. Hinge pillar (A-Séule), 4: Elbow rail (B-Sciule)

tes Holz munter vor sich hin.

Das teuflische ist, man sicht es

nicht - zumindest eine ganze Zeit lang nicht. Des-
halb interessiert es die meisten Morgan-Fahrer
auch nicht, natiirlich weil sie auch annehmen,
alles sei in Ordnung - aber ist oft nicht, zumindest
bei ilteren Autos (die benutzt werden). Selbst der
TUV sieht nichts davon, obwohl bei fortschrei-
tendem Befall die Stabilitit des Autos spiirbar
nachlafBt.

Hier nun im einzelnen, was passiert:

Wo iiberall Wasser beim Morgan eintritt, brauche
ich wohl nicht zu erldutern. Jedenfalls wird ir-
gendwann die Aufpolsterung na und beginnt ihr
zerstorerisches Werk. Zuerst wird das Schweller-
brett (Sill-board) mit dem Holz unterhalb der Tiir
(Rocker-rail) angegriffen (Holzschwamm nennen
es die Schreiner). Fortschreitend werden die A-
Siule (Hinge pillar) und die B-Siiule (Elbow rail)
in Mitleidenschaft gezogen. Spitestens dann fllt
es auch auf. Wenn niimlich die A-Siule anféingt
zu verrotten, tut sie es zuerst von unten, also an
der Verbindung zum Rocker rail. Das sind dann

Stahlblech handelt - und das ist beim Scuttle
immer der Fall. Diese rostet ganz erheblich im
unteren Bereich - davon sind im Grunde alle
dlteren Autos betroffen. Extrem stark rosten die
Bleche hinter den Tiiren (Side panels), sofern sie
aus Stahlblech sind. Bei neueren Autos werden
dort aber grundsiitzlich Alubleche verwendet, ge-
treu dem Motto "auBen hui - innen pfui", denn was
niitzt tadelloses Blech auf verfaultem Holz. Das

ist im Schwellerbereich eigentlich weni-
ger gefihrdet - weiter vorne, also wo das Bulk-
head mit dem Chassis verschraubt ist, da wird es
wirklich ganz kritisch

Was ist also zu tun, damit dieses Horror-Szenario
erst gar nicht eintritt?

Man kann, wie ich es selbst bei meiner ersten
Restauration 1983 (siche Morgan Post Nr. 34)
machte, das Leder bzw. Kunstleder mit Druck-
knopfen unten an den Bodenbrettern befestigen,
so daB man jederzeit nachsehen kann, ob Feuch-
tigkeit eingetreten ist. Das ganze hat leider den
Haken, daB, je hidufiger man nachschaut, desto
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schwieriger es wird, die urspriinglich wohlge-
formte Aufpolsterung in dieser Form zu halte. Der
groBte Haken ist allerdings, da3 man es nicht tut,
weil es recht listig ist.

Besser ist, das Aufpolsterungsmaterial wegzulas-
sen, damit das Holz freiliegt und atmen kann. Wie
aber soll man das erreichen?

Man kann, wie Michael Rost es 1987 beschrieb
(Morgan Post Nr. 34, 35, 36), das Holz freilegen,
indem man aus Alu eine Schwellerverkleidung
baut, was aber nicht so ganz einfach ist, weil es
mehrfache Biegungen aufweisen muf3. Und wenn
man dies professionell machen 18, ist der finan-
zielle Aufwand auch recht erheblich, da insge-
samt sehr zeitintensiv. AuBerdem muB recht dick
mit Schaumstoff aufgepolstert werden, da die Un-
regelmiiBigkeiten in der Blechbearbeitung nicht
sichtbar sein sollen.

Man kann auch alles weglassen und sich an der
blanken Holzpracht erfreuen - sieht aber nicht so
toll aus.

In den vergangenen Jahren habe ich, und einige
andere wahrscheinlich auch, oft gedacht, wieso
niemand auf die Idee kommt, fertiggeformte
Schwellerverkleidungen herzustellen.

Nun gibt es sie! Und: "Simple, but effective".
Keine aufwendige Geschichte aus edelsten Me-
tallen gefertigt, sondern schlicht und einfach aus
GFK, weil es einfacher (in Kleinserie) herzustel-
len ist, preiswert und vor allem auch sehr einfach
zu bearbeiten und anzupassen ist.

Nun, ich habe es jetzt einige Male schon gemacht
und beschreibe folgend, wie es geht:

Zuerst werden die Alustreifen mitsamt der
Drought excluder entfernt, was recht einfach geht.
Man hebelt sie einfach vorsichtig mitsamt der
Nigel ab und achtet darauf, daB das lackierte
Blech darunter nicht beschidigt wird. Dann kann
man bereits das Leder vorsichtig entfernt werden,
wobei allerdings gleichzeitig der vordere seitliche
FuBraumteppich (oder Gummimatte) gelost wer-
den, da er mit dem Leder verklebt ist. Dann ent-
fernt man das Polstermaterial und frei liegt das
beriihmte, hoffentlich nicht beschiidigte Holz.

Beim gesunden Auto geht es jetzt wie folgt wei-
ter:

Man schneidet aus dem GFK-Teil unten zuerst
Aussparungen fiir die beiden Chassis-Quertriger
aus und kann dann beim Anhalten bereits sehr
genau sehen, welche Stellen oben noch einge-
schnitten werden miissen. In meinem ersten Fall
waren es die Ausschnitte fiir die B-Siule (Elbow
rail) und fiir den vorderen Versteifungsbiigel (In-
ner roll bar).

Das war's: Das Ding paBit wie angegossen, und es
hat bereits die richtige Form! Wenn man es etwas
genauer macht, konnte man es so lassen, denn die
Schweller haben eine Art Ledernarbung. Damit es
aber original aussieht, sollte man noch etwas diin-
nen (ca. 5 mm) Schaumstoff aufkleben, gefolgt
vom Leder, wobei man natiirlich das alte verwen-
den kann, sollte es nicht schon zu gammlig gewe-
sen sein.

Die Lederwulst (Draught excluder) und der Alu-
streifen (den ich geschraubt und nicht genagelt
habe) miissen in jedem Fall angebracht werden.
Dabei sollte (nein, mufl!) etwas Dichtmaterial
unter dem Alustreifen und der Verkleidung ein-
gebracht werden, dann ist zumindest von der Tiir-
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seite her das Auto dicht. Der Alustreifen wird
tibrigens in jedem Fall durch einen neuen ersetzt,
da er bei der Demontage beschiidigt wird.

Da, wie bereits oben erwiihnt, die Verkleidung
aus GFK besteht, ist die Bearbeitung sehr einfach.
Man kann das Material mit einer schweren Schere
schneiden, da es recht diinnwandig ist, aber nach
Anbringung so stabil, da man fast keinen Unter-
schied merkt. (Wer es nicht wei, bemerkt gar
nichts!). Es sieht wirklich original aus.

Der Zeitaufwand ist geringer als der fiir die tradi-
tionelle Methode der Trimmer (Autopolsterer).
AuBerdem sind die Kosten gering, da der Arbeits-
vorgang von geschickten Bastlern auch im Do it
Youself erledigt werden kann.

Es gibt zwar noch andere Schwachstellen am
Morgan, jedoch ist die beschriebene meines Er-
achtens eine der ganz kritischen und héufig vor-
kommenden Stellen. Weiter vorne am Fahrzeug,
wie eingangs beschrieben, gibt es ebenfalls eine
kritische Stelle, nimlich dort, wo der FuBraumka-
sten (Bulkhead) mit dem Chassis verschraubt ist.

Dort gibt es gewaltige Rostschiiden - aber das ist
wieder eine andere Story.

Wenn nach der ausfiihrlich beschriebenen Modi-
fikation mal Feuchtigkeit/Wasser in den Schwel-
lerbereich eintreten sollte, kann diese(s) nichts
mehr dem Holz anhaben, da es immer wieder
schnell abtrocknet. AuBerdem schadet etwas Nis-
se keinem gesunden Holz, solange es nicht dau-
ernd nal} bleibt. Bevor man die Verkleidung an-
bringt, konnte man das Holz noch durch Impriig-
nierung und Waxoil schiitzen, oder auch durch
andere MaBnahmen. Uber die Methoden des
Holzschutzes kann man wiederum endlos strei-
ten. Hauptsache, das Holz liegt frei.

Zum AbschluB stellt sich jetzt natiirlich die Frage:
Wieso wird das nicht bereits ab Werk so, oder so
dhnlich gemacht? Damit wiirde uns einiges Leid
erspart. Aber, wie eingangs erwihnt, ohne
Schwachstellen hitten wir Tiiftler weitaus weni-
ger zu tun.

Weitere Ergiinzungen dazu auf Wunsch, siche
meine Anzeige weiter hinten.

Matthias Kreyes
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Das ultimative Weihnachtsgeschenk fiir
jeden Morganfahrer!

Der original ""Morgan Driver Song" des Paul
Morgan Sextetts wird jetzt als CD neu

aufgelegt!

SUCHE'! Wer auf dem Harzer Pfingsttreffen war,

wird sich an den rockigen Song erinnern!

1 Satz Alufelgen fiir Plus 8, Baujahr 68 | |Die CD enthiilt sowohl die englische als auch
bis 76 die deutsche Version!

Hans-Jiirgen Ihde Interessenten bitte schriftlich melden bei
Tel. 040 6740 1177 Harald Walter, Am Bergfeld 4, 31226 Peine

Zeichen unserer kurzlebigen Zeit? 1995 erschienen von Ken Hill drei neue Binde
iiber unseren geliebten MORGAN. Completely MORGAN, Threewheelers from
1910 to 1952, Fourwheelers 1936 to 1968, Fourwheelers from 1968, jeweils zum
Preis von 30 Pfund bzw 28,50 Pfund fiir die Threewheelerausgabe. In englischen
Zeitschriften fand ich jetzt Angebote von Versandbuchhandlungen iiber 15 Pfund!
Ich glaube, das lohnt sich dann doch.

SehaBiach Holl =

| oo 2039

D rn nt- n'' 14 f !

Am 31.12.98 endet die derzeitige Steuerforderung zur Vermogens-

bildung beim Erwerb von Immobilien in Berlin Ost und in den)
- a rs neuen Bundeslindern
Spezialwerkstatt flr britische Klassiker

Sprechen Sie jetzt mit uns und informieren Sie sich iiber unsere

WolfgangstraBe 21 o
Immobilienk

97980 Bad Mergentheim e
Telefon 07931/52914

Fax 07931/52515 Berlin-Mitte - Friedrichshain - Friedrichsbergerstr,
unweit des Pracht-Boulevards Karl Marx Allee

Verkauf Tuning Sanierung eines Jugendstilhauses, Wohnungsgrossen zwischen 49

Reparatur Ersatzteile und 121 m?, zB. Whg. Nr. 1, ca. 92 m%, KP 424.1660.- DM
Vartung Zubehor (komplett saniert, mit EBK, Mietgarantie)

Fahrzeugen

Weitere Jugendstilhiiuser in Bestlagen halten wir fiir Sie bereit,

denn nur die Lage macht die Immobilie zur Kapitalanlage!

Mit freundlicher Empfehlung

Andreas Kopka
Biiro: 08152/37 11 82
Fax: 08152/55 40

Im FinanzVerbund der
smmmeme Y 0lksbanken Raiffeisenbanken

Michael Rost

Liebe Morgan-Freunde, Vor die Wahl gestellt, ein vollig neues Armatu-
renbrett einzubauen, zeigte mir Clubmitglied
Thomas Bredendiek seine Losung, die ich sofort

die schwarze Instrumenten-Tafel aus Metall in
tibernommen habe.

der Mitte des originalen Holzarmaturenbretts
fand nicht meine Zustimmung.
Die Firma Kauffeld fertigt farblich und genau
passend fiir die schwarze Instrumententafel und
fiir die Kontrolleinheit einen Einsatz in Wurzel-
holz (als Farbmuster sendet man die Handschuh-
fachklappe ein).

Die serienmifigen Wippschalter oder neue
Kippschalter kénnen nach eigenen Wiinschen
gewihlt werden. Die vorhandenen Instrumente
konnen von der Firma Kienzle-VDO mit einem
Chromrand versehen werden (wenn gewiinscht).
Der Ausbau und Einbau der Instrumente ein-
schlieBlich der schwarzen Instrumententafel
kann man selbt vornehmen (sogar ich habe das
geschafft!).

Rolf Biickmann

Martrias Korves The Morgan Garage

EBAacrstoaBe 19
D244 Tunz-HAassriswrnrn ﬁb\
Fon/Fax: 02463/1087

Mopi: 0171 2171811 Cars & Parts

An= UND VEprAavr. Yeomimnroune von Fahrzeugen,
Oviezar-Monean-Fosarzren e, Zuernin, MODIFIEATIONEN und
Vrperssrouneen: z.B. am Fahrwerk (erprobte Achsfiihrungen) und Motor (Tuning bis ?
kW), SceHwrrLrpveERrLEmusers gegen Holzfiulnis, KoMerers= uso
TEN DESTAURATIONEN auch von historischen Fahrzeugen, mit vielen Verbesserungen und
optimalem Rost- und Holzschutz, Hapowops fiir 2- und 4-Sitzer,
ForisvAr=AuspuFFANLAGEN fiir alle MORGAN
Favpzrveanereor z.2.:

MORGAN 4/4 Flatrad, Bj. 1936, Chassis-Nr. 22, Concourszustand, 49 900,00 DM
MORGAN 4/4 Flatrad, Bj. 1938, in Teilen, zum Restaurieren, ca. 20 000,00 DM
MORGAN +8, Neuwagen mit vielen "Specials", schneller Motor, verbesserte HA,
Achsfiihrungen, Komplett-Alu, Riider nach Wunsch: Standard Alu oder 3-teilig, Speichen,
Hardtop a.W. spez. Zulassung, perfekt aufgebaut, Farbe und Ausstattung noch wihlbar,
Preis: auf Anfrage
MORGAN +8, Bj. 1982, Neuaufbau auf neuem Chassis, neues Holz, neue Bleche, Technik
ca. 80 000 km, teiliiberholt, Farbe noch wiihlbar, Preis: 59 900,00 DM




Von zweien, die auszogen, um zu feiern
- Grindelwald, ein Galaschauspiel der Natur -

"Was machen wir eigentlich zu Deinem runden
Geburtstag?" So stellte sich die fiir uns seit gerau-
mer Zeit entscheidende Frage. Wir, das sind Mag-
gie, meine Frau, und ich, Giinther Mihatsch aus
Bonn. Ein Haus voller Giiste, Bekannte, licbe
Freunde und solche, die es gerne sein mochten
oder vorgeben es zu sein? Eine durchaus denkbare
Moglichkeit, die gerne und hiufig zu solchen
Anldssen wahrgenommen wird. Aber muB das
denn immer so sein, fragten wir uns? Folglich
beschlossen wir, uns auf die Socken -sprich Mog-
gi- zu machen und

durchwachsenem Wetter Richtung Grindelwald
via ElsaB. In Nihe der nordlichen Vogesen fanden
wir in Obersteinbach eine landestypische, ruhige
Unterkunft samt Garage im Hause "Anthon". Wie
sich herausstellte, bot dieses Haus eine hervorra-
gende Kiiche und eine gemiitliche Atmosphire.

Am nichsten Morgen, nach einem fiir franzosi-
sche Verhiltnisse reichhaltigen Friihstiick, fiihrte
uns der Weg iiber kleine, unbefahrene Nebenstra-
Ben weiter durchs Elsal. Das Wetter strengte sich

etwas mehr an als

ne schien, unsere

die Flucht zu ergrei- T-? g ‘¢f K o oy g
fen. Das Fenern ver- ; m ‘i!f# l/ M LS aVOL Die Son

schoben wir auf un-
bestimmte Zeit,
denn schlieBlich hat
ein angehender
"Uhu" ein Recht auf
freie Gestaltung sei-
nes Gedenktages.
Blieb dann mir noch

die  Entscheidung
tiber das Reiseziel.
So ging es uns bei- ¥
den gemeinsam
durch den Kopf:
"war da nicht im
letzten  Jahr
Ascona jemand, ein
netter Mensch mit freundlicher und hiibscher
Frau, der uns erzihlte, ein Hotel in Grindelwald
zu besitzen?" Warum ihn nicht anrufen, buchen
und dorthin fahren?

Gesagt, getan, groBe Freude auf beiden Seiten
wieder voneinander zu horen, Zimmer reserviert,
dem Abreisetag entgegengefiebert, den Moggi
poliert und fit gemacht. Endlich war es soweit,
Koffer gepackt, draufgeschnallt, los ging's bei
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Laune war bestens,
die guten "Sechzi-
ger" trillerten aus
den Lautsprechern.
Und plotzlich, wie
aus heiterem Him-
mel, der Moggi ruk-
kelte und zuckelte,
der Auspuff knallte
vor lauter Fehlziin-
dungen, der Motor
ging aus, es riihrte
sich nichts mehr.
Wir uns zunidchst

Hul(/ Belvedere in Grindelwald (Hintergrund. Wetterhorn) auch nicht, und

schauten nur. "Au
Backe", war das der Anfang vom Ende unseres so
schon geplanten Urlaubs? MuBlten wir von dieser
Landstraf3e mit ADAC-Hilfe die Heimreise antre-
ten, um doch mit all den liecben Menschen zu
Hause zu feiern? Uns schwante Fiirchterliches.
Jetzt eine Zigarette, dachte ich im ersten Moment,
aber ich hatte keine, weil ich seit gut fiinf Monaten
versuche, mir das Rauchen abzugewthnen. Wie
kommen wir blof von dieser einsamen Landstras-
se mit dem Moggi weg? Weit und breit kein Auto

in Sicht. Du konntest jetzt gut ein Handy gebra
chen, dachte ich, jedoch ich hatte keins. Naja,
keine Zigarette, kein

Handy, warten und erst

mal aussteigen, Motor-

haube hoch und mal

schauen, ob irgendein

"Drihtchen locker ist".

Alles Ziehen und Rap-

peln niitzte nichts, alles

war fest, ich wulite auch

nicht weiter. "Schade

und alles hiitte so schén

sein konnen, nur wir

zwei...", horte ich Mag-

gie murmeln. Die Stim-

mung war alles andere

als..., ach was weil} ich.

Wir vertraten uns noch

etwas die Beine, schau-

ten uns achselzuckend

an, es war einfach alles

zum Heulen. Ein anderes

Auto war noch immer

nicht in Sicht. So setzte

ich mich wieder hinter

das Moto Lita, ging mei-

nen Gedanken nach und Eine Jungfrau - oder ??:
drehte schlieBlich so

ganz nebenbei den Ziindschliissel rum. Es war
erschreckend schon, der Moggi sprang an, er lief,
nahm Gas an und knallte nicht mehr. Wir konnten
es nicht fassen, Maggie stieg ein, und wir unter-
nahmen vorsichtig einen Fahrversuch. Tatsdch-

Eine Jungfrau am Jungfraujoch, oder ? (Da Gegenlicht, wir sehen Maggie!)

lich, er bewegte sich, er fuhr, nahm an Geschwin-
digkeit zu, der Fahrtwind wehte um unsere Kopfe,
wir machten wieder Kilometer.

In dieser aufregenden Situation hatte ich die
Tankanzeige total aus den Augen verloren, bis
Maggie bemerkte, wann ich
zu tanken gedenke. Ach ja,
wo gibt es denn hier eine
Tankstelle? Runter von der
Autobahn und in den Ort
rein, weil der Teufel, wie
dieses Nest hier hieB. Es gab
aber eine Tankstelle, die zu
unserem Leidwesen ge-
schlossen hatte und nur mit
Miinzautomaten bedient
werden konnte. Woher an-
gesichts des bevorstehen-
den Euros die passenden
Francs nehmen und nicht
stehlen. Ein Gendarm half
uns weiter, zuriick auf die
Piste, 15 km retour und mit
letztem Tropfen Sprit in
eine fiir die Eurocard "funk-
tionierende" Tankstelle ein-
gerollt und vollgetankt. Das
war also alles iiberstanden.
Im Magen nur noch das
dumpfe Gefiihl: wird der
Moggi durchhalten? Jeden-
falls forderten wir ihn
freundlich dazu auf, nahmen aus unserem Flach-
mann einen guten Schluck zur allseitigen Beruhi-
gung und setzten unsere Fahrt bis zur nichsten
Abfahrt fort. Wir wechselten die Richtung und
kamen schlieBlich mit
Mucken in Basel an
(Drehzahl blieb beim Gas-
wegnehmen teilweise
hingen, erst durch Kupp-
lungstreten und kurzes
Gasgeben fiel sie runter,
Fehler besteht bis heute.
Hilfe, weil jemand, was
das ist? GroBer Dank mei-
nerseits ist sicher).

In Basel soll sich einer zu-
rechtfinden. Wie kommen
wir denn von hier aus nach
Grenchen? Da gibt's nur
eines: erst mal fahren, ein-
schlieBlich verfahren und
sehen, was da kommt. Ir-
gendwie schafft man es
dann doch durchzukom-
men und die Schweiz mit
ihrem Charme fing fiir uns
dann hinter Basel an. Neu-
gierig waren wir auf die "Prizisions-Stadt" Gren-
chen, werden doch dort so tolle Armbanduhren
hergestellt. Die Stadt in ihrem Kern wirkt niich-




tern, jedoch sauber (was anders erwartet man
sonst in der Schweiz?). Entschidigt wurden
wir aber durch einen herrlichen Abstecher
iiber die Almlandschaft von Court hiniiber
nach Grenchen. Hier begegnet man Almbau-
ern, Wanderern und Viehzeug mitten auf der
Fahrbahn, besser ausgedriickt: Fahrsteg.
Wunderschone, weitausgedehnte Almland-
schaften lagen vor uns, so weit das Auge
reichte. Dieser Abstecher war lohnenswert.

Nun galt es, die vertriumte Zeit wieder wett

zu machen. SchlieBlich wollten wir noch in
Grindelwald bei Tageslicht ankommen. Also
dem Moggi gut zugeredet, und er zeigte in-
mitten dieser Berglandschaft auf den gut ausge-
bauten Straen was ihm Spall machte (uns natiir-
lich auch). Er lief wie am Schniirchen. Der Thuner
See kiindigte es an, Grindelwald riickte niher.

Da sind wir also. Statt vorzeitiger Zwangsheim-
fahrt, nunmehr unser Ziel vor Augen. Unser Ho-
tel, das "Belvedere", begriiit uns schon von wei-
tem. Uniibersehbar liegt es nahe am Ortseingang
und thront dank seines Aufbaus seit den frithen
Jahren dieses Jahrhunderts hoch iiber der StrafBle.
Dieses Haus "hat etwas", so der erste durchaus
begriindete Eindruck. Es strahlt Gelassenheit ob
seiner Jahre und der harmonisch renovierten Fas-
sade aus. Nun denn, mal
sehen, was dieser Vier-
Sterne-Oldie so alles zu
bieten hat. Ein groBzii-
giger und geschiitzter
Parkplatz liegt direkt
neben dem Haus. Den-
noch fahren wir bis ins
Rondell zur Eingangs-
halle vor und werden
freundlich empfangen.
Unser Koffer wird fach-
kundig abgeschnallt und
mit dem Kleingepick
hinter den Sitzen auf ei-
nen Kofferwagen ge-
legt. Wir jedenfalls
brauchen keinen Finger
zu kriimmen, vielleicht
auch deshalb nicht, weil
wir aufgrund der voran-
gegangenen Ereignisse
wohl etwas erschopft
und zerknittert ausse-

hen. Ich bekomme einen Ein UHU (unter hundert) ist am Tréumen

Parkplatz, richtiger, ei-

nen Unterstellplatz zugewiesen, damit nichts an
das gute Stiick drankommen mége. Besorgt
schaut der Empfangskellner iiber dem eingepark-
ten Moggi auf ein Nest, in dem ein Schwalben-
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parchen seine Jungen ausbriitet. Flugs liduft er los,
kommt mit mehreren Wolldecken zuriick und
deckt den Moggi zu mit dem Bemerken: "Wiire
schlimm, wenn die beiden da oben Lack und
Persenning verunreinigen wiirden". Aber wo ist
denn unser bekannter Hotelier, Urs Hauser, den
wir in Ascona kennengelernt haben? Er befindet
sich auf einer Geschiftsreise und kehrt heute
abend zuriick, bekommen wir zu horen. Nun, auf
geht die Fahrt in den fiinften Stock, das Gepick
ist schon da. Wir betreten das Zimmer, groBziigig,
modern und zweckmiBig eingerichtet, schones
Bad mit Doppelwaschbecken. Alles ist harmo-
nisch. Wir fiihlen uns wohl, ach, was sag ich da.
Ich betrete den Balkon und bin fassungslos. Weit
senkrecht unter mir die
StraBe.

Ich habe das Gefiihl,
mich im zehnten Stock-
werk zu befinden und
vor mir, steil und
schroff, in den Gipfeln
schneebedeckt, riesig,
rund 4000 Meter hoch,
sie scheint zum Greifen
nah, die Eiger-Nord-
wand. Mir verschligt's
den Atem, so etwas
Schones, so ein Spekta-
kel, und das vor mir. Ich
bleibe ganz ruhig und
warte ab.  Maggie
kommt hinzu. Wir ge-
nieBen den Ausblick.
Ich fiithle mich fiir eine
Weile in meine Kind-
heitstage, in denen ich
mit der Eisenbahn ge-
spielt habe, zuriickver-
setzt. Vor der Eigerwand liegt eine Almland-
schaft, die das Auge nicht ruhen LiBt. Weite, saf-
tige, griine Wiesen, Kiihe mit Glocken, Blumen,
Chalets, Berghiitten, Ziune, Sessellifte und mit-

ten durch: schmale Gleise mit einer "richtig fah-
renden" Zahnradbahn. Ach ist das schon. In die-
sem atemberaubenden und dennoch bezaubern-
den Panorama schweift der Blick weiter, hiniiber
zu Monch und Jungfrau. Beide gut 4000 Meter
hoch. Die spiite Nachmittagssonne taucht das gan-
ze Spektakel in eine warme und friedvolle Stim-
mung. "Hatten wir nicht noch eine Flasche Rot-
wein im Reisegepick?" horte ich Maggie fragen,
und ehe ich mich versehe, passend zum stim-
mungsvollen Licht, ein gutes Tropfchen und ein
Dank gen Himmel, trotz der bisherigen Widrig-
keiten, so gut hier angekommen zu sein.

Sodann im Ortskern von Grindelwald, ca. fiinf
Gehminuten entfernt, finden sich bunte Geschifte
mit vielfaltigem Angebot, groBe und kleine Stra-
Bencafés sowie, es hilt sich in Grenzen, Touri-
sten. Die meisten von ihnen, wie konnte es anders
sein, freundliche Japaner. Wir bummeln noch ein
wenig im Ort und freuen uns auf unser Abendes-
sen. Heute soll es dank der Halbpension ein Fiinf-
Giinge-Menii geben und, wie sich herausstellen
sollte, nicht nur heute. An einem Fensterplatz mit
Blick auf die wundervolle Landschaft, genielen
wir das Menii. Die Kiiche und, nicht zu vergessen,
die Bedienung, verdienen unser Lob. Auf dem
Weg zur Bar

begegnen wir

dann unserem

Hotelier. Grolie

Freude, natiir-

lich sind wir an

diesem Abend

seine Giiste.

Am  nichsten
Morgen halten
wir  Ausschau
nach dem Wet- §
ter. Na, wird
die Sonne sich
durchringen?

Ja, sie schafft
es. Wander-
schuhe anzie-
hen und mit der
lingsten Gon-

terrasse erdffnet uns den Blick auf das tief und
weit im Tal gelegene Grindelwald. Nach der ver-
dienten Stirkung, ich weill nicht mehr, wer von
uns beiden die Idee hatte, beschlieBen wir, den
Bergweg iiber die Gletscherschlucht zuriick nach
Grindelwald zu nehmen. Einfacher wiire es gewe-
sen, mit der Zahnradbahn zuriickzufahren. Aber
sei's drum. Vorbei an einer Hiitte, in der Kise
lagert, und einem Plausch mit einem Senner, der
die Kiserinde mit Salzwasser einreibt, wird unser
Weg immer enger, steiniger und steiler. Keine
Menschenseele auBler uns beiden ist mehr zu se-
hen. Etwas unheimlich wird es uns Stadtmen-
schen in dieser Gegend. Uber Steingertll sowie
verschneiten und einbruchgefihrdeten
Schneedecken geht es weiter in Richtung Glet-
scherschlucht. Der Weg wird felsiger und fillt
steiler bergab. Unsere Waden- und Oberschenkel-
muskulatur machen sich langsam, dafiir aber im-
mer heftiger bemerkbar. Alle guten Vorsitze zum
Thema Fitnesstraining fallen uns wieder ein.
Doch schlieBlich haben wir es geschafft und ste-
hen vor dem Eingang zur Gletscherschlucht, ge-
hen hindurch und erleben ein Naturschauspiel der
Wassermassen: eisigkaltes Gletscherschmelz-
sich mit Getése seine Bahn durch die
Gesteinsmassen sucht. Von hier aus sind es noch
rund dreiBig Gehminuten bis zu unserem Hotel.
Dort angekom-

men freuen wir

uns wieder auf

unsere Bewir-

tung. Freundli-

che Kellnerin-

nen und Kell-

ner, fiinfgingi-

ges Menii, Kla-

viermusik, alles

live. So langsam

fange ich an,

nachdenklich zu

werden. Heute

ist dein letzter

Abend. Noch, ja

noch, bist du

neunundvierzig,

denke ich mir,

aber nicht mehr

lange. Etwas

delbahn der Der UHU Giinther auf dem Wanderweg kurz vor Alpiglen seltsam ist mir

Welt hinauf

zum Miinnlichen. Es ist leer. kein Anstehen, und
wir erfreuen uns an der Auffahrt sowie der zau-
berhaften Berglandschaft. Oben angekommen be-
ginnt unsere Wanderung, die wenn ich ehrlich
bin, eigentlich nicht so lange, nimlich rund sechs
Stunden, dauern sollte. Und was fiir Stunden!
Uber Stock und Stein fiihrt uns der Weg entlang
des FuBes von Eiger, Monch und Jungfrau, inmit-
ten einer Bergbliitenpracht zu einem kleinen Ber-
grestaurant in Alpiglen. Die rustikale Panorama-

schon dabei.
Dennoch, was kann ich daran @ndern? Du bist so
alt, wie du dich fiihlst, und ich fiihle mich priich-
tig. Wir beide nehmen uns noch einen zur Brust,
und ich sehe meinem Jubildumstag mit Gelassen-
heit entgegen.

Und da ist er. Der Tag, den man nur ein Mal in
seinem Leben erlebt, der fiinfzigste Jahrestag. Die
Sonne krabbelt strahlend zwischen den Bergen
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Oflerggs

hervor. Das Wetter zeigt sich von seiner besten
Seite. Und ganz klarer Fall, es gibt an einem
solchen Tag, bei einem solchen Wetter und in
einer solchen Gegend nur eines: MORGANEE-
RING!!! Raus aus den Federn, Maggies Geburts-
tagsgratulation und ein Geschenk, das wir zwei
Tage zuvor im ElsaB beinahe hiitten sehr gut
brauchen konnen, ein Handy. Mir verschligt es
zuniichst die Sprache und ich denke, woher nimmt
diese Frau die Nerven, am vorletzten Tag in un-
serer Situation das Handy stecken zu lassen?
Ganz schon cool. Ein weiteres Geschenk méchte
ich an dieser Stelle nicht unerwiihnt lassen: einen
silbernen  Moggi-Schliisselanhiinger. (Lieber
Karl, ich mochte Dir an dieser Stelle fiir Deine,
dem Vernehmen nach, unwiderruflich letzte Ar-
beit und ausnahmsweise Bereitschaft danken.
Darauf trinken wir noch einen, versprochen.)

Dem Hotelpersonal und den Giisten blieb mein
Geburtstag natiirlich nicht verborgen. Gliickwiin-
sche hier, Gliickwiinsche und Gesundheit da. Das
Handy klingelt. Was soll denn dieses, wie geht
dieses Teil tiberhaupt an und wer ruft da an? Aha,
einer der wenigen wirklichen Freunde, die man
haben darf, meldet sich zu Wort und freut sich,
telefonisch mit "vor Ort" zu sein. Maggie hat cben
an alles gedacht, sogar an die Vergabe der neuen
Telefonnummer an einige wenige Freunde. Nach
der ersten Geburtstagszeremonie und iippigen
Friihstiick geht's "on the road".

Der Moggi bringt uns zuniichst zum oberen Glet-
scher in Grindelwald. Von der Sonne verwohnt
glitzert er uns entgegen. Jetzt haben wir Zeit. Nur
wir zwei nehmen einen guten Schluck auf meinen
Geburtstag. So habe ich mir das gewiinscht. Natur
und moglichst keinen Rummel. Das ist es nun,
was will ich mehr? Nach diesem stilvollen GenuB
setzen wir unseren Ausflug fort. Weitere Tele-
fongespriche kommen an, und wir nach geruhsa-
mer Fahrt bei den Triimmelbachfillen. Was hat
sich die Natur hier geleistet? Inmitten des Berges,
von auBlen nicht sichtbar, tosen und stiuben gi-
gantische Wasserfille nur wenige Meter von uns
entfernt in die Tiefe. Diese feuchte Angelegenheit
verursacht schon einen héllischen Lirm. Zigtau-
send Liter Wasser pro Sekunde donnern an einem
vorbei. Es ist phinomenal, und ich habe alle
Miihe, Kamera und neues Handy trocken hier
durchzubringen. Bei Kaffee und Kuchen wirmen
wir uns drauBien in der Sonne wieder auf, denn
dort im Berginneren war es ganz schon kiihl. Wir
erziihlen und plaudern von alten Zeiten, weiit du
noch...? Die Zeit rinnt langsam dahin, und wir
fahren gemiitlich zuriick. Im Hotel angekommen,
werfe ich mich in Schlips und Kragen, Maggie
macht sich besonders hiibsch. Das Diner, extra fiir
mich arrangiert, wartet auf uns. Ausgesuchte
Weine, von Urs Hauser personlich in Landes-
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tracht kredenzt, Kerzenschein und Klaviermusik
lassen einen unvergeBlichen Geburtstag und ei-
nen iibergliicklichen "Uhu" hernach einschlafen
und davon traumen, wie schon es doch ist, so "alt"
geworden zu sein.

Am niichsten Tag, so wiinsche ich es mir, soll sich
ein weiterer Hohepunkt anschlieBen. Wir haben
vor, mit der hochst hinauffiihrenden Eisenbahn
Europas, der Jungfraujochbahn, zum Jungfrau-
joch auf ungefihr 3500 Meter zu fahren. Also
heiBt es fiir uns, friih aufstehen, friihstiicken und
ab auf die Bahn. Ganz gemiichlich setzt sie sich
im ersten Teilabschnitt in Bewegung. Berufstiiti-
ge, die ihren Job verstreut in der Almregion ver-
richten, sitzen mit im Abteil, lesen Zeitung oder
schlafen noch halbwegs. Wir jedoch nicht, sind
ganz gespannt, schauen uns die majestitische
Landschaft an, kénnen hiervon nicht genug krie-
gen. Auf der Kleinen Scheidegg steigen wir um
in die eigentliche Jungfraujochbahn. Steiler und
noch langsamer geht's bergauf. SchlieBlich ver-
schwinden wir fiir eine geraume Zeit samt Zug im
Berg.

Wahnsinn, wir fahren mit dem Zug in der Eiger-
wand. Zweimal hilt der Zug an. Im sog. Eismeer
(3160 Meter) steige ich aus und stehe hinter einer
verschlossenen Glaswand direkt neben einem zer-
kliifteten und bedrohlich aussschauenden Glet-
scher. Ich kann ob des Anblicks nur noch staunen.
Nach ca. 35-miniitiger Fahrt kommen wir oben
auf dem Jungfraujoch an. Strahlender Sonnen-
schein, kein Wolkchen am Himmel, sehr gute
Fernsicht. Vor uns liegt Europas lingster Glet-
scher, der Aletsch. Rieder- und Belmeralpskifah-
rer kennen ihn von seinen Ausliufern her. Es ist
kalt hier oben. Temperaturunterschied zum Tal
von rund 25 Grad Celsius. Die errichtete Wetter-
station, anmutend wie ein Gebilde aus dem Welt-
raum, die "Sphinx", scheint von ihrer Architektur
und von ihrem "Innenleben” ein Meisterwerk der
Technik zu sein. Ich fotografiere in alle Richtun-
gen und sehe auf Zuruf von Maggie an mir hinab.
Unter dem iiberhingenden Stahlgitter, auf dem
ich stehe, tut sich ein giihnender Abgrund, ich
weil nicht wieviel hundert Meter tief, auf. Mir
wird mulmig und ich sehe zu, daB ich "festen
Boden" unter die Fiile bekomme. Der Eispalast
auf dem Jungfraujoch ist wohl einzigartig. Ins
"ewige Eis" geschlagene Giinge, die zu Nischen
fiihren, aus denen uns aus Eis modellierte Tiere
entgegenblicken, gibt es zu entdecken. In den
Giingen ist es ganz schon glatt, und wir miissen
aufpassen, dal wir nicht ausrutschen und hin-
schlagen. Oben im Restaurant lidt ein wundervol-
ler Panoramablick zum Staunen ein. Mit dem Zug
fahren wir schlieBlich durch das Eiger-Innere ab-
wirts. An der Kleinen Scheidegg wieder ange-
kommen, entschlieBen wir uns, von hieraus bis

nach Grindelwald zu wandern, allerdings nicht
mehr wie zwei Tage zuvor iiber den Bergweg
vorbei an der Gletscherschlucht. Der Abstieg mit
Rast auf einer Alm, ist gemiitlich, der Weg gut
ausgebaut und teilweise begleiten uns freilaufen-
de Ziegen, die fiir menschliche Nasen ganz schon
streng riechen.

In Grindelwald unternehmen wir noch einen klei-
nen Bummel, trinken Kaffee und lassen die Leute
an uns vorriiberziehen. Ach ist es schon, hier in
der spiten Nachmittagssonne zu sitzen und mal
nichts zu tun. Wir denken iiber die vergangenen
wunderschonen Tage nach, denn morgen ist leider
unser Abreisetag, allerdings mit Station und
Ubernachtung bei Freunden in Maulburg. Der
Abschied am niichsten Morgen fillt nicht leicht,
ein kurzer Blick zuriick und der Moggi lauft
brummend und ohne Aussetzer vor sich her, aber:
er bleibt weiter in hohen Drehzahlen héngen
(nochmals: wer kennt Abhilfe fiir diese Macke?
Mechanischer Defekt liegt nicht vor).

Vier wunderschone Tage voller Erlebnisse und
Eindriicke liegen hinter uns. Freundlichen und
netten Menschen sind wir begegnet. Deshalb ha-
ben wir beschlossen, diese Reise im September
1998 und zwar vom 17. - 20. 09. zu wiederholen
und manch Interessierten mitzunehmen. Ein Vier-
Sterne-Hotel, das Belvedere, wartet auf uns und
bietet einen fiir schweizerische Verhiltnisse giin-
stigen Preis fiir viel Komfort, erstklassige Diners

und zahlreiche Aktivititen, u.a., so viel verraten
wir schon mal: eine Ausfahrt iiber eine PaB-Stra-
Be, auf der die Konigsetappe der Tour de Suisse
gefahren wurde. Diese Strecke ist dauerhaft fiir
jeglichen Autoverkehr gesperrt. Wir haben als
erster und wohl auch einziger Automobilclub
dank des Hoteliers, Herrn Urs Hauser, eine ein-
malige Spezialerlaubnis des Gemeinderates von
Grindelwald zur Befahrung erhalten. Wir werden
einen schmalen PaB iiberqueren und die land-
schaftlichen Schénheiten der unbewohnten wild
romantischen Rosenlauischlucht geniefien. Allen
anderen Clubs ist dies trotz intensivsten und nach-
haltigsten Bemiihungen bislang verwehrt geblie-
ben.

Neugierig geworden? Interessiert? Dann meldet
Euch bei uns. Wir schicken Euch gerne auf An-
frage Infos und ein abwechslungsreiches Pro-
gramm mit vielen Alternativen fiir ein tolles Mog-
gi-Erlebnis. Die Teilnehmerzahl ist begrenzt (Be-
riicksichtigung der Anmeldung streng nach Rei-
henfolge des Eingangs bei uns). Wir sind telefo-
nisch zu erreichen unter: 0228 / 26 27 70 und ab
17 Uhr 0228 / 43 03 94. Tschii}, und bis bald.

Maggie und Giinther

(Ubrigens, fiir die, die es noch nicht wissen oder
es noch nicht sind: ein "Uhu" ist jemand -"Unter
hundert"!

Ein kulinarisches Wochenende im D - B - L -
Dreildndereck

Ein kulinarisches Wochenende in Luxemburg
(12. bis 14. September 1997), verbunden mit
traumhaften  "Kleine-StraBen-Kurven-Moggi-
SpaB-Erlebnissen”, war angesagt. Ex-MCDler
Herbert Mevissen und Barbara (mit gerade noch
so akzeptierter Spaghetti-Schiissel, weil Barbara
mit dieser Barchetta manchmal einen ganz schon
heiBen Reifen vorlegte, der uns "Morgan-Ma-
chos" schon etwas hirter ins Lenkrad beilen lies!)
hatten organisiert, wir waren zum ersten Mal da-
bei. AuBerdem Bibi und Karl Victor und unsere
Neu-Turteltiubchen Christine Adelsbach und
Michael Rost.

Wir trafen uns zur gemeinsamen Anfahrt mit Bibi
und Karl in Monschau. In Lechenich noch gestar-
tet in Polohemd und leichter Jeansjacke war ich

doch endlich froh, mich in Monschau in wirmere
Gewiinder kleiden zu diirfen.

Los ging die Fahrt durch die kalte, aber spétsom-
merliche Eifel, rein nach Belgien, vorbei am Ho-
hen Venn und der Regen setzte ein. Erst langsam,
dann aber immer ofter. In Luxemburg, gleich
hinter der Grenze und kurz vor dem Ziel wurde es
dann kriminell. Bei dem Unwetter war Kartenle-
sen nicht angesagt, und da ich das Ziel nur sche-
menhaft kannte, hieB es, die Riicklichter von
Karls Moggi im Auge zu behalten. Die Brille
beschlug, die groBen Tropfen knallten auf die
Augen, Fahren und ein biBchen Sehen (viele Me-
ter konnten nur im Blindflug zuriickgelegt wer-
den) war nur durch Beriihren der Nasenspitze mit
der Frontscheibe moglich. Da OLMOG-gestirkt
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von links: Karl, Christine, Barbara, Herbert, Michael,

und getestet, ging alles gut und wir erreichten,
etwas feucht im Schritt, unser Ziel: Hotel du Parc
in Clervaux.

Ein ehemaliges JagdschloB, umgebaut in Hotel
und nostalgischem Restaurant; ein Platz zum auf-
tauen und trocknen. Natiirlich auch, um dem zu
fronen, weshalb wir angereist waren. Ein erster
Drink vor dem Kamin, dann ein fiinfgingiges
hervorragendes Menii, viel Wein und Degistifs,
viel Gelichter; kurz, ein gelungener, und wie
immer, super erster Abend.

Ein strahlend blauer Himmel, Temperaturen nur
relativ wenig iiber "Tropenwetter”, und dann eine

, Doris (und kein Spaghetti-Bomber!!)

Ausfahrt vom Feinsten. Ich fahre gern kleine und
kleinste Straflen in schéner Landschaft, das was
Herbert ausgesucht hatte, war jedoch auf knappe
150 km das Beste was ich bisher erlebt hatte.

Wie schon erwiihnt, schoB Barbara iiber die Piste,
daB es eine helle Freude war. Sonne, blauer Him-
mel, unendliche Ausblicke auf luxemburgisch-
deutsch-landschaftliche Schiénheiten.

DaR es auch ein paar Regenschauer gab, storte
eigentlich nur Herbert und Karl, denn die muBten
(oder wollten, Karl?) doch hin und wieder das
Verdeck aufziehen. Fiir Michael und mich natiir-
lich kein Problem, denn wir hatten keins dabei

(und wer uns noch ein-
mal "Weicheier" ruft,
kriegt eins auf die
Glocke).

Nicht nur die Moggies
(natiirlich auch der
Spaghetti-Bomber)
kamen auf ihre Ko-
sten, selbstverstind-
lich auch unser Knor-
pel, sprich Zunge und
Gaumen. Picknick war
angesagt.

Ein Traumplatz wurde

gefunden, die Sonne

stand iiber uns. Kiise,

Bockwurst wurde von

Karl auf einem aben-

teuerlichen Kocher

gewirmt, Bibis Kar-

toffelsalat, Baguette

und natiirlich etliche Rebsiifte fanden ihre Abneh-
mer.

Eine Superstimmung, leider kurzfristig durch den
obligatorischen Schauer unterbrochen. Der Ab-
wasch wurde etwas beschleunigt, wir hatten ein-
gepackt und aufgesessen; es horte auf zu Regnen,
die Sonne strahlte uns an.

Noch ein paar Kurven, herrli-
che Landschaften, und das
Hotel du Parc hatte uns wie-
* der. Ein lauer Sommernach-
mittag auf der Terrasse mit
Blick auf Clervaux, etwas
Fliissiges im Glas, Morgan-
herz, was willst du mehr.

Die Schuhe wurden gewie-
nert, die letzte Locke richtig
ausgerichtet, etwas Rouge
und Duftwisserchen aufge-
legt, die Morgankrawatte ge-
kniipft, die letzten Falten aus
Gesicht und kleinem Schwar-
zen beseitigt, und Kulinari-
sches war wieder angesagt.
Sechs Giinge und viel Spaf}
am Tisch lassen auch diesen
Abend in mehr als in guter
Erinnerung verweilen.

Nach dem Friihstiick KiiBchen links und Kiilichen
rechts, danke an Barbara und Herbert, und ein
Versprechen zum Wiedersehen in zwei Jahren;
das war unser kulinarische Ausflug ins Dreiléin-
dereck Deutschland - Belgien - Luxemburg. Uber
die "Rote Karte" meiner Waage am Montagmor-
gen werde ich dann ein andermal berichten.

Manfred Portzig

[n+0ut - Mitgliederbewegungen

Aktueller Mitgliederbestand
(vor Versenden der Morgan-Post):
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Melvyn Rutter Overseas Limited

Sales, Service,
Parts, Restoration
and Engineering
for Morgan Cars

® Fast, efficient service

® Same day despalch - simply
quote your credit card over
telephone or fax.

® Air post delivery usually takes
5-7 days and is not expensive

® Why make life hard when we
can make it so easy? Don't
Just take our word for it, ask
around - that’s our best

Established 1976

CONTINENTAL OFFICE
Wiinschen Sie einen
Gebrauchtwagen,
Restaurations oder
Unfallschadenbeseitigung
wenden Sie sich bitte an
Wolfgang Becker
in Duisburg.

6th Edition - catalogue, Completely Revised
We now have exploded parts drawings, photographs, information you
didn‘t think existed, all to keep your favourite car on the road. We are
proud to say we have over 6000 different parts, drawn from the
largest Morgan parts store outside Malvem. In some cases we have
parts which even the Morgan works do not have, particularly for the
older 4/4's and the Plus 4's.

To obtain a 6th edition catalogue, please send DM 10 notes for a
return air mail copy.

Full Range of

Expert Morgan

Restoration

Does your car need the proper

treatment?

Have you ever thought about

sending it home to England for

major repairs/restoration?

It will be less costly than you

think, particularly when you

consider our workshop rates are

£30 (approximately DM 67) +VAT

per hour. Melvyn can organise
erything, including t

recommendation.

Steel & alloy hody
panels

We have available large stocks for
immediate delivery. Wings, inner
valances, door skins, side/back
panels, cowls, tanks etc

In House Woodshop
Individual components or
complete bodyframes from stock
or very early delivery.

Tel: 02065-63310

Fax: 02065-65085 Stainless Steel

Exhausts

Made in finest 304 grade
stainless, for cars 1936 to the
present day. We have standard
bore, performance big bore
baffled, straight through
unpolished and polished

Used Cars

« Plus 8, 4/4, Plus 4

« They are cheaper in England

« Contact Wolfgang Becker for
information

« We also carry out left hand drive
steering conversions

In House Trimming
We are able to provide an ultra
fast, all round service.
Hood/tonneau, seats, part and full
trim kits made in the very best
materials, to original design or
customers bespoke requirements

86899 Lands!

Scktion 8 BAYE!
Tel.: 08191 /4 60

Justus-von Liebi

|
|
21 /57402745
1, Fax:0212/2 48 14 25

Trim
Umbrellas

Karl
Karfsplatz 3

. 069/7253 16
78166 Donaveschingen
Tel.: 0771 /7101

Fax: 069 /97 121 723

® Tools
® Throttle

Sportleiter
Michael Miosga
Bockenheimer Ldstr. 11
60325 Frankfurt

Tel

Sekti

J

the professional company caring for Morgan owners eve, ere

Melvyn Rutter Overseas Ltd. The Morgan Garage, Little Hallingbury, Nr. Bishops Stortford, Herts CM22 7RA England
@ Telephone: 00 44 1279 725725 @ Fax: 00 44 1279 726901 @ Fax: 00 44 1279 600498 (direct parts dept)

Sektion 6 RHEIN-MAIN

inius
12/24814 11

7 Solingen
0212/812893
3 02
Fax: 0212/2 48 1425

Schatzmeister

Horst Bos

Fritz-Reuter-Sir.29

Michael Rost

Sektion 5 unMOGLI
Tel: 0651 /872 30

0228/5591 30
Fax: 0228 /67 89 96

Prisident
Hartmut Scholz
50933 Koln
Tel./Fax: 0221 /499 23 45

Grannenweg 8
cheinstr. 15, 50374 Erfst
-Reuter-Str. 29, 42657 Solingen, Tel: 0212/ 81 28 93, Biiro Tel.: 0212 /2 48 14

tion Officers: John Donavan, Hopland House, Green Tye, Much Hadham, GB-Herfordshire

Biiro Tel.:
Jiirgen Bell

Dorstener Str. 100

Sektion 4 MITTE

Tel 02347513252

44809 Bochum

: 069 /97 202 880

60085 Frankfurt

Postfach 18 04 73
Fax: 069 /97 202 882

Sekretir
Iwan W. Weese

Tel

\4

[Sektion 3 MITTE-NORD)|

Regalia Officer: Peter Alt, Unter den Eichen 11, 63165 Miihlheim, Tel/Fax: 06108 / 72500
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20249 Hamburg

Akeleiweg 6
50858 Koln
0221/48 12
Sektion 2 NORD
Woldseaweg |1
Tel. Eﬂ /48456

!

Redaktionsteam Morgan Post: Manfred Portzig, Karl Sonr

Redaktion MCD "newsletter”: Ho;

Vi
Christian Bock

Fax: 0221 /34 28 81

Tel.:

14875

N/

Tel: 030/ 7

- MEHR POWER, ME;
UM BREMSFLUSSIGKEIT, OL UND FUSSE.
HINTERACHSE, GETRIEBE, REIFEN, PILOT UND ALLES AUS FEINEM EDELSTAHL!
ES BRAUCHT WENIGER NIE WIEDER ZU SEIN.

H.-Thilo Grebenstein Sidwall 158a - 11179 Ménchengladbach T 02161-584789-F 02161-570020

Kirchstr. 76
12277 Berlin
Kommissarisch

Sektion | BERLIN
Joachim Janicke




PETER ALT | , , Unter den Eichen 11
Specials for " s -\ 63165 Miihlheim
Morgandrivers / %o Tel./Fax 06108/72500

MORGAN AN REGALIA
Club Preisliste - Stand

Deutschland Herbst/Winter 1997/1998

MCD Duft - The NEW CLASSIC for Her and Him - 50 ml im Zerstiauber
Sonderpreis 35,00 DM

Traditionelles Emaille-Schild, rot-, griin- od. blaugrundig, 50 x 25 cm 175,00 DM
Schwinge und The Morgan Motor Co. Ltd. - Malvern Link - Worcestershire
Schwinge und SERVICE HERE

Das individuelle Geschenk "Fotouhr" - Ziffernblatt mit dem eigenen Moggi 89,00 DM
Quartzwerk, Lederband - Foto schicken, 1 Woche Lieferzeit, 12 Mon. Garantie

Schweizer Autonatic-Uhr mit Glasboden u. Datum, Lederband, 24 Mon.Garantie 445,00 DM
Morgan (Fzg) geiitzt, auf Wunsch Kennzeichen od. Name. Jede ein UNIKAT!

SWEATSHIRT (Farbe nach Wahl) bestickt mit: Morgan -Script, MCD Logo, 75,00 DM
Silhouette oder Fahrzeugmotiv in Wunschfarbe, S - XXL

SEIDENSCHAL - weiB, ca. 30 x 200 cm 70,00 DM
MCD Schwinge oder Morgan -Script gestickt in weil3

HALSTUCH 100 % Shantung Seide - dunkelrot oder dunkelgriin 70,00 DM
ca. 90 x 90 cm mit Morgan -Script in silber bestickt

SCHURWOLLSCHAL ca. 30 x 200 cm, verschiedenen Farben, bestickt mit: 75,00 DM
Morgan -Script, MCD Logo oder Morgan (Fzg) in Wunschfarbe

CASHMERE-SCHAL ca. 30 x 200 cm, verschiedenen Farben, bestickt mit: 175,00 DM
Morgan -Script oder MCD Logo in Wunschfarbe

"Washable Wax" Jacket - tomatenrot, orange, griin, navyblau - Gr. S - XXL 159,00 DM
Beschichtete Baumwolle, kein wachsen, kein Wachsgeruch!

NEU in Poly-Baumwolle
STEPPJACKE 95,00 DM - WESTE 85,00 DM, voll im Trend, Navyblau od. dunkelgriin,
mit MCD Logo oder Morgan- Script, goldfarben gestickt (auch in Wunschfarbe)

BADGES - BADGES - BADGES - Grof3e Auswahl vorhanden, bitte Liste anfordern.

CIRRUS UK Ltd. - Fliegerjacken nach Mall ohne Aufpreis, Prospekt anfordern.

PLUS eine ganze Menge weiterer Artikel fiir (fast) jeden AnlaB8! Bitte Liste und/oder Bestellschein anfordern.

S

Bestellung per Fax oder Telefon: 06108/72500
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