














































Plus 8 HaudiqueriHaudiquer, F 

down their hoods for the track, possibly encouraged by Da­
vid's response to a question on "when did they use the 
hoOd?". The reply being, "three times in seventeen years, 
the last being the 1999 Carrera Espagne Rally when the we­
ather front associated with H urricane Floyd had dropped 6 
cm ofrain in 24 hours making the Morgan's windscreen wi­
pers (never their strongest feature) quite useless and forcing 
David to use the hood or have Peter constantly bail the water 
out ofthe car as they drove." 

The practice session was required to familiarise the crew 
with the Montlhery track and to give each team the opportu­
nity to decide on their best average time for a circuit. [n the 
competitive period each car would then be timed on three of 
the circuits during the half hour from a secret timing point 
on the track. The team maintaining a time closest to their es­
timate would receive the lowest penalty points. 

The Montlhery track has a steeply banked long curve remi­
nicient ofthe section remaining ofthe Old Brooklands track 
in the UK. David faced the prospect of driving the bank with 
enthusiasm and some anxiety. In the event taking the 
banking at speed and dropping into the chicane at the 
end proved to be exhilarating driving. 

At the other end of the twisting course a hairpin with 
surface water provided several cars with enough pro­
blems to slide them into the grave\. David lost the rear 
end momentarily otherwise the Morgan pertolTl1ed 
weil averaging 2.14 sec for the circuit, only a second 
ahead of ist target time. Within the class Morgans set 
the standard for the fastest laps. 

Sunday, the second day dawned bright and clear. Un­
fortunately the sub-zero temperatures left the Mog 
team with some serious de-icing problems and a cold 
start on the 160 km navigation tun to the FOlTl1ula I Cir-

autiful countryside made spectacular in the early 
morning sun by the frost which had glazed every 
hedgerow and tree. There being no timing on the na­
vigation TUn the Morgan team were able to enjoy the 
TUn keeping close watch on the Road Book. Several 
of the more exotic "tin top" cars flashed by in their 
heated comfort, but it was noticeabie that having 
started halfway down the field and closely following 
the route, David and Peter aITived at the Mag­
ne-Cours as one of the first ten cars to arrive. 

Practice sessions on the 4.240 km track were separa­
ted into class groups and with the experience of the 
Montlhery track behind them. The Morgan got out 
early for the halfhour practice session. 

The track has three hairpin corners where FOlTl1ula I 
cars drop down to 60 kph and with 12 bends there is 

very little opportunity to pass other competitors. 

Peter and David were impressed with the track organisation. 
The Track Marshalls whistle blowing, waving and shouting 
were effective at getting cars on and offthe track in the cor­
rect time and despite several competitors over "cooking cor­
ners" and "parking" in the adjacent gravel trap, the practice 
sessions were all completed on time. 

David had completed his best traffic free lap at 2.30 secs and 
was weil pleased to find he was only 3 sec slowerthan a Fer­
rari Testarossa. His pleasure was slightly clouded by Peter 
who looked up from his stop watch calculations to advise 
hirn this wasjustovertwicc the time taken byNigel ManseIl 
on his lap record circuit. 

[t was only laler when David recalled that as far as he knew 
Nigel ManseIl had not achieved his featwith a [80 Ib travel­
Iing mechanic. Peter and David decided on a 2.48 sec aver­
age for the halfhour competitive session. 

cuit at Magne-Cours, The route was through some be- TheJi'ench team Beaussier in their Plus 8 at Montl'u!ry 
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Waiting in the pit lanes builds up anticipation, 
particularly as a fairly large crowd of sight­
seers had drifted into the track, attracted no 
doubt by free entry and the sight of 140 teams 
and the sounds of some high powered cars on 
the famous track. 

-..... . 

The Mog team enjoyed the competitive sessi­
on, with David's concentration only being 
distrubed by a persistent MGB GT which fol­
lowed the Mog for severallaps before finally 
getting past to immediately spin into a gravel 
trap. And a Rally prepared 91 I with sufiicient 
spotlights to illuminate a football ground 
which had sufficient straight line speed to 
overtake the Morgan but was never weil posi­
tioned enough after the corners to take advan­
tage so that the two cars remained together for 
several laps. 

David Bur! and co-driver Peter Emmerson -the authors o//his story­
in their Plus 8 at Magny-Cours 

Prize giving for the top three teams in each class followed 

And these incidents, plus tramc on the track dropped the the final GT car session before an excellent lunch in the 
Morgan 5 seconds offthe pace in the final calculations. competotor's loung ofthe circuit. 

Plus 4. Coric/All'es, F 

Anmerkung der Redaktion: 
Die Initiative und alle Fotos zu dem Bericht kommt von CLASSIC IN 
CAMERAS - HELMUT SCHNUG, 56814 lIIerich. Die Morgan Post 
bedankt sichfiir den Einsatz. 
Weitere Info von H Schnug: Der Veranstaller der im obigen Bericht 
erwähnten "Rallystory", mit Sitz in Paris, bietet eine größere Anzahl 
toller Events in verschiedenen Ländern - alle/ür Mor­
gan-Entusiasten bestens geeignet. 
Kontakt: Herve Chambonneaux (er spricht Deutsch und Englisch) 
Tel.: 0033 I 40060980 Fax. 0033 I 40060981 

In final placing on perfomlance David and Peter 
were 39th ofthe 140 cars and 7th in their class. 

They were, however, pleased to find that they 
were 2nd ofthc 10 Morgans in the Rally, only 2 
seconds slower than the experienced track 
French Morgan crew, who were 3

rd 
in class, 

Based upon their enjoyment ofthe event the Mog 
has been entered in the Coupe des Alps rally in 
June organised by the Organisation Rallystory. 

David Burt 
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ihJ'ee UiheeleJ' COJ'neJ' 

Wir haben inzwischen in Österreich eine beachtliche Fange- So habe ich in der ßergeinsamkeit der Tauem mit den Kü­
meinde, die wir allerdings durch unseren Ausfall vor dem hen Freundschaft geschlossen und es genossen, von Walter 
Sälk-Pass enttäuschten. Dort nämlich versammelt sich der Rährl, Jochen Maas, Stirling Moss, Rauno Aaltonen und 
harte Kern, um uns anzufeuern und in der Kälte, dem Nebel Eric Carlsson Hilfe angeboten zu bekommen. Während mir 
und der schier endlosen Steigung Mut zu machen. lIeuer lief eine Färse (jungfräuliche Kuh) genüsslich die Schuhe ab­
alles morgan. Der Nachmittags-Prolog auf den Stoderzin- schleckte, meinte Jochen Maas: "Ich würde aber doch mal 

ken brach- zum Auto zurückgehen, die übrigen Kühe fressen Dir gera­
de das Lenkrad auf'. 

So endete der Rallyetag trotz des Ausfalls doch wieder ver­

im sähnlich. 

Regen und der Kälte des Nachtpro­
loges katapultierten wir uns auf den 
6. Platz nach vorne (Gesamtklasse­
ment versteht sich). 

Schon machten wir Pläne, wie wir 
es angehen, damit wir an unserem 
Schicksalsberg, dem Sälk, nicht zu 
viel verlieren, da verließ uns auf der 
Abfahrt von der Nockalm nach und 
nach die Leistung. Der berüchtigte 
"Pfennigsartikel", eine Kappe einer 
Stäßelstange war aufgeplatzt und 
ftihrte zu einem abenteuerlichen Ventilspiel an dem zweiten 
Zy linder. Abgesehen davon, dass schon das Denken an eine 
Reparatur bei dieser Veranstaltung zu viel Zeit kostet (wa­
rum nur schleppe ich immer noch Werkzeug mit ?), mit 
ßordmitteln war hier nichts zu machen. 
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Außer unserem 3-Rad nahmen noch ein MORGAN Flatrad 
und ein Vierer teil, letzterer von dem Morganimporteuf VOll 

Österreich, lIammerschmid, pilotiert. ßeide Morgans sind 
angekommen, über die Platzierung weiß ich nicht zu berich­

ten. 

Gemot Schwab 

Alle Fotos: 
Classics in Camera Helmut 
Schnug + Rüo Stein 
56814 IlIerich 

iips + iechnik 

Exklusi"e Träume im Autohimmel 
Britische Hersteller von Liebh aberserien und Tradi- ben (Auszugsweise aus: 
tionsmarken kämpfen in Marktnischen um ihr Überle- 47/18.11.99) 

Wirtschaftswoche Nr. 
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... Von der einst blühemden Autoindustrie des Königreiches 
ist nicht mehr viel übrig. Zwar bauen in Großbritannien 
noch über vierzig Unternehmen Autos. Doch 95 Prozent der 
Fahrzeuge laufen in Werken von Weltkonzernen wie Ford, 
GM oder Toyota vom Band .. 

te würden billige Massenprodukte nachgefragt, auf der an­
deren Seite gebe es "Leute, die mit ausgefallenen Autos der 
Mittelmäßigkeit entfliehen wollen". 

... Rhys zufolge produzieren "echte" britische Unternehmen 
inzwischen weniger als 0, I Prozent der in Großbritannien 

zugelassenen Autos ... 

.. ,"Die Leute suchen nach Möglichkeiten", wie Morris 
glaubt, "ihre Persönlichkeit durch die Wahl ihres Autos aus­

zudrücken." 

Er könnte damit recht haben. Der britische Autoverband 
SMMT beobachtet in jüngster Zeit ein rapides Wachstum 
der Zulassungen im Sportwagensegment. Mark Jenkins von 
der Cranfield School of Management stellt zudem einen 
Trend zur Polarisierung des Marktes fest. Auf der einen Sei-

Die kleinen Autohersteller kommen da gerade recht. "Sie 
können jedem jedes gewünschte Auto bauen" .. 

... Aston Martin hatte einen achtmaligen Besitzerwechsel 
hinter sich, ehe die Luxusmarke in den siebziger Jahren 
schließlich unter dem Dach des Ford-Konzerns landete. 
Einzig Morgan, der Sportwagenhersteller mit der längsten 
Geschichte, gehörte noch dem gleichen Eigentümer wie 

1960. 

Eigentlich, sagt Firmensprecher Matthew Parker, gehörte 
Morgan gar nicht zur Automobilindustrie: 

"Unsere Wettbewerber sind das zweite Ferienhaus, die 
Yacht, der Swimmingpool." 

Der neue 4/4 - iersitzer 
Heute schon gelacht? Heute schon geliebt, das ehrbare 
Handwerk gelobt, einen Menschen glücklich gemacht -
kurzum: Haben Sie heute schon gelebt? 

Wenn nicht, treten Sie näher, steigen Sie ein, lassen Sie den 

Den anderen ist er hingegen eine Offenbarung. Nehmen Sie 
Freunde mit, denn man muss sein Glück teilen, um es zu 
multiplizieren. Morgan hat diese einfache Lehre stets ver­
standen und schon 1938 beherzigt. Seither gibt es neben 
dem zweisitzigen Roadster wahlweise den viersitzigen Tou-

rer, was den Fahrer in neuern Licht er­Alltag hinter sich und die Stadt, fahren Sie 
hinaus aufs Land, und öffuen Sie das Buch 
vom Lachen und Vergessen. 

Es geht ganz einfach, denn ein Morgan ist 
kein Buch mit sieben Siegeln. Jeder be­
greift, dass hier eine ehrliche Haut vor ihm 
steht, ein aufTechter Typ, der sich nicht an­
biedert an den durchgestylten Zeitgeist. 

Nehmen Sie 
ruhig ein paar 

Freunde mit, denn 

scheinen lässt. Gilt die Verdoppelung der 
Zylinderzahl von vier auf acht im Plus 8 
noch als lustbetonter Egoismus, so zeigt 
ihn die Wahl des Viersitzers als geselliges 
Wesen. 

man muss sein 
Glück teilen, um es 
zu multiplizieren 

Er muss dabei nicht einmal auf Stil und 
hamlonische Proportionen verzichten. Das 
Steilheck ist von ergreifender Schlichtheit 
und setzt einen wohltuenden Kontrapunkt 
zur ellenlangen, leicht angehobenen Mo­
torhaube. Besonders mit aufgespanntem 

Schon seit 1936, als H.F.S. Morgan das 
vierte Rad am Wagen entdeckte, wird der 
urenglische Roadster fast unverändert in 
Malvern Link gebaut In den gleichen Ilal-
len, nach alter Handwerkstradition, aus den bewährten Ma­
terialien I [olz, Metall und Leder. 

Vielleicht macht den Morgan so menschlich, dass er nur mit 
lIänden, aber nie mit Robotern in Berührung kam. Selbst 
der fehlende Kofferraum will uns nur daran erinnern, dass 
man ohne Gepäck viel leichter lmd unbeschwerter reist. Für 
Bürokraten und Skeptiker wird der Morgan jetzt auch mit 
zwei Airbags, Kopfstützen, abschließbaren Türen und um­
klappbaren Rücksitzlehnen geliefert, doch deren Herz kÖlm­
te er ohnehin nicht gewinnen. 
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Zeltdach verschiebt sich der Schwerpunkt 
nach hinten und verhilft der angetriebenen Hinterachse auch 

optisch zu mehr Gewicht. 

Unter dem als Notbehelf gedachten Verdeck kommt aller­
dings höchstens vorn Gemütlichkeit auf. Hinten droht Klau­
strophobie, selbst wenn der Wagen von den verlängerten 
Türen an zwecks Raumgewinns im letzten Sommer überar­
beitet wurde. Trotz des erhöhten Dachs und der niedrigeren 
Sitze ist an einen halbwegs entspannten Ein- oder Ausstieg 
nicht zu denken, und die vergrößerten Scheiben erinnern 
noch immer an Schießscharten. 

Nicht ohne Grund fahrt man im Morgan tunliehst offen. Die 
Verwandlung erfolgt beim Tourer sogar schneller und pro­
blemloser als beim Zweisitzer, weil man die Plane nicht 
komplett entfernen, sondern nur zusammenrollen muss. 
Dazu zieht man sie nach vorne und löst die vordere Ab­
schlussleiste von der Frontscheibe. Ist das Rückfenster 
herausgetrennt, wird der von Hand zugeschnittene und ge­
nähte Mohairstoff(Aufpreis 4.620,00 DM) im Heck aufge­
rollt und mitsamt dem zurückgeklappten Gestänge verzunt. 

Bevor es dann losgeht, sollte man gleich noch die vier Sei­
tenteile demontieren, was sich mittels Lösen einiger Schrau­
ben leicht bewerkstelligen lässt. Das gemeinsame Tun 
schafft ein Gefuhl von Verbundenheit und Nähe, das die 
Passagiere während der Ausfahrt zwangsläufig vertiefen. 
Denn auch die etwas größere Beinfreiheit und die bequeme­
ren Einzelsitze hinten, welche die einstige Büßerbank erset­
zen, ändern nichts an der Tatsache, dass man den Viersitzer 
nicht mit einer Familienkutsche verwechseln darf. 

Mehr auf als vor der Ilinterachse thronend fühlt man sich 
wie die Leibgarde der vorn sitzenden Iierrschaft, über deren 
Köpfen man dem wilden Spiel der Elemente ausgesetzt ist. 
In Erwartung der höheren lIecklast erhielt die Hinterachse 
zudem eine straffere Abstimmung, was den spartanischen 
Komfort noch spartanischer und das Tragen einer Flieger-

brille sowie der nun innen befestigten Sicherheitsgurte 
unverzichtbar macht. 

Denn schon Bodenwellen mittlerer Güte katapultieren die 
Insassen in die Ilöhe, doch es ist nicht der Flug, der normale 
Menscben schafft, sondern die Landung. Unerbittlich wie 
die tollkühnen Männer in ihren fliegenden Kisten werden 
sie nach jedem Sprung auf den Boden der Tatsacben zurück­
geholt, der im Morgan kaum weicher gepolstert ist als ein 
Acker. Objektiv gesehen erflillt die Unterbringung des 
Nachwuchses den Stranatbestand der Kindesrnisshandlung, 
doch die Brut fordert laut jauchzend immer mehr. 

Auch in der ersten Reihe bleibt das sprunghafte Wesen des 
Morgan kaum verborgen. Bei forcierter Gangart hüpfen und 
versetzen die Vorderräder wie ein Hase, untennalt vom 
Ächzen und Knirschen der Karosse. Wie gut, dass der Fah­
rer fest im Sattel sitzt- die Füße zielgenau auf die stehenden 
Pedale gerichtet, das steile Lenkrad dicht vor der Brust, der 
Ellenbogen lässig auf der Brüstung liegend. 

Der Blick nach vorne schweift über die zweiteilige Motor­
haube mit je 28 Lütlungsschlitzen in die Feme, die ver­
chromten, torpedofönnigen Positionsleuchten auf den 
Kotflügeln nehmen das Asphaltband der Straße ins Visier. 
Mit kurzen Lenkeinschlägen gibt der Fahrer die Richtung 
vor, und die Freude ist groß, weil der Morgan ihr nicht nur 

49 



bereitwillig, sondern auch einigennaßen treffsicher und 
ohne störrisches Eigenleben folgt. Zum Schnell fahren Ist er 
allerdinas nicht gedacht, und deshalb dürfte es wohl nie­
mandenOstören, dass es den Viersitzer derzeit nur mit dem 
I 8-Liter-Vierzylinder aus dem Ford Mondeo gibt. Für flot­
t~s Landstraßentempo mit dem Leichtgewicht (leer 971 kg) 
reichen die 114 PS allemal, die mögliche Spitze von 
180 km/h muss man sich ohnehin nicht antun. 

In diesen Regionen ist das fauchen des Vierventilers längst 
im Orkan des Fahrtwindes untergegangen und das unver­
zagte Lächeln auf den Gesichtern zu eisiger Erstarrung ge-

froren. Trotzdem bleibt kaum jemand in einem Morgan al­
lein, und schon ist man mindestens zu dritt. 

Denn dieser Wagen ist kein stummer Diener, sondern ein 
vollwertiges Mitglied der Familie. Wer ihn bei sich auf­
nimmt, weiß, was er hat, und gibt ihn nicht wieder her, ob­
wohl man ihn noch nach Jahren fast fur den Neupreis 
weiterverkaufen könnte. Es sind eben Liebhaber und Ken­
ner _ sie kennen nicht nur seinen Preis, sondern auch seinen 

Wert. 
Bernd Siegemann (auto,motor,sport 03/2000) 

TECHNISCHE DATEN 4/4 ZWEISITZER und (VIERSITZER) 

~~~~~~rzah!: 4 Zylinder-Reihe, Hubraum: 1.796 ccm, Bohrung x !lub: 80,6 x 88 mm, verdichtung~verhä.hnis: 10,~ : I, Max .. Le~~tung: 
81,5 kW/ l11 PS bei 5.780 U/min, Max. Drehmoment: 150 Nm bei 4.500 U/min, Ventilsteuerung.: ?O.I1.C., Z~l111~.Icmenantfleb (1:.draul:kstoß~I, 4 

Ventile/Zylinder, KraFtstoffversorgung: Elektronik _ Benzin _ Einspritzanlage, Zündanlage: Dlgltal_Elektrolllklu~danlage,TankmhaIL 50 ,LIter. 

(Viersitzer: 54,5 Liter), Auspuffsystem: Gußstahlauspuffkriimmer, Edelstahlauspuffanlage, 1 Katalysator, Kraflstorfverdumpfungs-Kontrollsystem. 

geschlossenes System mit Druckausglcich'wentilliber Akti\-Kohlefilterbehälter 

Antrieb: G 339 R" k "rt g 351 
Getriebe: 5-Gang (5 Vorwärts, 1 Rückwärtsgang), 5. Gang: 0,82, 4. Gang: 1,00,3. Gang: 1,34, 2. Gm~.g: 2,08, 1. lang: , , uc wa sgan : , , 

Kupplung: Einscheiben Trm:kenkupplung 216 mm, Ilinterachse: Starrachse mit Hypoid\'erzahnung, Ubcrsetzung: 4, I : 1 

Lenkung: k . d I . V'b t' d" P 
Typ: Gemmer-Lenkung (Kugelumlaunenkung) 2,25 Umdrehungen \on Anschlag zu Anschlag, Lenksäule: ~ardanlen spm e mit I ra Ions am -

fer, Sicherheitslenksäule mit Lenkschloß ,Lenkrad: Wahlweise 381 mml5" oder 356 mmlI4"o, WendekreIs: 10 Meter 

Radaufltängung: d k ßd" ~ H' t . 
Vorn: Einzelradaufhängung zwischen Ober- und Unterrohr gcflihrter Achsschenkelbolzen mit Schraubenfedcrn und Gas ruc sto amp ern, 111 en . 

Blattfedern 6 Lagen, halbelliptisch, Gasdrucksloßdämpfer 

Bremsen: 75 Ib I t Il d 
Vorn: AP Lockheed 4 Kolben Festsattelseheibenbremsen, Scheiben oll", Hinten: Ai> Loekheed Trommelbn;~sen 9 x I,. se stnacls"c" en , 

Ilandbremse: Seilzugsystem auf die Ilinterräder wirkend, Bauart des Bremssystems: Hydraulisch wirkendes 2-Krcls Systellllllit Servounterstutzung 

Räder und Reifen: . . 
Felgen: Speichenrad lackiert, mit Zentralversehluß, Standard: 5" xiS", Optional: 6" x 15" (nur in Verbindung mit Plus 4 body style), (ViersItzer: 

6" x 15"), Reifen: Standard: 165 TR 15, Oplional: 195/60 VR 15, (Viersitzer: 195/60 VR 15) 

Chassis: . . .' . C . I T hbad be 
T) p: Z _ Profil Leiterrahmen mit 5 Rund / Rechtcckqucrtraversen, Aufbau-Typ: Eschen~~lzkonstruktlOn, Imprägm~rt Im apnno - auc .' ~ 
plankt mit Stahl und Aluminiumblechen. Hergestellt in bester britischer HandwerkstraditIOn, polsterung:. Standard. Kunstleder schwarz, O:tlOnal~ 
Connolly Leder in allen rur Verfügung stehenden Farben, Innenausstattung, handgenäht, VerdecklPerscnnlllg: (.Wetterausstathmg), Sta~dard. Kunst 

leder (Everflex) schwarz, Optional: Kunstleder (E\'erflex) di\'. Farben, Mohairstoffe in verschiedenen Farben, Sitze: Standard: SchalensItze, fest, Op­

tional: Sitze mit verstellbarer Rückenlehne oder Sportsitle 

Elektrik und Instrumente: . .. . fr t; h 
Elektrik: 12 Volt Bordspannung, 3-Wischersystem, heizbare Frontscheibe, Instrumente: Rlindinstrul1lcnte, Tacho nllt digitaler Anzeige ur ge a rene 

km und Tageszähler, Drehzahlmesser, Öldruckanzeige, Tankanzeiger, Wassertemperaturanzeige, Vohm~tl;.':r 

Farben: d F' ICI W basis 
Standard: Connaught Green, Corsa Red, Indigo ßluc. Black und Ro) allvory, Optional: Das komplctte Farbcnprogramm cr mna , asser -

lacke in Handlackierung verarbeitet 

Abmessungen: 0 
Länge: 3.890 111m, Breite: 1.500 mm, Ilöhe: 1.290 mm, (Vicrsitzer: Länge: 4.017 mm, Breite: 1.516 mm, Ilöhe: 1.315 mm), Radstand: 2.44 mm, 

Spurweite: Front: 1.220 mm, Ilinten: 1.240 mm, Leergewicht: 868 kg, (Viersitzer: 97\ kg) 

Alle Sonderausstattungspositionen gegen Aufprcis. Alle Größen und Gewichtsangaben sind Durchschnittswertc, bezo~e~ auf das jew~ili~.e Standard­

fahrzeug. Alle Angaben und Maße sind zum Zeitpunkt der Drucklegung korrekt, unterliegen aber der ständigen Aktuallslerung. EtwUlge Anderungen 

werden nicht ausdrücklich angezeigt. 
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"inn~'~ lohb~the (eil 3 
oder: wie tran pOl tieren" ir d n , o~gi 

Frau Schmidt, Inhaberin von Trans Team, hatte mal in den 
60er Jahren den Morgan ihres Freundes in England etwas 
verbogen. Freund und Auto hat sie nie wieder gesehen! 

Aber dann der Zoll, Überraschung Nummer 2: 

Leider ist die Überschrifi nicht mehr ganz zutreffend, mit 
I-lobby hatte das nichts mehr zu tun. Fünf Monate kämpften 
meine Freunde in Brasilien mit dem Zoll, um dann das Ge­
fahrt, in drei Kisten verpackt, aufeinen Frachter zu verladen 
und nach Hamburg zu schicken. Meine Reederei Maritime 
und die Firma Trans Team sorgten für eine reibungslose 
Zwischenlagerung im Freihafen. Erst Zoll abfertigung "Zwei Brückenstraße". Anstellen zwi­

schen den Brummi's, 4 Spuren, vorfahren bis zur weißen Li­
Mit meinem Freund Klaus Beck machte ich mich auf den nie, und auf Aufruf warten. Wenn man nach I 1/2 Stunden 
Weg nach Hamburg. Der Morgan +8 vollgetankt, wir wann 
angezogen und nagelneuen Anhänger auf neue Kupplung. 

Auf der A I zwischen Bremen und I1amburg dann Überra­
schung Nummer l: Die Grünen, dein Freund und Helfer, 
setzten zum Überholen an, mit der Aufforderung zu folgen. 
Ohne schuldiges Gewissen folgten wir. Frage der Polizistin 
auf dem Parkplatz: "Können Sie sich vorstellen warum wir 
sie angehalten haben?" Mein Freund: "Na klar, sie wollten 
mal zwei tolle Männer in einem tollen Auto sehen." Ich: 
"Wenn das nicht, bin ich zu schnell gewesen?" "Nein, bei­
des nicht, sie haben überholt!" lächelte die Dame in grün. 
"Das mache ich immer mit meinem Morgan auf der Auto­
bahn" "Aber bitte nicht mit Anhänger in einem 
LKW-Überholverbot!" Diese belehrenden Worte haben 
dann 80 DM gekostet. Ich hätte doch in der Fahrschule vor 
33 Jahren besser aufpassen sollen. 

seine Autonummer hört zuckt man zusammen. Nachdem ich 
meine mündliche Zollerklärung vorgetragen hatte kam die 
Antwort: "Ilier sind Sie völlig falsch, wir haben keine Kasse 
mehr fur private Zollabfertigung!" Kehrt Marsch, links um 
die Ecke in den Freihafen zurück. 

Zweiter Versuch um in Deutschland mit einem Mag +1 ein­
reisen zu können. Zoll Hauptamt "Brooktor" fast neben dem 
Hauptbahnhof in Ilamburg. Wartezimmer und auf Aufruf 
warten. Meine mündliche Zoll anmeldung wurde belächelt 
und abgewiesen. "Sie benötigen fur dieses etwas zu große 
Modell schon richtige Zoll papiere. Diese gibt es in den Bü­
ros am anderen Ende des Gebäudes." Alle ITeiberunichen 
Zollpapieraussteller bekamen einen Lachkrampf: "Für 
300,00 DM spannen wir doch kein Fonnular in die Schreib­
maschine. Aber versuchen Sie es doch vorne am Ilaupttor 
mit einer mündlichen Anmeldung." 

Bei Trans Team gab es rur durchgefrorene Morganfahrer Sehr guter Rat, also rin ins Auto und runter vom Hof zum 
heißen Kaffee und fLir den Anhänger drei Kisten (siehe Hauptausgang. Älterer Herr, mit Erfahrung fur Seeleute, 
Foto). stand in seinem Gesicht geschrieben: "Machen Sie doch mal 
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die Kisten auf." Brechstange und 
Akkuschrauber arbeiteten 30 min. 
und schon stand der Morgan ohne 
Räder auf der Straße in Hamburg. 
Alles stimmte mit der Packliste 
überein, also wieder zu machen. 

Gerade machte sich Freude und 
Erleichterung breit, da stand die 
Zollfahndung hinter mir: "Herr 
Brottka, Sie sind zoll flüchtig, ha­
ben den Zollbereich mit ihrem 
Zollgut verlassen, und sich aus ei­
ner laufenden Zollabwicklung 
entfernt. Bitte folgen Sie uns." 
Ich: "Hier steht mein Zollgut und 
ist gerade von einem Zollbeamten 
abgefertigt worden." Dann wurde 
ich zolltechnisch 30 min. aufge­
klärt. Von einer Anzeige hat man 
Abstand genommen, da ich ja 
nicht mutwillig, sondern auf An-
weisung gehandelt habe. Ein Traum erwacht 

Zeitweilig haben mich 8 bis 10 Zoll beamte mit Fragen zum 
Zollgut betTagt. Insgesamt hat der Stress 5 1/2 Std. gedauert 
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und 30 DM Zoll gekostet. Die 
Heimfahrt durch Schneeregen 
und Nebel war ein Vergnügen, 
besonders wenn man durch Sprü­
che wie diese von meinem Be­
gleiter aufgeheitert wurde: "Stell 
Dir vor, Winny, ich wäre heute 
bei dem Wetter zu Hause geblie­
ben, das wäre vielleicht langwei­
lig gewesen!" 

Am nächsten Tag erwachten dann 
die Einzelteile in 3 Kisten aus ih­
ren Reiseträumen; 1 o Monate hat­
ten sie darin geschlafen (siehe 
Foto links). 

Die erste öffentliche Deutsch­
landvorstellung fand dann auf 
dem 50. Geburtstag von Michael 
Rost statt. Die Tanzfläche wurde 
kurzzeitig zur Kradbahn und das 
Dorf zur Zirkusarena als Christi­
ne eine Runde im Mog + I auf 

dem Anhänger durchs Dorf gefahren wurde (siehe Fotos un­

ten). 

Links der morganlose 
Verfasser in Florida auf 
der Morgan Road. 

Hinweis: 
Der Morgan + I ist bis 
Anfang August im 
Showroom bei Fa. Fla­
ving in Unna zu besich­
tigen. 

Winfried Brottka 

Das Kind im Manne und der l\lor2an 
Der Mann neigt zum Spielen, viel mehr, als das beim weibli­
chen Geschlecht der Fall ist. Einer Frau, die mit Puppen, 
Steifftieren oder Puppenstuben spielt, würde man kurzer­
hand den Vollbesitz ihrer geistigen Kräfte absprechen. Ganz 
anders beim Manne; er kann ohne Gesichtsverlust vor seiner 
Eisenbahnanlage auf dem Bauche liegen und seine Züge rol­
len lassen - oder auch in seiner Garage mit seinem Morgan 
spielen -. 

Das Spie/objekt Nr. 1 

Kommt plötzlich Besuch, 
teilen sich die Geschlechter 
fein säuberlich; die Damen 
besprechen in einem separa­
len Raum ernsthafte Fami­
lienprobleme, die Männer 
spielen derweil sehr schnell 
gemeinsam mit demjeweili­
gen Spielzeug, debattieren 
verschiedene Lösungsrnög­
lichkeiten, legen schnell 
Hand an ohne Rücksicht auf 
die vielleicht nicht passende 
Kleidung - bis die Ehefrau 
dazwischen fahrt! Und da 
meine ich manchmal meine 
verewigte Mutter zu hören, 
die verlangte, mich nicht 
schmutzig zu machen. 11 

Die Neigung des Spielens steigert sich noch mit zunehmen­
dem Alter. Nur der bösartige wird behaupten, dass das an ei­
ner gewissen geistigen Rückentwicklung läge. Nein, der 
Schreiber dieser Zeilen hat das an sich selbst beobachtet; be­
freit von der Last des Broterwerbs geht er seinen hochwerti­
gen Neigungen nach. Das Spielzeug hat sich allerdings in 
Relation zur Kindheit ein bissehen verändert; es ist teuTeT 
geworden. Aus Schuco-Autos sind Spielzeugautos im 

Maßstab I: I ge-
worden. Man 
liest dazu 
"Motor Klas-
sik" von Monat 
zu Monat, die 
"Morgan Post" 
und das 
"JAG-MAG". 

Aus blechernen 
Knallpistolen 
sind hochwerti­
ge Pistolen und 
Revolver der 
verschiedensten 
Fabrikate aus 
den verschiede­
nen Ländern ge­
worden. Man 
liest dazu das 
"DWJ" und stu-
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besser bei ihr anzukommen, hatte sie 
doch die mangelnde Mitnahmemöglich­
keit größerer Kleidernlengen stets kriti­
sien), schon hält sie dagegen: 

"Du kannst doch immer nur mit einem 
Auto fahren und bei Eis und Schnee sind 
Dir doch Deine Kultautos zur Benutzung 
zu schade; Du willst also das Neue zu den 
Vorhandenen dazustellen." 

Eigengestaltete Oldtimer-Vitrine mit Modellen 1. 18 von /928 bis /962, der 
Mog nimmt die Mitte/position ein 

"Wie steht es denn mit der Garagenauf­
nahmcrahigkeit. Da sind wir doch jetzt 
schon am Ende." 

Lass ' das Geld doch wo es ist. Das dort 

dien den "FRANKONIA-Katalog". 

Na und dann die Vielzahl klassischer Kameras. Da gibt es 
wunderschöne 6x6-Spiegelreflex-Exemplare, zweiäugige 
und einäugige. Klar dass man sie haben muß. Man kann da­
mit wunderbar spielen, wenn sie ohne Elektronik sind - und 
seine anderen Spielzeuge fotografisch festhalten. Meine ers­
te Kamera bekam ich, als ich 9 Jahre alt war, eine 
6x9-Rollfilmkamera. Von einem Morgan wusste ich 1940 
noch nichts. 

Mein Mog. ist Baujahr 1981, also bald 20 Jahre alt. Als ich 
ihn zum ersten Male aus der Garage holte und ein Nachbar 
sah ihn, schlug er die Hände über dem Kopfzusammen und 
sagte: " Was rur ein wunderschönes Spielzeug!" 

Ich hatte den Wagen damals gar nicht so gesehen. Für mich 
war er die Fortsetzung meiner Motorradlinie. Als ich dann 
in den Jahren danach mit dem Fahrzeug durch Ausstatten, 
Verändern und Perfektionieren intensiv zu spielen begann, 
mußte ich ihm nachträglich Recht geben. Eine andere Bestä­
tigung erhielt ich letztens vor unserem Postamt; ein Paar 
kam vorüber, er blieb stehen und sagte zu seiner Frau auf 
mein Gefallrt deutend: "Schau mal!" Sie betrachtete das 
Auto eine Weile und sagte dann abwertend: "Ach, das ist 
doch ein Spielzeug!" 

Und da war es wieder, die differenzierte Anschauung zwi­
schen den Geschlechtern wie eingangs vennerkt, die weibli­
che Abwertung von Spielzeug, gesteuen durch eine 
widerwänige den Spaß verderbende Venlllnll, die jeder 
weiteren Ausweitung des Spielzeugbestandes entgegen­

steht. 

weggenommen, bringt keine Kapitalemä­
ge mehr, sondern ergibt im Gegentei l nur Kosten!" 

Was bleibt einem friedlichen Ehemann übrig; er backt klei­
ne Brötchen, er zeichnet eine hübsche Vitrine, läßt sie von 
einem Schreiner fertigen, bepinselt sein Gebilde mit Klar­
lack, fUlit es mit System mit klassischen offenen Modellen 
1:18, den Morgan in der Mitte placien, läßt Messingschild-

"Spielzeug ", das einer behördlichen Legitimation und ei­
nes verantwortungshewußtel1 Verhaltens bedDlf 

ehen gravieren mit Typbezeichnung und Jahrgang des Er­
scheinens, fUgt die jeweiligen Firnlenembleme dazu und 
betrachtet anschließend sein Werk mit großer Befriedigung. 
Und ich habe meiner Frau gegenüber das wunderbare Ge­
Hili) meiner Sparsamkeit; was würde es kosten, alle diese 
Modelle im Maßstab I: I zu haben? - und die Unterbringung 
- und der Unterhalt -. 

Will man zu seinem klassischen Jag. Zum problemlosen 
Fernreisen einen XK 8 setzen oder zu seinem + 8 einen neu- Offen bleibt die Entscheidung, wer geplagter ist, die Ehe­
en 4sitzigen Zweit-Morgan fUgen, um bei sommerlichen frau mit den natürlichen Neigungen des Mannes oder der 
Reisen mehr Koffer mitnehmen zu können (ich begab mich Mann im Kampfe mit dem von weiblicher Seite aufgeblase­
bewusst auf die Ebene der Vernunllsargumentation, um nen Popanz der Vernunll. Jeder, der sich seinen Spielpark 
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über seinen Mog., Jag. und anderen Spielobjekten 
hinaus erweitern möchte, sollte sich über die ange­
schnittene Problematik der Pannerbeziehung im 
Klaren sein. Der Morgan provoziert das Kind im 
Manne wie kaum ein anderer Gegenstand. 

Karlheinz Pflesser 

Anmerkung der Redaktion: 

Aus einem von Karlheinz veröffentlichten Bericht 

Dlpl.-lng. Karilleinz PfleS&ef 
Taschenweg 15 
75223 NIEFEAN 

Tel. (07233) 41 99 

Dipt-Ing. KartheIlU: P1lesMr 
Taschenweg 15 
75223 NIEFERN 
Tel. (07233) 41 99 

Dipt.-Ing. Karll'lelnz Pflesser 
Taschenweg 15 
75223 NIEFEAN 
Tel. (07233) 41 99 

Dipt-Ing. Karlheinz PfleSMr 
T .. Chenweg 15 
75223 NIEFERN 

Tel. (On33) 41 99 

DipI.-ng.KarlhtinzPlIKSer 
Taschenweg 15 
75223 NIEFERH 
TIL{On33)41GG 

Barbanl u. K.H. PfI ...... 
T .. chenweg 15 
75223 NIEFERN 
Tet (07233) 41 99 

in "Register-MK 11 Infos" zum 30jährigen Gebunstag sei­
nes MK 11 sind folgende Ausschnitte von Interesse: ... ein 
Morgan + 8 fUr warnle Tage .. .!n den Jahren meines Besitzes 
sind der Jaguar ebenso wie der Morgan zum unverwechsel­
baren, individuellen Markenzeichen meiner Person gewor­
den .. 

Aus seinem Brief an die Redaktion möchte ich zitieren: 
. .. Das also zu meiner Abstinen? in unserem Clubleben. Aber 
durch die Morgan Post bin ich immer dabei. Das zeigt, wie 
wichtig diese Schrill rur die Mitglieder an der langen Leine 
ist.. 

Anlleb"t + .Nachitalle 

Wartung, Reparatur 

Komplett- und Teilrestauration 
mit optimalem Rost- und Ilolzschutz 

Unfallinstandsetzung, Lackierung, Sattlerarbeiten 

Fahrwerksmodifikationen in bewährten Ausfüh­
rungen, hundertfach erprobt 

Bremsanlagen für Straße und Sport 

Original-MORGAN-Ersatzteile, Edelstahl- und 
Chromteile, Edelstahl-Auspuffanlagen 

gebrauchte Morgan 

Schwellerverkleidungen 

The Morgan Garage 
I }~_""" ..... --., ... 

y~~\ 
Cars & Parts 

Matthias Kreyes, Bachstrasse 19 
D - 52445 Tiet.t Phone 02463 1587 
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PETER ALT 
Specials for 
Morgandrivers 

® 

CLASSICS 

SPEZIALITÄTEN FÜR 
DEN AUTO-NARREN 

Unter den Eichen 11 
65165 Mühlheim 

TeI.lFax 06108172500 

PA classics • Peter Alt 
Seligenslädler Sir. 25 • 0-631790bertshausen 

Tel.: (0) 61 04/799450 • Fax: (0) 61 04/799451 
Mobil: 0049 (0)1 71 /7263522 

MORGAN Club Deutschland Regalia Service by PA classics 

Club-Regalia von Anstecknadeln, Badges 

und bestickten Textilien* wie Hemden, Polo­

und Sweatshirts, über Accessories wie 

Armbanduhren, Cricket Caps, Cabriohauben 

und -brillen, Emailleschilder, Woll- und Seiden­

schais, Steppjacken und -westen, bis 

Wetterkleidung u.v.m., das weltweit größte 

Angebot für den Morganfahrer. 

*Es stehen 9 Motive zur Verfügung! 

Repräsentant von ~ UK Ltd. 
• Lederbekleidung und Reisegepäck 

• Flying Jackets in gewachsenem Lammfell 

• Lederjacken in Rindnappa- und Pferdeleder 

• Auch Anfertigung nach Maß ohne Aufpreis 

• Reisetaschen in Leder oder Segeltuch 

Sonderprospekt auf Anforderung . Mastercard + VISA 

Bestellu Fax oder Telefon mmern siehe 

I ARS der .Mc1orsRID follettioH. 

CounrrlJ Jaclll~r 
511 % HW, 511 % .N~lon, liaroluller, IIIII.lIe/allreißversrhlull, IlrNrkkniiplen Nnd Cederkrat/en, vers/ellh­

re Sellenschlilze, :lIdt/ese/z/e raschen lllillilappen, 3 ccrschllcßbarc Innen'aschen + Handl/'asche. 
1arbe .Nav~ oder lihaki - Gr: .11 -.xxx 

235,1111 11.11 

Driver Jacker (!onfliackefl 
11111 % .NI/Ion. durcht/ehender lIeißrerschlNss IIIir Druckknopl/eis/t, I Innen'asrhe, 2 schrät/e Außen'a­

schen IIIi'lilappe, lilell-lliet/el alll Ärmelabschlllß, ZIehkordel, InnenseIle ron Iilappen, Ceis/en und 
lirat/en in lion'raslfarbe. 

1arben: !lellow/lled - \Vhire/.Nav~ - .NavlJ/lIed -lled/.Nav~ - .NavlJ/!/ellow - lied/Green Gr. S - XXC 
165,1111 DM 

fleide Arlilrel rnil dezen lern ~tllr/lan Scrip/ , 
Jarlle rlln-in-rlln lider aNf Wllnsch aNch in Klln'ras'far"e "eslick'. 

lind endlich für die .Jltädels: 

BINse "Cadies /Ixlord HNllon Down" -liurzarlll 
BINse "Cadies /I.dord"- Cant/arlll 

.Il1lscht/ewebt, 'aillier' t/esrhnillen IIIi'"l1ndsauIII 
3arben: rceiß, hellblall, pink - Gr. XS 11111 - S IUI - JII14I- C 1161- XC 1181 

lileines .illort/an Scrip' links alll delll lirat/en In WNnschlarbe t/eslick/ 
85,1111 DM 

Alles rrei'ere sieke Jarllsei'e /le/lenUllerl 

ZII verkaNien 

~tor/lan 4/4 Viersilzer 
Jarlle /lrUn rnil stl'lIJarzen Silzen, 72er Speiehenriider, JIj. 1969tH-Kennzeirhen rnii/llichl. Jas' 
alle flele/le seil t:rs'zNlassNn/l rorhanden laNUer KaNfver'ra/l, leiderl, lien' rornpelililln mIllIIr, 
leirh' /le'Nn' aNf ca. I/JIII'S, 1111/3 in t:n/lland rllll reslaNrier' allf neNen, Chassis, mil Jllllls lind 
ßeleHen, t:xlras: flrm/klands, Ijepiick'rii/ler, rUr/lriffe, Hecks,"Us'an/le, ~ellelscheinrcerfer, Se­
Illelaride Iz.Z. nieh' ins'allier', aller alle reile rllrhanden, Nn~er"'eil S'a/l z Z~linderkllpf, + 8 

ANspNff, KenlllllJe. t:rflll/lreitl, in CIN"",eis'ersrfraf' ein/leselz" 
VfI 43 51111,1111 UI 

Zwei + 8-Silze, ca. 11192, in cre'Hefarllenelll reder lIIiI /I ra 11 , sehr tllI'er ZlIs'and 
V/J I 3511,IIIIIUI 
Slephen IIlJan 

hOllle: 116174 93391/1 mll"ile 11172 695311311 fax 1161741/33911 
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Zu Ilerkaufen 
.MOß/jAN + I. ßj. 11188.58000 Iml. Jarbe weiß. scllwarzes reder 

I:xlras: /jrebenslein I:delslaltl-Doppelrol.r-AusllUfianlalle. WUfZelllolzarmalurenbrell. /jepäcllrrä­
lIer. ßadio 

VB: 66 ßßß.Oß DM 
.Malll.ias rescll. Hauplsrr. 2n D-111516 Weil am ßltein tel.: 01621 158112 Jax 01621 18118 

\S\\-CAR-Sl!;l? 
..... ,,~ spezialisiert VI; 

"","C" auf Morgan seit 1973 0~ 
~ on der A3 zwischen Frankfurt und Würzburg ~, 

bietet: 

- Top-Service und Restauration 

- Vorderachsoptimierung 

- Fahrwerksve.rbesserungen in VA, 
diese auch mit TÜV-Eintragung 

- Zubehör 

- Spezial- und VA-Teile 
(zum Teil auch aus eigener Fertigung) 

- Exklusive Außenspiegelumbauten 

- Original-Ersatzteile ab Lager 

- Abhol- und Lieferservice 
in geschlossenem Anhänger 

Bes Anton Sc hmitt & Sohn 
Meisterbetrieb der KFZ -Innung 

Rappach 41 . 63776 Mömbns . Telefon: 06029/8597 
Fax: 06029/8441· Funk: 017112208844 

Verkaufe 

/j-Kal-Anlalle rur 3.5 I HOller VerllasernlOlor 
Scltadslllfinorm I: 2 

NP 3 500.00 D.M vn I 150.00 D.hl 

.Jtlanfred ßrel/er 
tel. 02592 5522 + 02306 1580062 
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Morgan-Service 
Wolfgangstraße 21 • 97980 Bad Mergentheim 
Telefon (07931) 52914 ' Fax (07931) 52515 

Neu- und Gebrauchtwagen ab Lager 
Wartung· Reparatur 
Unfallinstandsetzung 

Restauration· Fahrwerkstuning 
Lackierung • Sattlerarbeiten 

Wurzelholz·lnstrumentenbretter, 
Holzsehaltknäufe, Holz- und 

Lederlenkräder, Speiehenräder +8/4-4, 
Edelstahlauspuffanlagen, 
Umbau von 1- auf 2-Rohr, 

Katnaehrüstung Einspritzer und Vergaser +8, 
Zubehörteile, Chromteile, Ersatzteile, ete. 

tUHNISCHI: nCßlCHU 
aus AusIlabe 1 bis 63 der .JtWJl/jAN l'OSt 

Über 120 Arlihel und über 45 Abbildunllen 
für alle .Jttorllan tl/pen im Jleprinl. 
152 Seilen. lIebunden - 15.00 D.M 

ßeslellunllllellen I:insendunll eines Scllecks: 
.Jtlanfred 1'lIrrzill 

Kar/-Sonnenscllein-Slr. 15 
50314 CrflsJadJ 

.Mit dem .MoUUi uHtetwells 

[reffen ( 
im Septenlb{ 

r 
ein 

UI I 
la 

in (.rindel 
el ueh 

ald 

Animation: Maggie und Günther Mihatsch aus Bonn 

I. T ag: 

12. September 1999 , Moggi gepackt und startklar, Abfahrt 
Essen-Kettwig. Über die A3 bis Leverkusen zur A 1 und auf 
die A61 nach Grafschaft, Altenahr ins Ahrtal nach Sinzig 
am Rhein. 

Wetter: sonnig und heiß, 37 0 C; abends im "Vieux Sinzig" 
gegessen, frische Kräuter-Küche (vormerken lassen für das 
nächste Jahr mit Pi lzsamm lung und Kochkurs). 

2. T ag: 

AbFahrt Sinzig über B9 bis Brohl Luetzig, Richtung Laa­
eher See, Plaid, Kobem-Gondorf an der Mosel, Hunsrück­
höhenstrasse nach Boppard an den RJlein zum Frühstücken; 
weiter auf der B9 nach Bingen lind 
Rüsselsheim zu Opel Live mit 
Werksbesichtigung (auch für Mor­
ganeerer eine interessante Abwechs­
lung). Das Wetter tagsüber 30 0 C 
und sonnig. In Pfungstadt Nacht­
quartier bezogen. Im Restaurant 
"Conina" in Pfungstadt hervorra­
gend zu Abend gegessen. 

3. Tag: 

Von Pfungstadt durch den Odcn­
wald, Bergstraße, Richtung Sins­
heim zum Auto Technik Museum 
und ins " I Max Theater", weiter 
nach Pforzheim ; über die B294, eine 

traumhafte Bundesstraße, nach Freudenstadt. Das sind 
70 km Moggi pur. Kaffetrinken in Alpirsbach, auf der B500 
nach St. Georg, Triberg, Furtwangen (Uhrenmuseum), Titi­
see, Schluchsee und nach Häusern ins Hotel Adler. 

4. Tag: 

Vom lIotel Adler in lI äusern wieder auf die B500 nach 
Waldshut, Schweizer Grenze. 

Aarau auf die B23 , am Sursee vorbei nach Lagnau durch das 
wunderschöne Emmental. Überqueren des Schall berg Pas­
ses bis Thun zum Thuner See. Dort in Oberhofen zu Mittag 
gegessen und weiter nach Interlaken zum Ziel: Hotel Belve­
dere in Grindelwald. 

Im Hotel wurden wir sehr herzlich begrüßt und auf unsere 
komfortab len und "'panorama bietenden" Zimmer geleitet. 
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Dort hatte die fiir uns bislang unbekannte Animateurin, die 
Maggie, ein Beutelehen mit Proviant fUr die nächsten Tage 
eingelagert mit allem was eine Moggi Familie so braucht: 
Bonbons, Nähzeug, Schokolade, Franzbranntwein usw. 
Danke Maggie!! 

Abends in einem hübschen Chalet in Grindelwald unterhalb 
der Eigemordwand mit Maggie, Günther, Miriam und Rudi 
Arenz, sowie "Onkel'~Helmut Henkel (dies waren die ers­
ten Ankömmlinge hier) Pizza ge-
gessen und Wein getrunken. 

5. Tag: 

Morgens mit dem längsten Sessel­
Ii ft Europas zum "Männlichen" 
auf2230 m, Fußmarsch zum urge­
mütlichen Bergrestaurant Alpi­
gIen, super Stimmung und auf 
"Onkel" Helmuts Frage bei einem 
leckeren Käsegericht, der sog. 
Kaasschnitten: "Wie geht es uns?" 
im Chor die Antwort: "Guuut!" 

Rudi und Miriam fuhren nach der 
Kaasschnitten aus "orthopädi­
schen" Gründen mit der Zahnrad­
bahn ins Tal nach Grindelwald, 

60 

stiegen eine Station zu früh aus und kamen im Hotel Belve­
dere "klinisch tot" an. Dennoch fuhren sie nach kurzer Ver­
sclmautpause nach Interlaken zum Kleiderkauffiir Miriam 
und ihre Laune war bestens. Der Rest der Wanderer stieg in­
dess steil abwärts, manchmal jenseits des Wanderpfads, 
schlichen ins Hotel ein, um dann Knie und Rücken in Sau­
na, Whirlpool und Bio-Bad zu entspannen. 

Um 18 Uhr folgte bei einem oder mehreren Gläschen der 
Empfang aller restlichen zwischenzeitlich eingetroffenen 
Teilnehmer. Nach dem zünftigen mehrgängigen Abendes­
sen setzten wir uns wieder bei einem Gläschen zur Lagebe­
sprechung fiir die nächsten Tage zusammen. Und auch 
hierbei fehlte er nicht, unser Slogan: "Wie geht es uns?" 
Diesmal: "Sau-guuut;" 

6. Tag: 

Morgens nach dem Tanken fragte ich im Hotel, wo ich eine 
Autobahnvignette erwerbe könnte. Die Antwort:"Kein Pro­
blem, in 10 Minuten hier an der Rezeption". Das nenne ich 
Service. Sodann fuhren wir mit unserem Hotelier, Herrn 
Urs Hauser und 13 Moggies Richtung Interlaken, Kaffee-

stop in einem netten Berggasthaus "Alte Post". 
"Onkel" Helmut betätigte sich derweil, wie un­
schwer auf dem Foto zu erkennen ist, als Park­
wächter. Alle Moggies waren deshalb nach 
Beendigung der Kaffeepause noch vollzählig und 
weiter gings zum Jaunpass. Es folgte der lohnen­
de Besuch des idyllischen Bergstädtchens Gruye­
res, aus dem der gleichnamige Käse kommt. Zu 
besichtigen waren ein Schloß und ein Museum. 
Für das leibliche Wohl zu Mittag war im Restau­
rant St. Georges gesorgt. Es erwartete uns ein ty­
pisches Essen von Gruyeres eine "Meringue", ein 
Baiser, übergossen mit einer Creme - double -
Sauce. Es schmeckte himmlisch süüüss. Die Aus-

fahrt fUhrte uns bei strahlendem Sonnenschein weiter nach die beiden sich ein Taxi und fuhren in stilvoller Touristen­
Gstaad und Weißen burg. Gegen 16 Uhr landeteten wir manier zur Berghütte vor. 
schließlich wieder in Grindelwald. 

Festes Schuhwerk war von nun an wieder angesagt, denn 
Maggie und Günther hatten Ilir den Abend auf einer Berg­
hütte eine Käsefondue arrangiert. Und es kam, wie es 
zwangsläufig kommen musste: Zwei Gruppen standen fUr 
die Taten, die da folgen sollten, bereit. Für die freiwilligen 
Wanderer ging es mit der Gondel auf den First in 2.167 m 
Höhe. Die Nicht-Wanderer (einschlägig in Moggi-Kreisen 
als "Weicheier" bezeichnet -wir zählten auch hierzu-) fuh­
ren mit dem Linienbus der schweizerischen Verkehrsbetrie­
be die nicht enden wollenden Serpentinen hoch, vorbei an 
Felsen und frei grasenden Kühen und landeten schließlich 
in der Berghütte, der Busalp (1.800 m). 

Die "Nicht-Weicheier", sprich Wanderer, gerieten nach 
dem Ausstieg aus der Gondel im Berg in ein flirchterliches 
Gewitter, fanden allerdings glücklicherweise Unterschlupf 
in einer Hütte. Karin und Uli Trupke aus dieser Gruppe wa­
ren zwischenzeitlich flugs mit der Gondel wieder ins Tal 
zum Hotel abgefahren, da Wanderweg und vor allem das 
Wetter zu beschwerlich gewesen waren. Im Tal besorgten 

Maggie und die übrigen Wanderer bestellten sich von ihrem 
Unterschlupf aus per Handys einen Bus (clever!) und ka­
men sodann fast gleichzeitig mit Karin und Uli bei uns oben 
nach zweieinhalb Stunden in der Berghütte an. 

In diesen Stunden der "Verzweiflung" hatten wir 
Nicht-Wanderer so unseren eigenen Spaß und Humor. Eini­
ge ängstliche Ehemänner ließen per Handy die Lebensversi­
cherungen ihrer Gattinnen um das Dreifache erhöhen. 
Miriam, die derweil auch mal nach dem Wetter draußen 
Ausschau hielt und sich auch in der Hütte umsah, entdeckte 
etwas ganz Interessantes, das dort hing: eine riesengrosse 
Kuhglocke. Es war wohl eine zu große Versuchung fUr sie, 
diese Kuhglocke nicht zu berühren. Auf eirunal ein lautes 
Läuten und ... die Lokalrunde war fallig. Günther hat Miri­
am dann ganz behutsam erklärt: "Ein fiir allemal Miriam: 
fasse nie fremde Bömmel an!" 

Nachdem wir nun wieder allesamt vereint und wohlbehal­
ten versammelt waren, verspeisten wir endlich das lang er­
sehnte Käsefondue, ~- welches wir mit verschiedenen 
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Schnaps-Kompositionen verfeinerten. Und es kam, was 
nicht kommen durfte, der mehrstimmige Chor der Moggia­
ner, furchterlich, furchterlich. Maggi Fahrer und Fahrerin­
neo sollten nicht versuchen, auf einer Berghütte zu singen. 
Sogar der uns begleitende Hund Berry von Gisela und Sieg­
fried Savic hatte Tränen in den Augen und zum Abschluss 
der Gesangsstudie Knoten in seinen Ohren. 

Nach dem Ende dieses tollen Hüttenabends ging es dann, 
diesmal gemeinschaftlich, unter Verabschiedung der Hüt­
tenwirtsleute mit einem Absacker per Bus zurück ins Belve­
dere. In dem laut Barkeeper Andy wichtigsten Raum des 
Hotels, der Bar, beschlossen wir dann ruhig und ohne viel 
Gesang aber mit so manchem spendierten Umtrunk den 
Abend mit dem Ruf: "Wie trinken wir?" - "Umsonst!" 

7. Tag: 

Fahrt durch die wildromantische und fur jeglichen Autover­
kelu gesperrte Rosenlauischlucht. Wieder eine Meisterlei­
stung von unserem Urs Hauser (Bravo!) hierfiir erneut wie 
im letzten lahr, die Durchfahrtserlaubnis von der Gemeinde 
zu erhalten. Als Routefinder diente uns diesmal der Sohn 
von Urs, Philipp genannt. Er setzte sich zu seinem "Onkel" 
Helmut in den Wagen und diktierte maßgeblich die Kurven­
vorgaben einschließlich der zu fahrenden Geschwindigkeit. 
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Wir gelangten an den Brienzer See zum Grand Hotel Gieß­
bach in Brienz, ein Hotel, rur das von Greenpeace-Mitglied 
Franz Weber ein Fond eingerichtet wurde, in den jeder frei­
willig Geld einzahlen konnte. Mit diesen Mitteln wurde das 
Hotel von Grund auf renoviert und erstrahlt nunmehr in sei­
nem ursprünglichen Glanz um die lahrhundertwende. Auf 
der sonnigen Terrasse genossen wir unseren Kaffee und 
weiter gings entlang durch Interlaken zum Thuner See, in 
das erwas höher gelegene Restaurant "Seeblick" mit wirk­
lich traumhaften Blick über den See. 

Von dort zurück nach Grindelwald und: .. .sch ... , geblitzt 
von der Polizei wegen zu schnellen Fahrens. Die Rechnung 
wegen der Gott sei Dank nur ein paar zu schnellen Kilome­
terehen ist noch nicht da. Doch die Entschädigung folgte 
abends in Fonn eines hervorragenden Festmenus mit einem 
unglaublich abwechslungsreichen Süßspeisenbüffet. 

8. Tag: 

Sonntag, Tag der großen Verabschiedung, leider. Wir, die 
aus dem Rheinland, schlossen uns zusammen und fuhren 
mit 3 Moggies, geflihrt von Maggie und Günther von Grin­
delwald Richtung Basel. Nach einem romantischen Stre­
ckenverlauf ging es im Elsass entlang der Elsässischen 
Weinstrasse nach Mittelbergheim. Dort bezogen wir und 

unsere Moggies Quartier in der Winstub "Gilg". Nach ei­
nem vorzüglichen Abendessen gönnten wir uns nach ein 
paar weiteren Gläschen Elsässer Rieslings die wohlverdien­
te Nachtruhe. 

9. Tag: 

Nach einem sehr guten Frühstück ging es morgens kurz 
nach 9 Uhr, zwar etwas früh aber dennoch "gesclunackvoll" 
zur Wein- und Cremant-Probe. Nachdem sich Maggie und 
Günther als auch Rudi und Miriam mit entsprechend flüssi­
gen Proviant eingedeckt hatten (es gibt noch Verstecke und 
Höhlen im Maggi, bestens geeignet zum Bunkern von Ge­
tränken, lasst es Euch einmal zeigen, Ihr werdet erstaunt 
sein), ging es erstmals wegen einsetzenden Regens mit auf­
gezogener Kapuze Richtung Pfalzer Wald, mit der Fähre 
über den Rhein gesetzt, Richtung Pfungstadt zu unserem 
privaten Nachtquartier. 

10. Tag: 

Richtung Mainz an den Rhein, B42 den Rhein entlang. 
Stopp in Rüsselsheim, Drosselgasse beschnuppert, weiter 
Richtung Bonn, dort auf die Autobahn nach Essen-Kettwig. 

Glücklich Zuhause angekommen, wurde der Moggi gut ge­
putzt und wartet dort auf seine nächste Ausfahrt. 

Achtung: die nächste Tour organisiert Miriam: von Ascona 
über Amsterdam nach Malavia ... oder so .. (sie versprach es 
uns jedenfalls abends in der Bar, weißt Du es noch Miri­
am?). 

Maggie und Günther und allen anderen Teilnehmern an der 
Grindelwald-Tour: Vielen Dank, es war ein tolles Erlebnis 
rur uns beide und natürlich auch flir unseren Moggi. 

lohanna und Winfried Schmidt aus Essen-Ketrwig 
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Melvyn Rutter Overseas Limited 
• Accessories 
eAxle parts 

Currency Exchange FACTORY 

~ 
Your No.1 Parts Supplier_ E",b';,h,d 1976 

It is much better to buy directly fram 
England and continue to save 
money, for example: 

Largest parts store outside the Seals. 
factory, Many alder parts re-made, 
we are the only souree, if in stock, 
on their way to you in 24 hours 

e Badges 

• Bearings 
eBody 

e Books 

• Brakes 

• Bumpers 
eGharging 

• Chassis 
e Gables 

• Carburettors 
e Glutches 

• Chrome 
e Dashboards 

• EJectrical 

• Engine 

• Mirrors 
e Pumps 

• Radiator 
e Rubbers 

• Wind deflectors ...... f.:59.95 set 
• Sun visors. . ....... f.:66.50 pair 
• Chrome rear light pods E31.50 each 
• Moto-Lita woodrim wheel .f.:B4.00 
• Brooklands Aeroscreen .. E61.70 
• Stainless folding windscreen kit 

, , ,E148,50 
• Polished Stainless luggage rack 

1wosealer """"'" ,E146,50 
• Tube badge bar, slainless ,E26,50 
• NEW CARS - 10ls of special parts 
AI/ prices plus VAT at 17,5% and 
economic delivery 

Fast Parts Service 
Factory parts and aur special 
"Rutter" parts, same day despatch, 
quote a credit card by telephone or 
fax. Send order by E-mail 

MAIN DEALER 

The very 
first, full 
calaur 
Morgan 
parts 
catalogue, 
56 pages 
packed full of 
goodies, with 
lots of new 
items. Just 
send E6 
Eurocheque 10r a return air mail 
cOPY or quote us a credit card 
number. 
IT'S FANTAST/CI 

I 
The 'One Stop' shop tor I 
the best sales, service, I FULL RANGE OF STAINLESS I 

parts & restoratlon STEEL EXHAUSTS IN STOCK 

Part 01 our 3000 sq.fI stores dept. 

Worldwide Web 
Find us on :­

http://www.rutter.clara.net 
E-mail: melvyn@rutter.clara.net 

Melvyn Rutter Overseas Ud, The Morgan Garage, Little Hallingbury, Nr. Bishops Slortford, Herts GM22 7RA England 
e Telephone: 00 44 1279 725725 e Fax: 0044 1279726901 e Fax: 00 44 1279600498 (direct parts dept) 

Springs e 

Stays e 

Stainless • 

Starters e 

Steering. 
Sidescreens • 

Suspension • 

Switches. 
Tonneau. 
Thronle e 

Transmission e 

Trime 

Weather eqpt e 

Wheels e 

Windscreens e 

Wiperse 

Wiringe 

Wooden parts e 

~ 
C3C •• 

Hartlebury Garage, Old Worcester Rd, 
Hartlebury, Worcestershire, 

DY 11 7XH ENGLAND 

MORGAN-Zubehör und Ersatzteile - Versand täglich - weltweit! 
John Worrall Tel: 00441299250141 Fax: 00441299250012 

GRÖSSTER HERSTELLER VON 
EDELSTAHLTEILEN 

wie z,B.: Badge bars, Gepäckbrücken (alle Varianten), 
Frontschei ben- Klappbeschlag, Rückleuchtenträger , 

Heizungsgehäuse, Werkzeugkasten, Anbauteile Innen und 
Außen, ".einfach alles, was in EDELSTAHL möglich ist! 

EDELSTAHL-AUSPUFFANLAGEN 
Das komplette Sortiment, handgemacht, in höchster Qualität l 

EIGENE HERSTELLUNG 
von Aufbewahrungslaschen für Verdeck, Steckfenster, Brook­

landsscheiben, Werkzeugtaschen. Fußmalten, usw. 

LIEFERUNG VON ORIGINAL MORGAN WERKS­
ERSA TZTEILEN 

BÜCHER, VIDEOS, 
... einfach alles für und rund um den MORGAN 1 

Fordern Sie einfach unseren umfangreichen (englischsprachigen) Katalog an. 

In Deutschland sind wir vertreten durch das Autohaus Müller in Sulingen. Hier steht Ihnen Kfz.-Meister 
Andre Kooprnann (bekannt für erstklassige Restaurierungen) mit Rat und Tat sowie umfangreichen 

Zubehör und Ersatzteillager zur Verfügung. 

AUTOHAUS HORST MÜLLER 
Bassumer Straße 38 27232 Sulingen 
Tel:042712711 Fax:042711845 



Informieren Sie sich. 
Der Agrippina-Oldtimer-
Spezialist in Ihrer Nähe 
berät Sie gerne. 

Telefon 

Berlin 030/88611-0 

Hannover 0511 /1639-0 

Düsseldorf 02 11 /8983-0 

Köln 0221/3709-0 

Frankfurt 069/97116-0 

Kornwestheim 071 54/810-0 

München 089/36003-0 

Unsere Partner für die 
Wertermittlung Ihres 
Fahrzeuges sind die 
Experten von 
Classic Data. 

Telefax 

-178 

-377 

-113 

-392 

-370 

-703 

-398 

'-----' 'Agrippina 
Versicherungen 
Service, der ankommt. Ein Leben lang. 


