







































































Chree Wheeler Corner

Wir haben inzwischen in Osterreich eine beachtliche Fange-  So habe ich in der Bergeinsamkeit der Tauern mit den Kii-
meinde, die wir allerdings durch unseren Ausfall vor dem hen Freundschaft geschlossen und es genossen, von Walter
Slk-Pass enttiuschten. Dort nimlich versammelt sich der Rohrl, Jochen Maas, Stirling Moss, Rauno Aaltonen und
harte Kern, um uns anzufeuern und in der Kilte, dem Nebel Eric Carlsson Hilfe angeboten zu bekommen. Wihrend mir
und der schier endlosen Steigung Mut zu machen. Heuer lief eine Firse (jungfrauliche Kuh) geniisslich die Schuhe ab-
alles morgan. Der Nachmittags-Prolog auf den Stoderzin- schleckte, meinte Jochen Maas: ,,Ich w iirde aber doch mal

ken brach- zum Auto zuriickgehen, die iibrigen Kiihe fressen Dir gera-

te  zwar de das Lenkrad auf".

nur den

43. Platz. So endete der Rallyetag trotz des Ausfalls doch wieder ver-

aber im sohnlich.

Alle Fotos:

Classics in Camera Helmut
Schnug + Rita Stein

56814 lllerich

Regen und der Kilte des Nachtpro- § v

loges katapultierten wir uns auf den . \ -0
6. Platz nach vorne (Gesamtklasse- "l
ment versteht sich).

ps + Cechnik

Schon machten wir Pline, wie wir
es angehen, damit wir an unserem
Schicksalsberg, dem Solk, nicht zu
viel verlieren, da verlieB uns auf der
Abfahrt von der Nockalm nach und
nach die Leistung. Der beriichtigte
,Pfennigsartikel®, eine Kappe einer
StoBelstange war aufgeplatzt und

% : . o : AuBer unserem 3-Rad nahmen noch ein MORGAN Flatrad
fiihrte zu einem abenteuerlichen Ventilspiel an dem zweiten PR ! 3

2 . und ein Vierer teil, letzterer von dem Morganimporteur von
Zylinder. Abgesehen davon, dass schon das Denken an eine - - R 2 .

y Osterreich, Hammerschmid, pilotiert. Beide Morgans sind

Reparatur bei dieser Veranstaltung zu v iel Zeit kostet (wa- Fé R L% : :
2 ; > " aneekommen, iiber die Platzierung weif ich nicht zu berich-
rum nur schleppe ich immer noch W erkzeug mit ?), mit ¢ = =

; e en.
Bordmitteln war hier nichts zu machen.

Gemot Schwab Britische Hersteller von Liebhaberserien und Tradi- ben (Auszugsweise  aus:

i 5 = 2 Wirtschaftswoche
tionsmarken kiimpfen in Marktnischen um ihr Uberle- 47/18.11.99) e
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...Von der einst bliihemden Autoindustrie des Konigreiches
ist nicht mehr viel iibrig. Zwar bauen in Grofbritannien
noch iiber vierzig Unternehmen Autos. Doch 95 Prozent der
Fahrzeuge laufen in Werken von Weltkonzernen wie Ford,
GM oder Toyota vom Band...

...Rhys zufolge produzieren “echte” britische Unternechmen
inzwischen weniger als 0,1 Prozent der in GroBbritannien
zugelassenen Autos...

_”Die Leute suchen nach Maglichkeiten”, wie Morris
glaubt, “ihre Personlichkeit durch die Wahl ihres Autos aus-
zudriicken.”

Er konnte damit recht haben. Der britische Autoverband
SMMT beobachtet in jiingster Zeit ein rapides Wachstum
der Zulassungen im Sportwagensegment. Mark Jenkins von
der Cranfield School of Management stellt zudem einen
Trend zur Polarisierung des Marktes fest. Auf der einen Sei-

Heute schon gelacht? Heute schon geliebt, das ehrbare
Handwerk gelobt, einen Menschen gliicklich gemacht -
kurzum: Haben Sie heute schon gelebt?

Wenn nicht, treten Sie niher, steigen Sie ein, lassen Sie den
Alltag hinter sich und die Stadt, fahren Sie
hinaus aufs Land, und 6ffnen Sie das Buch
vom Lachen und Vergessen.

Es geht ganz einfach, denn ein Morgan ist
kein Buch mit sieben Siegeln. Jeder be-
greift, dass hier eine ehrliche Haut vor ihm
steht, ein aufrechter Typ, der sich nicht an-
biedert an den durchgestylten Zeitgeist.

Schon seit 1936, als H.F.S. Morgan das
vierte Rad am Wagen entdeckte, wird der
urenglische Roadster fast unverindert in
Malvern Link gebaut In den gleichen Hal-
len, nach alter Handwerkstradition, aus den bewihrten Ma-
terialien Holz, Metall und Leder.

Vielleicht macht den Morgan so menschlich, dass er nur mit
Hinden, aber nie mit Robotern in Beriihrung kam. Selbst
der fehlende Kofferraum will uns nur daran erinnern, da
man ohne Gepiick viel leichter und unbeschwerter reis
Biirokraten und Skeptiker wird der Morgan jetzt auch mit
zwei Airbags, Kopfstiitzen, abschliefbaren Tiiren und um-
klappbaren Riicksitzlehnen geliefert, doch deren Herz kénn-
te er ohnehin nicht gewinnen.

N ehmen Sie

ruhig ein paar
Freunde mit, denn
man muss sein
Gliick teilen, um es
zu multiplizieren

=

te wiirden billige Massenprodukte nachgefragt, auf der an-
deren Seite gebe es “Leute, die mit ausgefallenen Autos der
MittelmiBigkeit entflichen wollen”.

Die kleinen Autohersteller kommen da gerade recht. “Sie
konnen jedem jedes gewiinschte Auto bauen™...

_Aston Martin hatte einen achtmaligen Besitzerwechsel
hinter sich, ehe die Luxusmarke in den siebziger Jahren
schlieBlich unter dem Dach des Ford-Konzems landete.
Einzig Morgan, der Sportwagenhersteller mit der langsten
Geschichte, gehorte noch dem gleichen Eigentiimer wie
1960.

Eigentlich, sagt Firmensprecher Matthew Parker, gehorte
Morgan gar nicht zur Automobilindustrie:

“Unsere Wettbewerber sind das zweite Ferienhaus, die
Yacht, der Swimmingpool.”

Den anderen ist er hingegen eine Offenbarung. Nehmen Sie
Freunde mit, denn man muss sein Gliick teilen, um es zu
multiplizieren. Morgan hat diese einfache Lehre stets ver-
standen und schon 1938 beherzigt. Seither gibt es neben
dem zweisitzigen Roadster wahlweise den viersitzigen Tou-
rer, was den Fahrer in neuem Licht er-
scheinen lisst. Gilt die Verdoppelung der
Zylinderzahl von vier auf acht im Plus 8
noch als lustbetonter Egoismus, so zeigt
ihn die Wahl des Viersitzers als geselliges
Wesen.

Er muss dabei nicht einmal auf Stil und
harmonische Proportionen verzichten. Das
Steilheck ist von ergreifender Schlichtheit
und setzt einen wohltuenden Kontrapunkt
zur ellenlangen, leicht angehobenen Mo-
torhaube. Besonders mit aufgespanntem
Zeltdach verschiebt sich der Schwerpunkt
nach hinten und verhilft der angetriebenen Hinterachse auch
optisch zu mehr Gewicht.

Unter dem als Notbehelf gedachten Verdeck kommt aller-
dings hochstens vorn Gemiitlichkeit auf. Hinten droht Klau-
strophobie, selbst wenn der Wagen von den verldngerten
Tiiren an zwecks Raumgewinns im letzten Sommer iiberar-
beitet wurde. Trotz des erhdhten Dachs und der niedrigeren
Sitze ist an einen halbwegs entspannten Ein- oder Ausstieg
nicht zu denken, und die vergroBerten Scheiben erinnern
noch immer an SchieBscharten.

Nicht ohne Grund fihrt man im Morgan tunlichst offen. Die
Verwandlung erfolgt beim Tourer sogar schneller und pro-
blemloser als beim Zweisitzer, weil man die Plane nicht
komplett entfernen, sondern nur zusammenrollen muss.
Dazu zieht man sie nach vorne und 16st die vordere Ab-
schlussleiste von der Frontscheibe. Ist das Riickfenster
herausgetrennt, wird der von Hand zugeschnittene und ge-
nithte Mohairstoff (Aufpreis 4.620,00 DM) im Heck aufge-
rollt und mitsamt dem zuriickgeklappten Gestéinge verzurrt.

Bevor es dann losgeht, sollte man gleich noch die vier Sei-
tenteile demontieren, was sich mittels Losen einiger Schrau-
ben leicht bewerkstelligen ldsst. Das gemeinsame Tun
schafft ein Gefithl von Verbundenheit und Nihe, das die
Passagiere withrend der Ausfahrt zwangsliufig vertiefen.
Denn auch die etwas griBere Beinfreiheit und die bequeme-
ren Einzelsitze hinten, welche die einstige BiiBerbank erset-
zen, dndern nichts an der Tatsache, dass man den Viersitzer
nicht mit einer Familienkutsche verwechseln darf.

Mehr auf als vor der Hinterachse thronend fiihlt man sich
wie die Leibgarde der vorn sitzenden Herrschaft, iiber deren
Képfen man dem wilden Spiel der Elemente ausgesetzt ist.
In Erwartung der hoheren Hecklast erhielt die Hinterachse
zudem eine straffere Abstimmung, was den spartanischen
Komfort noch spartanischer und das Tragen einer Flieger-

brille sowie der nun innen befestigten Sicherheitsgurte
unverzichtbar macht.

Denn schon Bodenwellen mittlerer Giite katapultieren die
Insassen in die Hohe, doch es ist nicht der Flug, der normale
Menschen schafft, sondern die Landung. Unerbittlich wie
die tollkiihnen Ménner in ihren fliegenden Kisten werden
sie nach jedem Sprung auf den Boden der Tatsachen zuriick-
geholt, der im Morgan kaum weicher gepolstert ist als ein
Acker. Objektiv gesehen erfiillt die Unterbringung des
Nachwuchses den Straftatbestand der Kindesmisshandlung,
doch die Brut fordert laut jauchzend immer mehr. g

Auch in der ersten Reihe bleibt das sprunghafte Wesen des
Morgan kaum verborgen. Bei forcierter Gangart hiipfen und
versetzen die Vorderriider wie ein Hase, untermalt vom
Achzen und Knirschen der Karosse. Wie gut, dass der Fah-
rer fest im Sattel sitzt - die Fiile zielgenau auf die stehenden
Pedale gerichtet, das steile Lenkrad dicht vor der Brust, der
Ellenbogen liissig auf der Briistung liegend.

Der Blick nach vorne schweif iiber die zweiteilige Motor-
haube mit je 28 Liiftungsschlitzen in die Ferne, die ver-
chromten, torpedoférmigen Positionsleuchten auf den
Kotfliigeln nehmen das Asphaltband der StraBle ins Visier.
Mit kurzen Lenkeinschligen gibt der Fahrer die Richtung
vor, und die Freude ist groB, weil der Morgan ihr nicht nur
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bereitwillig, sondern auch einigermafen treffsicher und
ohne storrisches Eigenleben folgt. Zum Schnellfahren ist er
allerdings nicht gedacht, und deshalb diirfte es wohl nie-
manden storen, dass es den Viersitzer derzeit nur mit dem
1 8-Liter-Vierzylinder aus dem Ford Mondeo gibt. Fiir flot-
tes LandstraBentempo mit dem Leichtgewicht (leer 971 kg)
reichen die 114 PS allemal, die mogliche Spitze von
180 km/h muss man sich ohnehin nicht antun.

In diesen Regionen ist das fauchen des Viery entilers lingst
im Orkan des Fahrtwindes untergegangen und das unver-
zagte Licheln auf den Gesichtern zu eisiger Erstarrung ge:

froren. Trotzdem bleibt kaum jemand in einem Morgan al-
lein, und schon ist man mindestens zu dritt.

Denn dieser Wagen ist kein stummer Diener, sondern ein
vollwertiges Mitglied der Familie. Wer ihn bei sich auf-
nimmt. weiB, was er hat, und gibt ihn nicht wieder her, ob-
wohl man ihn noch nach Jahren fast fiir den Neupreis
weiterverkaufen konnte. Es sind eben Liebhaber und Ken-
ner - sie kennen nicht nur seinen Preis, sondern auch seinen
Wert.

Bernd Siegemann (auto,motor,sport 03/2000)

TECHNISCHE DATEN 4/4 ZWEISITZER und (VIERSITZER)

Motor:

Zylinderzahl: 4 Zvlinder-Reihe, Hubraum: 1.796 ccm, Bohrung X Hub: 80,6 x 88 mm, Verdichtungsverhiltnis 10,0 :1, Max. Leistung

81,5 kW/111PS bei 5.780 U/min , Max. Drehmoment: 150 Nm bei 4.500 (

min, Ventilsteuerung: D.0.H.C., Zahnriemenantrieb | lydraulikstoBel, 4

Ventile/Zylinder, Kraftstoffversorgung: E lektronik - Benzin - Einspritzanlage, Ziindanlage: Digital-I lektronikziindanlage, Tankinhalt: 50 Liter

(Viersitzer: 54,5 Liter), Auspuffsystem GuBstahlauspuffkriimmer, I delstahlauspuffanlage , 1 Katalysator, Kraftstoffverd: ampfungs-Kontrollsystem:

geschlossenes System mit Druckausgleichsventil tiber Aktiv-Kohlefilterbehilter

Antrieb:

Gietriebe: 5-Gang (5 Vorwirts, 1 Riickwiirtsgang), 5. Gang: 0,82, 4. Gang

1.00, 3. Gang: 1,34, 2. Gang: 2,08, 1. Gang: 3,39, Riickwiirtsgang 3315

Kupplung: Einscheiben Trockenkupplung 216 mm, Hinterachse: Starrachse mit Hypoidverzahnung, Ubersetzung: 4,1 : 1

Lenkung:

Typ: Gemmer-Lenkung (Kugelumlauflenkung) 2,25 Umdrehungen von Anschlag zu Anschlag, Lenksiule: K ardanlenkspindel mit Vibrationsddmp-

fer, Sicherheitslenksaule mit Lenkschlof , Lenkrad: W ahlweise 381 mm/15" oder 356 mm/14"a, Wendekreis: 10 Meter

Radaufhiingung:

Vom: Einzelradaufhiingung zwischen Ober-und { nterrohr gefithrter Achsschenkelbolzen mit Schraubenfedern und Gasdruckstodampfern, Hinten

Blattfedern 6 Lagen, halbelliptisch, GasdruckstoBdimpfer

Bremsen:

Vorn: AP Lockheed 4 Kolben Festsattelscheibenbremsen, Scheiben o 1 1", Hinten: AP Lockheed Trommelbremsen 9 x 1,75 selbstnachstellend,

Handbremse: Seilzugsystem auf die Hinterrider wirkend, Bauart des Bremssystems: Hydraulisch wirkendes

Riider und Reifen:
Felgen: Speichenrad lackiert, mit Zentraly erschluB, Standard: 5" x |

2-Kreis System mit Servounterstiitzung

Optional: 6" x 15" (nur in Verbindung mit Plus 4 body style), (Viersitzer

6" x 15%), Reifen: Standard: 165 TR 15, Optional: 195/60 VR 15, (Viersitzer: 195/60 VR 15)

Chassis:

Typ: Z - Profil Leiterrahmen mit 5 Rund / Rechteckquertraversen, Aufbau-Typ: schenholzkonstruktion, imprigniert im Caprinol - Tauchbad, be-

plankt mit Stahl und Aluminiumblechen. Hergestellt in bester britischer Handwerkstradition, Polsterung: Standard: Kunstleder schwarz, Optional

Connolly Leder in allen zur Verfligung stehenden Farben, Innenausstattung, handgendiht, Verdeck/Persenning (Wetterausstattung), Standard: Kunst-

leder (Everflex) schwarz, Optional: Kunstleder (Everflex) div Farben, Mohairstoffe in verschiedenen Farben, Sitze: Standard Schalensitze, fest, Op-

tional: Sitze mit verstellbarer Riickenlehne oder Sportsitze

Elektrik und Instrumente:

Elektrik: 12 Volt Bordspannung, 3-Wischersystem, heizbare I rontscheibe, Instrumente: Rundinstrumente, Tacho mit digitaler Anzeige fiir gefahrene

km und Tageszihler, Drehzahlmesser, Oldruckanzeige, Tankanzeiger, Wassertemperaturanzeige, Voltmeter

Farben:

Standard: Connaught Green, Corsa Red, Indigo Blue, Black und Royal Ivory, Optional: Das komplette | arbenprogramm der Firma ICI, W asserbasis-

Jacke in Handlackierung verarbeitet

Abmessungen:

Linge: 3.890 mm, Breite: 1.500 mm, Hohe: 1.290 mm, (Viersitzer: Lin

e: 4.017 mm, Breite: 1.516 mm, Hohe: 1.315 mm), Radstand: 2.440 mm,

Spurweite: Front: 1.220 mm, Hinten 1.240 mm, Leergewicht: 868 kg, (Viersitzer: 971 kg)

Alle Sonderausstattungspositionen gegen Aufpreis. Alle GroBen und Gewichtsangaben sind Durchschnittswerte, bezogen auf das jeweilige Standard-

fahrzeug. Alle Angaben und Mafie sind zum Zeitpunkt der Drucklegung korrekt, unterliegen aber der stindigen Aktualisierung, Etwaige Anderungen

werden nicht ausdriicklich angezeigt

Leider ist die Uberschrift nicht mehr ganz zutreffend, mit
Hobby hatte das nichts mehr zu tun. Fiinf Monate kiimpften
meine Freunde in Brasilien mit dem Zoll, um dann das Ge-
fihrt, in drei Kisten verpackt, auf einen Frachter zu verladen
und nach Hamburg zu schicken. Meine Reederei Maritime
und die Firma Trans Team sorgten fiir eine reibungslose
Zwischenlagerung im Freihafen. ‘

Mit meinem Freund Klaus Beck machte ich mich auf den
Weg nach Hamburg. Der Morgan +8 vollgetankt, wir warm
angezogen und nagelneuen Anhinger auf neue Kupplung.

Auf der Al zwischen Bremen und Hamburg dann Uberra-
schung Nummer 1: Die Griinen, dein Freund und Helfer,
setzten zum Uberholen an, mit der Aufforderung zu folgen.
Ohne schuldiges Gewissen folgten wir. Frage der Polizistin
Ll‘lll‘ dem Parkplatz: “Konnen Sie sich vorstellen warum wir
sie angehalten haben?” Mein Freund: “Na klar, sie wollten
mal zwei tolle Ménner in einem tollen Auto sehen.” Ich:
“Wenn das nicht, bin ich zu schnell gewesen?” “Nein, bei-
des nicht, sie haben tiberholt!” lichelte die Dame in griin.
“Das mache ich immer mit meinem Morgan auf der Auto-
bahn™ *“Aber bitte nicht mit Anhinger in einem
LKW-Uberholverbot!” Diese belehrenden Worte haben
dann 80 DM gekostet. Ich hiitte doch in der Fahrschule vor
33 Jahren besser aufpassen sollen.

Hc.l Ir:m's 1czun gab es fiir durchgefrorene Morganfahrer
heiBen Kaffee und fiir den Anhinger drei Kisten (siche
Foto).

Frau Schmidt, Inhaberin von Trans Team, hatte mal in den
60er Jahren den Morgan ihres Freundes in England etwas
verbogen. Freund und Auto hat sie nie wieder gesehen!

Aber dann der Zoll, Uberraschung Nummer 2:

Erst Zollabfertigung “Zwei BriickenstraBe™. Anstellen zwi-
schen den Brummi’s, 4 Spuren, vorfahren bis zur weillen Li-
nie, und auf Aufruf warten. Wenn man nach 1 1/2 Stunden
seine Autonummer hort zuckt man zusammen. Nachdem ich
meine miindliche Zollerkldrung vorgetragen hatte kam die
Antwort: “Hier sind Sie v6llig falsch, wir haben keine Kasse
mehr fiir private Zollabfertigung!™ Kehrt Marsch, links um
die Ecke in den Freihafen zuriick.

Zweiter Versuch um in Deutschland mit einem Mog +1 ein-
reisen zu kénnen. Zoll Hauptamt “Brooktor™ fast neben dem
Hauptbahnhof in Hamburg. Wartezimmer und auf Aufruf
warten. Meine miindliche Zollanmeldung wurde belichelt
und abgewiesen. “Sie bendtigen fiir dieses etwas zu grofie
Modell schon richtige Zollpapiere. Diese gibt es in dc;l Bii-
ros am anderen Ende des Gebiiudes.” Alle freiberuflichen
Zollpapieraussteller bekamen einen Lachkrampf: “Fiir
300,00 DM spannen wir doch kein Formular in die Schreib-
mas chine. Aber versuchen Sie es doch vorne am Haupttor
mit einer miindlichen Anmeldung.”

Sehr guter Rat, also rin ins Auto und runter vom Hof zum

Hauptausgang. Alterer Herr, mit Erfahrung fiir Seeleute,
stand in seinem Gesicht geschrieben: “Machen Sie doch mal

TRANS TEAM
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die Kisten auf.” Brechstange und
Akkuschrauber arbeiteten 30 min.
und schon stand der Morgan ohne
Rider auf der Strafie in Hamburg.
Alles stimmte mit der Packliste
iiberein, also wieder zu machen.

Gerade machte sich Freude und
Erleichterung breit, da stand die
Zollfahndung hinter mir: “Herr
Brottka, Sie sind zollfliichtig, ha-
ben den Zollbereich mit ihrem
Zollgut verlassen, und sich aus ei-
ner laufenden Zollabwicklung
entfernt. Bitte folgen Sie uns.”
Ich: “Hier steht mein Zollgut und
ist gerade von einem Zollbeamten
abgefertigt worden.” Dann wurde
ich zolltechnisch 30 min. aufge-
klirt. Von einer Anzeige hat man
Abstand genommen, da ich ja
nicht mutwillig, sondern auf An-
weisung gehandelt habe.

Ein Traum erwacht

und 30 DM Zoll gekostet. Die
Heimfahrt durch Schneeregen
und Nebel war ein Vergniigen,
besonders wenn man durch Sprii-
che wie diese von meinem Be-
gleiter aufgeheitert wurde: “Stell
Dir vor, Winny, ich wire heute
bei dem Wetter zu Hause geblie-
ben, das wiire vielleicht langwei-
lig gewesen!”

Am niichsten Tag erwachten dann
die Einzelteile in 3 Kisten aus ih-
ren Reisetriumen; 10 Monate hat-
ten sie darin geschlafen (siche
Foto links).

Die erste Offentliche Deutsch-
landvorstellung fand dann auf
dem 50. Geburtstag von Michael
Rost statt. Die Tanzfliche wurde
kurzzeitig zur Kradbahn und das
Dorf zur Zirkusarena als Christi-
ne eine Runde im Mog +1 auf

Zeitweilig haben mich 8 bis 10 Zollbeamte mit Fragen zum dem Anhiinger durchs Dorf gefahren wurde (siehe Fotos un-

Zollgut befragt. Insgesamt hat der Stress 5 1/2 2 Std. gedauert ten).

Links der morganlose

Verfasser in Florida auf

der Morgan Road.

Hinweis:

Der Morgan + 1 ist bis
Anfang  August im
Showroom bei Fa. Fla-
ving in Unna zu besich-
tigen.

Winfried Brottka

Der Mann neigt zum Spielen, viel mehr, als das beim weibli-
chen Geschlecht der Fall ist. Einer Frau, die mit Puppen,
Steifftieren oder Puppenstuben spielt, wiirde man kurzer-
hand den Vollbesitz ihrer geistigen Kriifte absprechen. Ganz
anders beim Manne; er kann ohne Gesichtsverlust vor seiner
Eisenbahnanlage auf dem Bauche liegen und seine Ziige rol-
len lassen — oder auch in seiner Garage mit seinem Morgan
spielen -.

Das Spielobjekt Nr. 1

Kommt plétzlich Besuch,
teilen sich die Geschlechter
fein sduberlich; die Damen
besprechen in einem separa-
ten Raum ernsthafte Fami-
lienprobleme, die Miinner
spielen derweil sehr schnell
gemeinsam mit dem jeweili-
gen Spielzeug, debattieren
verschiedene Losungsmog-
lichkeiten, legen schnell
Hand an ohne Riicksicht auf
die vielleicht nicht passende
Kleidung — bis die Ehefrau
dazwischen fihrt! Und da
meine ich manchmal meine
verewigte Mutter zu héren,
die verlangte, mich nicht
schmutzig zu machen.

Die Neigung des Spielens steigert sich noch mit zunehmen-
dem Alter. Nur der bosartige wird behaupten, dass das an ei-
ner gewissen geistigen Riickentwicklung lige. Nein, der
Schreiber dieser Zeilen hat das an sich selbst beobachtet; be-
freit von der Last des Broterwerbs geht er seinen hochwerti-
gen Neigungen nach. Das Spielzeug hat sich allerdings in
Relation zur Kindheit ein bisschen veriindert; es ist teurer
geworden. Aus Schuco-Autos sind Spielzeugautos im
MaBstab 1:1 ge-
worden. Man
liest dazu
wMotor - Klas-
sik* von Monat
zu Monat, die
~Morgan Post*
und das
WAG-MAG*,

Aus blechernen
Knallpistolen

sind hochwerti-
ge Pistolen und
Revolver  der
verschiedensten
Fabrikate aus
den verschiede-
nen Lindern ge-
worden. Man
liest dazu das
»DWIJ* und stu-




Eigengestaltete Oldtimer-Vitrine mit Modellen 1:18 von 1928 bis 1962, der

Mog nimmt die Mittelposition ein

diert den ,,FRANKONIA-Katalog".

Na und dann die Vielzahl klassischer Kameras. Da gibt es

besser bei ihr anzukommen, hatte sie
doch die mangelnde Mitnahmemoglich-
keit groBerer Kleidermengen stets kriti-
siert), schon hiilt sie dagegen:

,,Du kannst doch immer nur mit einem
Auto fahren und bei Eis und Schnee sind
Dir doch Deine Kultautos zur Benutzung
zu schade; Du willst also das Neue zu den
Vorhandenen dazustellen.”

. Wie steht es denn mit der Garagenauf-
nahmefihigkeit. Da sind wir doch jetzt
schon am Ende.*

Lass‘ das Geld doch wo es ist. Das dort
weggenommen, bringt keine Kapitalertré-

ge mehr, sondern ergibt im Gegenteil nur Kosten!™

Was bleibt einem friedlichen Ehemann iibrig; er backt klei-

iiber seinen Mog., Jag. und anderen Spielobjekten
hinaus erweitern méchte, sollte sich iiber die ange-
schnittene Problematik der Partnerbeziehung im
Klaren sein. Der Morgan provoziert das Kind im
Manne wie kaum ein anderer Gegenstand. DipL-ing. Kariheinz Prisseer
S Taschenweg 15
75223 NIEFERN

- s Tel. (07233]
Karlheinz Pflesser i Sl

Dipl.-ing. Karlheinz Pflesser
Taschenweg 15
75223 NIEFERN
Tel. (07233) 41 99

Anmerkung der Redaktion:

Aus einem von Karlheinz verdffentlichten Bericht
in ,Register-MK II Infos* zum 30jidhrigen Geburtstag sei-

-/
Dipl.-Ing. Karlheinz Pflesser
Taschenwegq 15
75223 NIEFERN
Tel. (07233) 41 99

)

Dipl.-ing. Karlheinz Pflesser
Taschenweg 15
75223 NIEFERN

Tel. (07233) 41 98

Dipl.-Ing. Karlheinz Pflesser
Te 15

75223 NIEFERN
Tel. (07233) 41 99

Barbara u. K.H. Pflesser
Taschenweg 15
75223 NIEFERN

Tel. (07233) 41 99

nes MK_II sind folgende Ausschnitte von Interesse: ...ein Aus seinem Brief an die Redaktion méchte ich zitieren:

Morgan + 8 fiir warme Tage...In den Jahren meines Besitzes
sind der Jaguar ebenso wie der Morgan zum unverwechsel-
baren, individuellen Markenzeichen meiner Person gewor-

...Das also zu meiner Abstinenz in unserem Clubleben. Aber
durch die Morgan Post bin ich immer dabei. Das zeigt, wie
wichtig diese Schrift fiir die Mitglieder an der langen Leine

“'”“dFrSCh‘""c (1\'6-5pxegelrcﬂ‘ex-ltxcmplarc, zweiliugige ne Brotchen, er zeichnet eine hitbsche Vitrine, l4Bt sie von
und eindugige. Klar dass man sie haben muf. Man kann da- - ginem Schreiner fertigen, bepinselt sein Gebilde mit Klar-
mit wunderbar spielen, wenn sie ohne Elektronik sind —und ja¢ fiillt es mit System mit klassischen offenen Modellen

seine anderen Spielzeuge fotografisch festhalten. Meine ers- .18 den Morgan in der Mitte placiert, 1Bt Mn.ssmgscluld-
te Kamera bekam ich, als ich 9 Jahre alt war, eine

6x9-Rollfilmkamera. Von einem Morgan wusste ich 1940

den... ist...

Angebot + Nachirage

noch nichts.

Mein Mog. ist Baujahr 1981, also bald 20 Jahre alt. Als ich
ihn zum ersten Male aus der Garage holte und ein Nachbar
sah ihn, schlug er die Hinde iiber dem Kopf zusammen und
sagte: ,,Was fiir ein wunderschones Spielzeug!™

Ich hatte den Wagen damals gar nicht so gesehen. Fiir mich
war er die Fortsetzung meiner Motorradlinie. Als ich dann
in den Jahren danach mit dem Fahrzeug durch Ausstatten,
Verindern und Perfektionieren intensiv zu spielen begann,
mubBte ich ihm nachtriiglich Recht geben. Eine andere Besti-
tigung erhielt ich letztens vor unserem Postamt; ein Paar
kam voriiber, er blieb stehen und sagte zu seiner Frau auf
mein Gefiihrt deutend: ,,Schau mal!“ Sie betrachtete das
Auto eine Weile und sagte dann abwertend: ,,Ach, das ist
doch ein Spielzeug!*

Und da war es wieder, die differenzierte Anschauung zwi-
schen den Geschlechtern wie eingangs vermerkt, die weibli-
che Abwertung von Spielzeug, gesteuert durch eine
widerwiirtige den SpaB verderbende Vernunfi, die jeder
weiteren Ausweitung des Spielzeugbestandes entgegen-
steht.

Will man zu seinem klassischen Jag. Zum problemlosen
Fernreisen einen XK 8 setzen oder zu seinem + 8 einen neu-
en 4sitzigen Zweit-Morgan fiigen, um bei sommerlichen
Reisen mehr Koffer mitnehmen zu kdnnen (ich begab mich
bewusst auf die Ebene der Vernunftsargumentation, um

“Spielzeug ", das einer behordlichen Legitimation und ei-
nes verantwortungsbewufiten Verhaltens bedarf

chen gravieren mit Typbezeichnung und Jahrgang des Er-
scheinens, fiigt die jeweiligen Firmenembleme dazu und
betrachtet anschlieBend sein Werk mit groBer Befriedigung.
Und ich habe meiner Frau gegeniiber das wunderbare Ge-
fiihl meiner Sparsamkeit; was wiirde es kosten, alle diese
Modelle im MaBstab 1:1 zu haben? — und die Unterbringung
—und der Unterhalt -.

Offen bleibt die Entscheidung, wer geplagter ist, die Ehe-
frau mit den natiirlichen Neigungen des Mannes oder der
Mann im Kampfe mit dem von weiblicher Seite aufgeblase-
nen Popanz der Vernunft. Jeder, der sich seinen Spielpark

Wartung, Reparatur

e The Morgan Garage

Komplett- und Teilrestauration
mit optimalem Rost- und Holzschutz

Unfallinstandsetzung, Lackierung, Sattlerarbeiten

Fahrwerksmodifikationen in bewiihrten Ausfiih-
rungen, hundertfach erprobt

Bremsanlagen fiir Strafie und Sport

Original-MORGAN-Ersatzteile, Edelstahl- und
Chromteile, Edelstahl-Auspuffanlagen

gebrauchte Morgan

Schwellerverkleidungen

Matthias Kreyes
D - 52445 Tietz Phone 02463 1587

Cars & Parts

. Bachstrasse 19




Unter den Eichen 11
63165 Miihlheim
Tel./Fax 06108/72500

PETER ALT
Specials for
Morgandrivers

CLASSICS

PA classics * Peter Alt

Seligenstadter Str. 25 « D-63179 Obertshausen
Tel.: (0) 6104 /799450 « Fax: (0)6104/79 94 51
Mobil: 00 49 (0)1 71 /7 26 35 22

MORGAN Club Deutschland Regalia Service by PA classics |

SPEZIALITATEN FUR
DEN AUTO-NARREN

Club-Regalia von Anstecknadeln, Badges

und bestickten Textilien* wie Hemden, Polo-
und Sweatshirts, iiber Accessories wie
Armbanduhren, Cricket Caps, Cabriohauben
und -brillen, Emailleschilder, Woll- und Seiden-
schals, Steppjacken und -westen, bis
Wetterkleidung u.v.m., das weltweit grofite

Angebot fiir den Morganfahrer.

*Es stehen 9 Motive zur Verfiigung!

Reprisentant von Cérveees UK Lud.

® Lederbekleidung und Reisegepiick

® Flying Jackets in gewachsenem Lammfell

® Lederjacken in Rindnappa- und Pferdeleder
® Auch Anfertigung nach Maf} ohne Aufpreis

® Reisetaschen in Leder oder Segeltuch

Sonderprospekt auf Anforderung - Mastercard + VISA

~ Bestellungen per Fax oder Telefon (Nummern siche oben

PARTNER, Holhein

/@ i

(oo™

Aus der McForsum Collection.

Country Jacket
50 % BW, 50 % Nylon, Karoiutter, mit MetallreiBverschluB, Druckknipien und Lederkragen, verstellba-
re Seilenschlitze, aufgeselzie Taschen mit Klappen, 3 verschlieBbare Innentaschen + Handylasche,
Jarbe Navy oder Ehaki - Gr: M - XXX
235,00 DM

Driver Jacket (Longjacket)

100 % Nylon, durchgehender Reibverschluss mit Druckknopileiste, 1 Innentasche, 2 schriige AuBenta-
schen mit Elappe, Klett-Riegel am ArmelabschiuB, Ziehkordel, Innenseite von Elappen, Leisten und
kiragen in Koutrastiarbe.

Jarben: Yellow/Red - White/Navy - Navy/Red - Red/Navy - Navy/Yellow - Red/Green Gr. § - XXE
165,00 DM

Beide Artikel mit dezentem Morgan Script ,

Jarbe Tou-in-Ton oder ani Wunsch auch in Kontrastiarbe bestickl.

Und endlich iir die Miidels:

Bluse ,.Ladies Oxiord Button Down* - Kurzarm

Bluse ..Ladies Oxiord"- Langarm

Mischgewebe, tailliert geschuitien mit Rundsanm

Jarben: wei, hellblan, pink - Gr. XS (10) - $ (12) - M (14) - £ (16) - XL (18)
hleines Morgan Script links auf dem Kragen in Wunschiarbe gesticki

85,00 DM

Alles weitere siehe Farbseite gegeniiber!

Zu verkaufen

Morgan 4/4 Viersitzer
Jarbe griin mil schwarzen Sitzen, 72er Speichenriider, Bj. 1969 (H-Eennzeichen maglich). Jast
alle Belege seit Erstzulassung vorhanden (aunBer Eanfverirag, leider), Kent competition motor,
leicht getunt aui ca. 100 PS, 1993 in England voll restaurier! aui newem Chassis, mit Jotos und
Belegen, Extras: Brooklands, Gepiickiriiger, Tiirgriiie, HeclistoBstange, Nebelscheimwerier, Se-
lectaride (z.Z. nichl installiert, aber alle Teile vorhanden, unverbleit Stag 2 Zylinderkopi, + 8
Auspuif, Kenlowe. Eriolgreich in Clubmeisterschail eingeselzi!
VB 43 500,00 DM
Zwei + 8-Sitze, ca. 1992, in cremeiarbenem Leder mil grau, sehr guter Zustand
VB 1 350,00 DM
Stephen Ryan
home: 06174 933910 mobile 0172 6953030 fax 06174 933911
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Zu verkanien
MORGAN + (, Bj. 1988, 58 000 km, Farbe weiB, schwarzes Leder
£xtras: Grebenstein Edelstahl-Doppelrohr-Auspuiianlage, Wurzelholzarmaturenbrett, Gepiickiri-
ger, Radio
UB: 66 000,00 DM
Matthias Lesch, Hauptstr. 272 D-79576 Weil am Rhein Tel.: 07621 75892 Jax 07621 78718

( Jflor o

spezialisiert
auf Morgan seit 1973 O

C an der A3 zwischen Frankfurt und Wiirzburg @

bietet:

- Top-Service und Restauration

Morgan-Service

Wolfgangstrae 21 = 97980 Bad Mergentheim
Telefon (07931) 52914 « Fax (07931) 52515

- Vorderachsoptimierung

- Fahrwerksverbesserungen in VA,
diese auch mit TUV-Eintragung

Zubehér Neu- und Gebrauchtwagen ab Lager
Wartung * Reparatur
Unfallinstandsetzung

Restauration - Fahrwerkstuning

Lackierung « Sattlerarbeiten

Spezial- und VA-Teile
(zum Teil auch aus eigener Fertigung)

- Exklusive AuBenspiegelumbauten

- Original-Ersatzteile ab Lager Wurzelholz-Instrumentenbretter,

Holzschaltknaufe, Holz- und
Lederlenkrader, Speichenrader +8/4-4,
Edelstahlauspuffaniagen,
Umbau von 1- auf 2-Rohr,

- Abhol- und Lieferservice
in geschlossenem Anhénger

BCS Anton Schmltt & Sohn

sterbetrieb der KFZ-Innung

Zubehorteile, Chromteile, Ersatzteile, etc.

Katnachriistung Einspritzer und Vergaser +8,

TECHNISCHE BERICHTE
aus Ausgabe 1 bis 63 der MORGAN POST
Verkauie
liber 120 Artikel und iiber 45 Abbildungen
fiir alle Morgan Typen im Beprint,

G-Kat-Anlage fiir 3,5 | Rover Vergasermolor
152 Seiten, gebunden - 75,00 DM

Schadstoifinorm £ 2

Bestellung gegen Cinsendung eines Schecks:
Manired Portzig
Karl-Sonnenschein-Str, 15
50374 Lritstadi

NP 3 500,00 DM VB 1 750,00 DM

Manired Breyer
Tel. 02592 5522 + 02306 7580062

Animation: Maggie und Giinther Mihatsch aus Bonn
1. Tag:

12. September 1999 , Moggi gepackt und startklar, Abfahrt

Essen-Kettwig. Uber die A3 bis Leverkusen zur A1 und auf

die A61 nach Grafschaft, Altenahr ins Ahrtal nach Sinzig
am Rhein.

Wetter: sonnig und heiB, 37 ° C; abends im “Vieux Sinzig”
gegessen, frische Kriuter-Kiiche (vormerken lassen fiir das
niichste Jahr mit Pilzsammlung und Kochkurs).

2, Tag:

Abfahrt Sinzig iiber B9 bis Brohl Luetzig, Richtung Laa-
cher See, Plaid, Kobern-Gondorf an der Mosel, Hunsriick-
héhenstrasse nach Boppard an den Rhein zum Friihstiicken:
weiter auf der B9 nach Bingen und

Riisselsheim zu Opel Live mit

Werksbesichtigung (auch fiir Mor-

ganeerer eine interessante Abwechs-

lung). Das Wetter tagsiiber 30 ¢ C

und sonnig. In Pfungstadt Nacht-

quartier bezogen. Im Restaurant

“Cortina” in Pfungstadt hervorra-

gend zu Abend gegessen.

3. Tag:

Von Pfungstadt durch den Oden-
wald, BergstraBe, Richtung Sins-
heim zum Auto Technik Museum
und ins “I Max Theater”, weiter
nach Pforzheim; iiber die B294, eine

Mit dem Moggi unterwegs

traumhafte Bundesstrale, nach Freudenstadt. Das sind
70 km Moggi pur. Kaffetrinken in Alpirsbach, auf der B500
nach St. Georg, Triberg, Furtwangen (Uhrenmuseum), Titi-
see, Schluchsee und nach Hausern ins Hotel Adler.

4. Tag:

Vom Hotel Adler in Hiusern wieder auf die B500 nach
Waldshut, Schweizer Grenze.

Aarau auf die B23, am Sursee vorbei nach Lagnau durch das
wunderschone Emmental. Uberqueren des Schallberg Pas-
ses bis Thun zum Thuner See. Dort in Oberhofen zu Mittag
gegessen und weiter nach Interlaken zum Ziel: Hotel Belve-
dere in Grindelwald.

Im Hotel wurden wir sehr herzlich begriifit und auf unsere
komfortablen und *panoramabietenden” Zimmer geleitet.




( flosg

Dort hatte die fiir uns bislang unbekannte Animateurin, die
Maggie, ein Beutelchen mit Proviant fiir die nichsten Tage
eingelagert mit allem was eine Moggi Familie so braucht:
Bonbons, Nihzeug, Schokolade, Franzbranntwein usw.
Danke Maggie!!

Abends in einem hiibschen Chalet in Grindelwald unterhalb
der Eigernordwand mit Maggie, Giinther, Miriam und Rudi
Arenz, sowie “Onkel™ Helmut Henkel (dies waren die ers-
ten Ankdmmlinge hier) Pizza ge-

gessen und Wein getrunken.

5. Tag:

Morgens mit dem lingsten Sessel-
lift Europas zum “Minnlichen”
auf 2230 m, FuBmarsch zum urge-
miitlichen Bergrestaurant Alpi-
glen, super Stimmung und auf
“Onkel” Helmuts Frage bei einem
leckeren Kisegericht, der sog.
Kaasschnitten: “Wie geht es uns?”
im Chor die Antwort: “Guuut!”

Rudi und Miriam fuhren nach der
Kaasschnitten aus “orthopidi-
schen” Griinden mit der Zahnrad-
bahn ins Tal nach Grindelwald,

stiegen eine Station zu friith aus und kamen im Hotel Belve-
dere “klinisch tot” an. Dennoch fuhren sie nach kurzer Ver-
schnaufpause nach Interlaken zum Kleiderkauf fiir Miriam
und ihre Laune war bestens. Der Rest der Wanderer stieg in-
dess steil abwiirts, manchmal jenseits des Wanderpfads,
schlichen ins Hotel ein, um dann Knie und Riicken in Sau-
na, Whirlpool und Bio-Bad zu entspannen.

Um 18 Uhr folgte bei einem oder mehreren Glischen der
Empfang aller restlichen zwischenzeitlich eingetroffenen
Teilnehmer. Nach dem ziinftigen mehrgiéingigen Abendes-
sen setzten wir uns wieder bei einem Glischen zur Lagebe-
sprechung fiir die niichsten Tage zusammen. Und auch
hierbei fehlte er nicht, unser Slogan: “Wie geht es uns?”
Diesmal: “Sau-guuut;”

6. Tag:

Morgens nach dem Tanken fragte ich im Hotel, wo ich eine
Autobahnvignette erwerbe kinnte. Die Antwort:"Kein Pro-
blem, in 10 Minuten hier an der Rezeption". Das nenne ich
Service. Sodann fuhren wir mit unserem Hotelier, Herrn
Urs Hauser und 13 Moggies Richtung Interlaken, Kaffee-

stop in einem netten Berggasthaus “Alte Post”.
“Onkel” Helmut betiitigte sich derweil, wie un-
schwer auf dem Foto zu erkennen ist, als Park-
wiichter. Alle Moggies waren deshalb nach
Beendigung der Kaffeepause noch vollzihlig und
weiter gings zum Jaunpass. Es folgte der lohnen-
de Besuch des idyllischen Bergstidtchens Gruye-
res, aus dem der gleichnamige Kidse kommt. Zu
besichtigen waren ein SchloB und ein Museum.
Fiir das leibliche Wohl zu Mittag war im Restau-
rant St. Georges gesorgt. Es erwartete uns ein ty-
pisches Essen von Gruyéres eine “Meringue™, ein
Baiser, iibergossen mit einer Créme - double -
Sauce. Es schmeckte himmlisch s s. Die Aus-

fahrt fiihrte uns bei strahlendem Sonnenschein weiter nach
Gstaad und WeiBlenburg. Gegen 16 Uhr landeteten wir
schlieBlich wieder in Grindelwald.

Festes Schuhwerk war von nun an wieder angesagt, denn
Maggie und Giinther hatten fiir den Abend auf einer Berg-
hiitte eine Kisefondue arrangiert. Und es kam, wie es
zwangsliufig kommen musste: Zwei Gruppen standen fiir
die Taten, die da folgen sollten, bereit. Fiir die freiwilligen
Wanderer ging es mit der Gondel auf den First in 2.167 m
Hohe. Die Nicht-Wanderer (einschligig in Moggi-Kreisen
als “Weicheier” bezeichnet -wir zihlten auch hierzu-) fuh-
ren mit dem Linienbus der schweizerischen Verkehrsbetrie-
be die nicht enden wollenden Serpentinen hoch, vorbei an
Felsen und frei grasenden Kiihen und landeten schiielich
in der Berghiitte, der Busalp (1.800 m).

Die “Nicht-Weicheier”, sprich Wanderer, gerieten nach
dem Ausstieg aus der Gondel im Berg in ein fiirchterliches
Gewitter, fanden allerdings gliicklicherweise Unterschlupf
in einer Hiitte. Karin und Uli Trupke aus dieser Gruppe wa-
ren zwischenzeitlich flugs mit der Gondel wieder ins Tal
zum Hotel abgefahren, da Wanderweg und vor allem das
Wetter zu beschwerlich gewesen waren. Im Tal besorgten

([l g

die beiden sich ein Taxi und fuhren in stilvoller Touristen-
manier zur Berghiitte vor.

Maggie und die iibrigen Wanderer bestellten sich von ihrem
Unterschlupf aus per Handys einen Bus (clever!) und ka-
men sodann fast gleichzeitig mit Karin und Uli bei uns oben
nach zweieinhalb Stunden in der Berghiitte an.

In diesen Stunden der “Verzweiflung” hatten wir
Nicht-Wanderer so unseren eigenen Spafl und Humor. Eini-
ge éingstliche Eheméinner lieBen per Handy die Lebensversi-
cherungen ihrer Gattinnen um das Dreifache erhdhen.
Miriam, die derweil auch mal nach dem Wetter drauBien
Ausschau hielt und sich auch in der Hiitte umsah, entdeckte
etwas ganz Interessantes, das dort hing: eine riesengrosse
Kuhglocke. Es war wohl eine zu groBe Versuchung fiir sie,
diese Kuhglocke nicht zu beriihren. Auf einmal ein lautes
Liuten und... die Lokalrunde war fillig. Giinther hat Miri-
am dann ganz behutsam erklirt: “Ein fiir allemal Miriam:
fasse nie fremde Bommel an!™

Nachdem wir nun wieder allesamt vereint und wohlbehal-
ten versammelt waren, verspeisten wir endlich das lang er-
sehnte Kisefondue,~ welches wir mit , verschiedenen
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Schnaps-Kompositionen verfeinerten. Und es kam, was
nicht kommen durfte, der mehrstimmige Chor der Moggia-
ner, fiirchterlich, fiirchterlich. Moggi Fahrer und Fahrerin-
nen sollten nicht versuchen, auf einer Berghiitte zu singen.
Sogar der uns begleitende Hund Berry von Gisela und Sieg-
fried Savic hatte Trénen in den Augen und zum Abschluss
der Gesangsstudie Knoten in seinen Ohren.

Nach dem Ende dieses tollen Hiittenabends ging es dann,
diesmal gemeinschaftlich, unter Verabschiedung der Hiit-
tenwirtsleute mit einem Absacker per Bus zuriick ins Belve-
dere. In dem laut Barkeeper Andy wichtigsten Raum des
Hotels, der Bar, beschlossen wir dann ruhig und ohne viel
Gesang aber mit so manchem spendierten Umtrunk den
Abend mit dem Ruf: “Wie trinken wir?” - “Umsonst!”

7. Tag:

Fahrt durch die wildromantische und fiir jeglichen Autover-
kehr gesperrte Rosenlauischlucht. Wieder eine Meisterlei-
stung von unserem Urs Hauser (Bravo!) hierfiir erneut wie
im letzten Jahr, die Durchfahrtserlaubnis von der Gemeinde
zu erhalten. Als Routefinder diente uns diesmal der Sohn
von Urs, Philipp genannt. Er setzte sich zu seinem “Onkel”
Helmut in den Wagen und diktierte maBgeblich die Kurven-
vorgaben einschlieBlich der zu fahrenden Geschwindigkeit.

Wir gelangten an den Brienzer See zum Grand Hotel Gie83-
bach in Brienz, ein Hotel, fiir das von Greenpeace-Mitglied
Franz Weber ein Fond eingerichtet wurde, in den jeder frei-
willig Geld einzahlen konnte. Mit diesen Mitteln wurde das
Hotel von Grund auf renoviert und erstrahlt nunmehr in sei-
nem urspriinglichen Glanz um die Jahrhundertwende. Auf
der sonnigen Terrasse genossen wir unseren Kaffee und
weiter gings entlang durch Interlaken zum Thuner See, in
das etwas hoher gelegene Restaurant “Seeblick™ mit wirk-
lich traumhafien Blick iiber den See.

Von dort zuriick nach Grindelwald und: ...Sch..., geblitzt
von der Polizei wegen zu schnellen Fahrens. Die Rechnung
wegen der Gott sei Dank nur ein paar zu schnellen Kilome-
terchen ist noch nicht da. Doch die Entschiidigung folgte
abends in Form eines hervorragenden Festmenus mit einem
unglaublich abwechslungsreichen Siilspeisenbiiffet.

8. Tag:

Sonntag, Tag der groflen Verabschiedung, leider. Wir, die
aus dem Rheinland, schlossen uns zusammen und fuhren
mit 3 Moggies, gefiihrt von Maggie und Giinther von Grin-
delwald Richtung Basel. Nach einem romantischen Stre-
ckenverlauf ging es im Elsass entlang der Elsissischen
Weinstrasse nach Mittelbergheim. Dort bezogen wir und

unsere Moggies Quartier in der Winstub “Gilg”. Nach ei-
nem vorziiglichen Abendessen gonnten wir uns nach ein
paar weiteren Gléschen Elsdsser Rieslings die wohlverdien-
te Nachtruhe.

9. Tag:

Nach einem sehr guten Friihstiick ging es morgens kurz
nach 9 Uhr, zwar etwas frith aber dennoch “geschmackvoll™
zur Wein- und Cremant-Probe. Nachdem sich Maggie und
Giinther als auch Rudi und Miriam mit entsprechend fliissi-
gen Proviant eingedeckt hatten (es gibt noch Verstecke und
Hohlen im Moggi, bestens geeignet zum Bunkern von Ge-
trinken, lasst es Euch einmal zeigen, Thr werdet erstaunt
sein), ging es erstmals wegen einsetzenden Regens mit auf-
gezogener Kapuze Richtung Pfilzer Wald, mit der Fihre
tiber den Rhein gesetzt, Richtung Pfungstadt zu unserem
privaten Nachtquartier.

10. Tag:

Richtung Mainz an den Rhein, B42 den Rhein entlang.
Stopp in Riisselsheim, Drosselgasse beschnuppert, weiter
Richtung Bonn, dort auf die Autobahn nach Essen-Kettwig.

Gliicklich Zuhause angekommen, wurde der Moggi gut ge-
putzt und wartet dort auf seine niichste Ausfahrt.

Achtung: die nichste Tour organisiert Miriam: von Ascona
{iber Amsterdam nach Malavia ... oder so.. (sie versprach es
uns jedenfalls abends in der Bar, weiBit Du es noch Miri-
am?).

Maggie und Giinther und allen anderen Teilnehmern an der

Grindelwald-Tour: Vielen Dank, es war ein tolles Erlebnis
fiir uns beide und natiirlich auch fiir unseren Moggi.

Johanna und Winfried Schmidt aus Essen-Kettwig




@ Accessories
® Axle parts

Currency Exchange
It is much better to buy directly from
England and continue to save

Your No.1 Parts Supplier. Esublishcd 197
Largest parts store outside the
factory. Many older parts re-made, ik

Springs ®

Stays @
Stainless @
Starters @
Steering ®
Sidescreens ®
Suspension @
Switches @
Tonneau @
Throttle @
Transmission @
Trim @

Weather eqpt. @
Wheels @
Windscreens @
Wipers @

Wiring @
Wooden parts @

we are the only source, if in stock,

@ Badges : 3
on their way to you in 24 hours

@ Bearings

® Body

® Books

@ Brakes

® Bumpers

® Charging

® Chassis

® Cables

@ Carburettors
@ Clutches

® Chrome

@ Dashboards
@ Electrical

money, for example:
* Wind deflectors .. .£59.95 set
*® Sun visors .£66.50 pair
¢ Chrome rear light pods £31.50 each
* Moto-Lita woodrim wheel .£84.00
* Brooklands Aeroscreen . .£61.70
* Stainless folding windscreen kit
£148.50
* Polished Stainless luggage rack
two seater ... £146.50
* Tube badge bar, stainless .£26.50
* NEW CARS - lots of special parts

All prices plus VAT at 17.5% and
economic delivery

Fast Parts Service

Factory parts and our special
“Rutter” parts, same day despatch,
quote a credit card by telephone or
fax. Send order by E-mail

MAIN DEALER

NEW RUTTER COLOUR
CATALOGUE
The very

first, full

colour

Morgan

parts

catalogue,

56 pages
packed full of
goodies, with
lots of new
items. Just

send £6
Eurocheque for a return air mail
copy or quote us a credit card
number,

IT’S FANTASTIC!

Sektion 8
Hermann Red|
Justus-v.-Liebig-Str. 17
86899 Landsberg
Tel. 081214 60 41

Marz 2000

Sportleiter
Matthias Kreyes
Bachstr. 19
52445 Titz
Tel./Fax: 02463 15 87
Tel.: 0171 217181 11

Stand:
Karisplatz 3

Sektion 7
Rolf Karl
Tel.: 0771 71 01

=
o

78166 Donaueschingen

@ Engine
® Mirrors
® Pumps
@ Radiator
® Rubbers

Part of our 3000 sq.ft stores dept.
Worldwide Web

Find us on :-
http://wwwi.rutter.clara.net
E-mail: mel clara.net

Peter Alt
Seligenstadter Str. 25

The ‘One Stop’ shop for | ;
the best sales, service,
parts & restoration

Sektion 6
RHEIN-MAIN

FULL RANGE OF STAINLESS
STEEL EXHAUSTS IN STOCK

63179 Obertshausen
Tel: 06104 79 94 50

UTSCLAND e.V.

£

Melvyn Rutter Overseas Ltd. The Morgan Garage, Little Hallingbury, Nr. Bishops Stortford, Herts CM22 7RA England
® Telephone: 00 44 1279 725725 @ Fax: 00 44 1279 726901 @ Fax: 00 44 1279 600498 (direct parts dept)

Tel: 06104 79 94 50, Fax: 06104 79 94 51

Schatzmeister
Horst Bosinius
Fritz-Reuter-Str. 29
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BUro Fax: 0212 2 48 14 25

Sektion §
unMOGlich
Michael Rost

olingen, Tel.: 0212 81 28 83, BUro Tel.: 0212 2 48 14 11, Fax: 0212 2 48 14 25

AFFILIATION OFFICER: John Donovan, Hopland House, Green Tye, Much Hadham, GB - Herforshire

Priisident
Hartmut Scholz
Hartwig-HOser-Str. 15

Str. 25, 63179 O
REDAKTION MORGAN POST

53227 Bonn-Oberkassel
Tel./Fax: 0228 9 44 27 96

29, 42657

HEART OF ENGLAND

Biro Tel.: 022 6 89 77 62
Biro Fax: 0228 6 89 77 63

0234 5132 52

Hartlebury Garage, Old Worcester Rd,
Hartlebury, Worcestershire,
DY 11 7XH ENGLAND

Sektion 4
Jargen Bell
44809 Bochum

Dorstener Str. 100

Tel

Internet: www.morgan-club.de

lig:

Sekretir
60085 Frankfurt
Tel.: 069 97 20 28 80
Fax: 069 97 20 28 82

MORGAN-Zubehor und Ersatzteile - Versand tiglich - weltweit!
John Worrall Tel: 0044 1299 250141 Fax: 0044 1299 250012

Postfach 18 04 73

rchweg 63
Sulingen

Tel 04271 36 67

GROSSTER HERSTELLER VON
EDELSTAHLTEILEN
wie z.B.: Badge bars, Gepiickbriicken (alle Varianten),
Frontscheiben-Klappbeschlag, Riickleuchtentriiger,
Heizungsgehiuse, Werkzeugkasten, Anbauteile Innen und
AuBen, ...einfach alles, was in EDELSTAHL méglich ist!

EIGENE HERSTELLUNG
von Aufbewahrungstaschen fiir Verdeck, Steckfenster, Brook-
landsscheiben, Werkzeugtaschen, FuBBmatten, usw.

Sektion 3
MITTE-NORD
André Koopmann

gramm - MORGAN CLUB D

ani

REGALIA OFFICER: Peter Alt

LIEFERUNG VON ORIGINAL MORGAN WERKS-
ERSATZTEILEN

Oryg

040 48 45 82
REDAKTION NEWSLETTER: Horst Bosinius, Fritz-Reuter-Str

20248 Hamburg

Tel

EDELSTAHL-AUSPUFFANLAGEN
Das komplette Sortiment, handgemacht, in hichster Qualitit!

BUCHER, VIDEOS,
...einfach alles fiir und rund um den MORGAN!

Winzerstr. 14
69126 Heidelberg
Tel.: 06221 37 45 28

Fax: 06221 78 01 10

Fordern Sie einfach unseren umfangreichen (englischsprachigen) Katalog an.

Vizeprisident
Slogygi Scheiizek

In Deutschland sind wir vertreten durch das Autohaus Miiller in Sulingen. Hier steht Thnen Kfz.-Meister
André Koopmann (bekannt fiir erstklassige Restaurierungen) mit Rat und Tat sowie umfangreichen
Zubehor und Ersatzteillager zur Verfiigung.

Michael Platen

AUTOHAUS HORST MULLER

Bassumer Strale 38 27232 Sulingen
Tel: 0427127 11 Fax: 04271 1845




Oldtimer - fur uns kein alter Hut

Oldtimer fahrt man
aus Leidenschaft.

Sie werden gehegt
und gepflegt.

Mit unserem Oldtimer-
Spezialtarif bieten wir
lhnen umfassenden
Versicherungsschutz
zu sehr gunstigen
Tarifen.

Ein Umemebmen a‘er : ‘ :
@ ZURICH AGRIPPINA erv =

Informieren Sie sich.
Der Agrippina-Oldtimer-
Spezialist in lhrer Nahe
berat Sie gerne.

Telefon Telefax
Berlin 030/88611-0 -178
Hannover 0511/1639-0 -377
Dusseldorf 0211/8983-0 -113
Koin 0221/3709-0 -392
Frankfurt 069/97116-0 -370
Kornwestheim 07154/810-0 -703
Miinchen 089/36003-0 -398

Unsere Partner fir die
Wertermittlung lhres
Fahrzeuges sind die
Experten von

Classic Data.

AGRIPPINA

Agrippina
Versicherungen

Service, der ankommt. Ein Leben lang.




