











































































































_ MORGANSCENE

...eigentlich wollte Ulla feder-
fiihrend diesen Bericht verfas-
sen....hatte sie doch wéhrend
unserer Pfingst-Fahrt so man-
che Anekdote, Lachattacke und
auch geflossene Trdne regi-
striert. In meinem Briefkasten
auch heute wieder jede Menge
Post, jedoch kein Manuskript
von Ulla. Warum, wieso, wes-
halb? Ich weif} es nicht; aber
sie hatte es doch versprochen...
und von Dieter Kaiser erfahre
ich, daf bereits Redaktions-
schluf ist. Nun sitze ich noch
spat abends und laf8 gedank-
lich das Pfingstreffen Revue
passieren...

Sicherlich keine ungewdhnli-
che Konstellation, wenn zwei
Frauen sichim Morgan aufden
Weg machen und an solch
einem Treffen teilnehmen
mochten. Langst war alles
besprochen und die Anmel-
dung lag vor. Zu kldren war
lediglich, wann Abfahrt und
wann ca. Ankunft in Bad Wil-
dungen.

Alles verlief nach Plan. Die
Sache mit dem Gepdck und
dem Stauraum im Auto, beson-
ders das Unterbringen von
Ulla’s Schuhwerk —zum Schluf
habe ich nicht mehr gezahlt -
ist eine andere Geschichte zu
erzahlen wert.

Jedenfalls trafen wir piinktlich
ohne Verzégerung in dem
Kurort ein und wurden von vie-
len Freunden auf's herzlichste
begriift. Es folgten schone
gemiitliche Plauder-Stunden,
mehroderwenigerin der Hotel-
barund Verabredungen fiir die
nachsten Tage, denn ein
umfangreiches Programm
stand uns bevor. Wahrend der
Fahrt nach Marburg bemerkte
ich ein kurzes ,Luftschlucken*
beim Gas geben und dachte mir
so im Stillen :,,Nein, nein, alles
in Ordnung, Morgano lduft
doch prima!* Er wurde erneut
gestreichelt und weiter ging’s.
Mit Redlef hatte ich ja bereits
das eine und andere Problem

Retter
Helfer in der Not

ander Elektrik des Wagens ken-
nen gelernt und durchge-
macht. Doch irgendwie war ich
im Glauben ,mir* passiert das
nicht, und noch im selben
Moment (iberkam mich ein
Gefiihl des Unbehagens, und
ich horchte mehr als aufmerk-
samindie Gerduschkulisse des
fahrenden Wagens. Intuitiv
spiirte ich, das geht nicht gut
und beriet mich mit Ulla. Was
wenn ? und versuchte mir Rat
bei den Jungs einzuholen. Ich
erhielt schlaue und weniger
schlaue Ratschldge, Tipps oder
einfaches Achselzucken.... Ich
erinnerte mich auch anden Slo-
gan ,, fahr Morgan und Du hast
nie Sorgen*. Ich hatte aber Sor-
gen, und zwar reichlich. Die
Heimfahrt war um die Mittags-
zeit am Pfingstmontag vorge-
sehen, und Gerda und Jiirgen
Liibbe boten sich als unsere
Begleiter an. Treffen wollten wir
uns an der Tankstelle am Orts-
ausgang. Wir kamen dort aber
nicht an...per Handy erfuhr

Gerda wo wir steckten.... und
ich erzdhlte traurig vom Ste-
henbleiben an der Kreuzung
mitten im Ort. Die ersten Helfer
und Helfeshelfer waren Dieter
Kaiser und Michael Rost und
blieben an unserer Seite.
HILFE...! wo war Matthias Krey-
es? Uber eine halbe Stunde
wurde nach ihm gefahndet.
Freundliche Ur-Einheimische,
dltere Generationen, ausge-
sprochen hilfsbereit und nicht
zu bremsen, versuchten zwi-
schenzeitlich mitihreremsigen
Ausdauer die Fehlerquelle zu
erforschen. Fazit: die Batterie
wurde natiirlich leer geniiddelt.
Herrlich, welch ein Vergniigen,
bei einsetzendem Regen das
Verdeck runterziehen - alles
auspacken, einschlieBlich
reichlich Schuhwerk und Platz
machen, um schnell an die Bat-
terie zu gelangen.

Doch der absolute Hingucker
war das spontane Mund-zu-
Benzinpumpe-Ansaugmanover
eines Mechanikers a.D., der

feststellen wollte, ob hier viel-
leicht das Problem verborgen
liegt. Aber das Benzin flo
primaund durchgangig; hieran
lag’s also nicht. Per Uber-
briickungskabel wurde der
Wagen endlich wieder gestar-
tet und wahrend einer erneut
stockenden Probefahrt konnte
Matthias den Fehler finden.
Gott sei Dank wurde er von
einem ortsansassigen und
begeisterten Morgan-Fan mit
Fahrzeug begleitet. Dieser
nette Mensch hat sich den
Beinamen ,Engel der Woche*
ehrlich verdient, denn wir hor-
ten, er half bereits einen Tag
zuvor schon einmal Matthias
beim Renn-Achtervon Christian
Bock.

Dem Engel der Woche, mit biir-
gerlichem Namen, Erhard Peu-
ster, sind wir also und beson-
ders ich zu groRem Dank ver-
pflichtet und wissen seinen
ungeheuren Einsatz, plus die-
kostbare Zeit, die er dafiir auf-
brachte, sehr zu schatzen.
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Die Ziindspule war also das
groBe Ubel - und Gliick im
Ungliick hatte Matthias mitdem
Erwerb einer neuen beim Hand-
ler, der just zu dieser Zeit aus
seinem Urlaub zuriickkehrte.
Etwas unfreiwillig verkaufte er
wohl schon das begehrte
Ersatzteil, und mit duBBerst flin-
ken Fingern wechselte Matthias
die neue gegen die alte aus. Mit
fast dreistiindiger Verspatung
konnten wir die Heimreise
erneut antreten, entgegen dem
Anraten einiger Freunde, die es
gut mit uns meinten und uns
lieber in einem geleasten Auto
vom ADAC sahen, als auf eige-
ner Achse die 380 km-Hiirde zu
nehmen. Ohne wenn und aber
haben wir es gewagt und sind
problemlos und sogar scher-
zenderweise zu Hause einge-
troffen.

Zwei Dinge hat mich diese
erneute Panne gelehrt: Frauen,
die bereit sind, das Abenteuer
,Morgan* einzugehen, sind
mutig und es trostet mich zu
wissen, daf so mancher Hau-
degen und Morganbesitzer
genauso hilflos ist, wie wir es
sind und wohl auch bleiben
werden....es sei denn, wir bele-
gen Intensivkurse in Sachen
Morgantechnik und -elektrik....
Mein herzlichster Dank gilt
nochmals Matthias, dem
grofen Retter und Helfer in der
Not, und last not least Ulla, die
mich so tapfer und moralisch
unterstiitzt hat... Das hat uns
sprichwértlich zusammen
geschweiflt und das Team Cor-
nelius/Hansen werdet Ihr sicher
noch haufiger erleben, denn
aufgeben werde ich nicht,
immerhin habe ich einen Ach-
ter mit der Raritdt einer Moss-
box zu hegen und pflegen.

Text: Anka Cornelius
Foto: Dieter Kaiser
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Kiche Morgan/round,

durch eine Haushaltsauflosung bin ich in den
Besitz eines Meyers Konversationslexikons,
sechste Auflage, Jahrgang 1898 gekommen.
(Soin etwa die Zeit als in Malvern, England ein
junger Bursche Uberlegungen anstellte, wie
aus drei Rddern und einem Motor ein fahrba-
rer Untersatz hergestellt werden kann. Das
Ergebnis mit den Nachwirkungen bis heute kenlos durch Morgan ersetzt werden.)
diirfte allgemein bekannt sein). Mit dem
Begriff Automobil konnte man damals noch
nichtviel anfangen, es gibt einen Querverweis  Text: Helmut Rottgen

Organe weiterhin gute Fahrt im Morgan!

[Dhgienifhed.] Da3 Fabhren im M. betwickt ie
jede medanijdhe Gymmuaftit eine regere Titigteit ded
gefamten Organidmus, befist aber den fonjtigen ghym-
najtijden Wethoden gegeniiber bemerfendiverte Vor-

iige. Der Jimmergymnaijtif gegeniiber fommt indbej.

er frije Quftjtromt in Betradt, der in angenehmer
Weife Haut= und Lungentitigteit anvegt und damit
eine Hod)jt vorteilhafte (Entla?ﬁmg der innern, mit
Blut vielfad) itberjittigten Organe herbeifiihrt. Das
Reiten erjdeint vielen Leuten zu jHarf, dasd Fahren
im gewdhnliden Wagen ofhne Luftreifen ald su hart;
demgegeniiber bejteht dad Fahren im WM. in einem
fanften und leidjten Dahinjdweben, da3 fid) in gleid)
angenefhmer Weife fith(bar madyt, wie etwa dad Kahn-
fahren auf ftillem Wafjer. Die Harten Stofze der
Gtrafge werden bei der tiefen Sdwerpuntilage bes
Fahrzeugesd durd) die Preumatifd und Federn fajt
bolljtindig aufgenonmmnien, {o dap fid) nad) einer lan= |
gen Fahrt nidt etwa wie beim Ausftieg aus einer ge= |
wihnliden Drojdte oder einem Cifenbahnivagen dad |
®efiihl Der Ungelentigfeit und Steifigleit einjtellt, jon-
dern dad einer angenehmen Crmitdung, wie fie fid)
etiva nad) einer luftigen Klettertour durd) gejteigertes
©dlaf- und Hungergefithl bemertbar madt. Wit der
wofhltuenden Audjpannung durd) die landjdaftlide
Sgenerie und der Cntlajtung der innern Organe geht
Hand in Hand eine Hodjt vorteilhafte Cinwirfung
auf die Nerven; allerdingd find Hierbei einige Bor-
bedingungen zu erfiillen: nidt langjam dahinbum-
nieln, aber aud) nidyt rafen, fondern ein Witteltempo,
und 3war fyftematijd) morgend und mittags, im Som-
mer und Winter bei jedem Wetter, wenn nbtig mit
Brille, Lederhandidjuben, Pelz 1. audgeriijtet. Jn-
folge der wwohltuenden Wirfung auf die Yerven finden

wir gerabe unter den Gehirnarbeitern enthufiajtijdye

nhanger ded Wotorwagens.
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auf Motorwagen. In Band 14 wird dann auch
{iber mehrere Seiten der Motorwagen darge-
stellt. Hier ist vor allem die Betrachtung unter
whygienischen“ Gesichtspunkten bemerkens-
wert. Dieser hochwissenschaftlichen, heute
noch giiltigen Abhandlung ist nichts hinzuzu-
fugen. (M. steht fiir Motorwagen, kann beden-

In diesem Sinne zur Entlastung der inneren
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Morgan-Freund und -Leid

Dass mann Gutes verbessern und Schdnes verschénen kann, istan
vielen Morgans unserer Clubmitglieder zu besichtigen.

Ein sehr schonen Beispiel haben uns Manuela und Norbert Stran-
ka mit vielen GriiRen aus Itzehoe zugeschickt. Sie schreiben: Vier-
sitzer mit Zweisitzerscheibe und gestutztem Verdeckgestange. In
diesem Morgan wurden unsere beiden Kinder grof3. Ab dem Kin-
desalter von 10 Jahren ging es dann nur noch offen oder in
geduckter Haltung weiter.

L

Wasserstandslinie

+8 ,Wassermann*

Flir einen Morgan-Freund gibt
es kaum einen groReren
Schreck. Es regnet in Strémen,
es schiittet, es kiibelt. Der Mor-
gan steht vermeintlich sicherin
der Garage. Ahnungsschwan-
ger geht der Besitzer zur Gara-
ge und findet die schlimmsten
Befiirchtungen bestdtigt. Die
Einfahrt steht unter Wasser,
eine Pumpe muss her, weil sich
der Besitzer des Fahrzeuges
nicht schwimmend nahern will.
Hat der geliebte Moggi die
Wandlung zum Amphibienfahr-
zeug {iberstanden? Wie man
anhand der Bilder erkennen
kann, wahrlich nicht!

Ein solches Missgeschick ist
wirklich niemandem zu wiin-
schen.

Die Bilder wurden von D. Kaiser
in der Werkstatt von G. Flaving
gemacht.
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e Hallingbury

. Bishops Stortford
Herts CM22 7RA
England

INTERNATIONAL SALES,
SERVICE, PARTS AND
RESTORATION FOR
MORGAN CARS

1936 TO PRESENT DAY

Tel: 00 44 1279 725725
~ Fax: 00 44 279 726901

(SERVICE)
Tel: 00 44 1279 726605

(PARTS)
Fax: 00 44 1279 600498

E-Mail:
MR@melvyn-rutter.net

Visit our Web site:

The Tth edition

colour catalogue,

packed full of parts
and accessories for
your Morgan.

New car information and lots more,

Available for the sum of £4, UK, £5
Europe, £6 elsewhere. Please state, hard
copy catalogue or CD required.

Plus 4

Plus wins
Mog 2001

outright
Restored on
behalf of
owner, Mr
Keith Ahlers

Plus 8 Restoration, we carry out the
very best work!

New Parts
including
Chromework,
Luggage
Rack and

The Man From Hallingbury
‘HE SAY YES’

Number Plate
Stainless
Steel Box

Buy Direct from us, or from our Agents:
Flavings or Merz & Pabst
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..oder Grundsatzliches zum Fahrwerkstuning,

in um das Wohl aller Mor-
Egan-Fahrer besorgter

Club-Président bat um
Aufzeichnungen zu Tipps, die,
vollig unabhédngig vom Lei-
stungsstand Eurer Moggis, den
Fahrbetrieb sicherer machen.
Die folgenden Zeilen sind
daher dem Fahrwerk gewid-
met. Sie haben allgemeine
Bedeutung und sollten Idea-
lerweise vor Inangriffnahme
anderer TuningmaBnahmen
am Fahrzeug realisiert werden.
Jeder benutzt wohl neben sei-
nem Moggi ein Alltagsmobil
aktueller Pragung. Daraus
ldsst sich die Annahme herlei-
ten, dassinverschiedenen Ver-
gleichssituationen immer wie-
der der Verdacht aufkeimt,
dass mit der Bremsanlage des
Serienmoggi etwas nicht in

Ordnung ist.Mal zieht sie nach
der einen, mal nach der ande-
ren Seite oder blockiert gar.
Einseitig, natiirlich! Die Hinter-
achse scheint standig ohne
verzégernden Bodenkontakt
zu sein, und fiir die Bremswege
miissen markenspezifische
Sicherheitsmeter  kalkuliert
werden, damit das schéne
Auto auch langfristig Form und
Wert behdlt. Untersuchungser-
gebnis sei vorweggenommen:
die Bremsen sind ordentlich
ausgelegt und funktionieren
auch bei ausreichendem War-
tungszustand, solange anhal-
tende Extrembelastung ver-
mieden wird. Der Kern des Pro-
blems liegt im System an dem
sie befestigt sind. Vorn vibriert
und trampelt es, und je groRer,
unrunder oder unwuchtiger die

daran hangenden Radmassen
sind, desto starker tritt Negativ-
effekt in Erscheinung: man-
gelnder Kontakt von Reifen zur
Strafe. Und wo dieser Kontakt
nur unzureichend gegeben ist,
wird entsprechend Bremsweg
langer.

Die Vorderachsaufhdngung:
Jedes Vorderrads ist iiber den
Achsschenkel am Kingpin
gefiihrt, der oben und unten im
Kreuzrahmen des Chassis ver-
schraubt ist. Relativ stabil ver-
strebt ist das untere Kreuzrah-
menrohr, wdhrend das obere
galgenartig und auf eigene
Festigkeit angewiesen, frei im
Raum steht. Beim Bremsen
werden vom Rad und iiber den
Kingpin in Fahrtrichtung wir-
kende Hebelkrdfte auf das frei-
stehende  Kreuzrahmenrohr

ausgeiibt. Es wird also gewalt-
sam nach vorn gebogen und
entspannt sich wieder, sobald,
z.B. auf kurzen Bodenwellen,
geringere Krafte darauf aus-
gelibt werden.

Dies geschieht im scharfen
Bremsbetrieb  stakkatoartig
und wirkt den Bestrebungen
des Reifens entgegen, kontrol-
liert Grip zu bekommen.
Ergebnis: beeintrdchtigte
Bodenhaftung.

Gegenmafinahme: Der obere
Kreuzrahmen muss mit einer
Strebe zum Chassis verbunden
werden (s. Foto 1). Diese Strebe
kann leichter Bauart sein, da sie
lediglich Zugkréfte aufnehmen
muss. Rohre ab etwa 18 mm
Durchmesser eignen sich dafiir;
Materialkosten sind gering,
doch ist eine ordentliche Mon-

e
66 =

MoRrRGAN PosT

tage recht zeitaufwendig. Eine
sofort und spiirbar wirkende
MaBnahme. Ideal fiir findige
Bastler, die fiir hohere Ziele
ansparen.

Die Hinterachsaufhdngung.
Die Verhdltnisse sind hier kom-
plizierter, da die Hinterrdder
eine wichtige Doppelfunktion
haben: zum einen treiben sie
denWagen voran, zum anderen
miissen sie ihn verzogern. Mit
den Mitteln des Heimwerks ist
dem durch Lastwechsel entste-
henden ,,Eigenleben” der star-
ren Hinterachse nicht beizu-
kommen. Dieses Eigenleben
bewegt sich namlich in drei kri-
tische Richtungen:

Versetzen der Hinterachse. In
schnellen Kurven versetzt die
Achse ins Kurveninnere und
entspannt, angetrieben durch
die Kréfte der beiden Blattfe-
derpakete, auf Bodenwellen
und Querfugen gewohnlich
urpldtzlich zuriick in ihre Nor-
malposition. Jeder Moggi-Fah-
rer kann Haarstrdubendes dazu
berichten, und fast jeder weiB,
dass die Montage eines Pan-
hardstabes recht ordentliche
Abhilfe schafft (s. Foto 2). Auf
demselben Foto ist ein Rohrbii-
gel mit an den AuBenbogen
schrag angeordneten
StoRdd@mpfern zu erkennen.
Dies entspricht prinzipiell der
aktuellen MMC-Ausfiihrung.
Durch die schrdg nach aufen
wirkenden StoBdampfer ergibt
sich ein wesentlich verbesser-
ter Geradeauslauf des Moggi.
Allerdings miissen hértere

StoRddmpfer montiert werden,
damit der Fahrkomfort nicht zu
sanftenartig wird und eine
systembedingte Neigung zum
Ubersteuern offenbar wird. Die
beiden noch nicht beschriebe-
nen Richtungen der Hinterachs-
Eigenbewegung sind hinterhal-
tigerer Natur, da sie nicht nur
Brems- und Beschleunigungs-
verhalten des Wagens beein-
flussen, sondern auch zu teue-
ren Schaden im Differentialbe-
reich und im Getriebe fiihren.
Diese  Schaden kommen
zustande durch harte Schock-
belastungen. Letztere entste-
hen sowohl beim forcierten
Anfahren (wer kennt nicht die
beim Slalomstart in den Kotflii-
geln verschwindenden Rader),
als auch beim kraftigen Brem-
sen, wenn die Hinterrdder nur
noch teilbelastet sind. Dabei
geschieht folgendes: Radialbe-
wegung des Hinterachskorpers
beim Beschleunigen. Beide
Rader sind iiber Steckachsen
und Kugellager im Achskdrper
frei drehbar befestigt. Die phy-
sikalischen Gesetze von Aktion
und Reaktion bewirken ein
Zuriickkippen des Achskérpers
in dem Augenblick, in dem sich
die Rdder mit Kraft nach vorn
bewegen; je mehr Aktionskraf-
te, desto mehr Reaktionskrafte,
ok? Nun ist es so, dass der
gegen Radialbewegungen seri-
enmadBig nicht abgestiitzte
Achskorper fest mit den Blatt-
federn verspannt ist. Den letz-
teren ergeht es wie den meisten
von uns, auch sie wollen ihre

Ruhe haben und gehen nach
erfolgter Belastung selbstandig
und unvermittelt in Ruhepositi-
onzuriick. StoRdampfer verhin-
dern dies bei Vertikalbewegun-
genderAchse. Sie ddmpfenden
Stof kontrolliert. Unkontrolliert
bleibt jedoch die Federreaktion,
die entsteht, wenn- entweder
bei Abriss der Bodenhaftung
des kraftvoll beschleunigten
Rades, oder bei heftigen Gas-
wechseln (Slalom!)- der nach
hinten gekippte Achskdrper
blitzschnell und schlagartig In
Normalposition gebracht wird,
weil sich die vorher S-formig
gewundene Blattfeder ent-
spannt. Da dies In Bruchteilen
einer Sekunde mehrere Male
geschehen kann, ist verstand-
lich, dass einerseits gehorig
Bodenkontakt verloren geht,
und dass andererseits ganz
erhebliche Schlag- und StoR-
energie auf Teile des Differenti-
als und des jeweils eingelegten
Gangs im Getriebe einwirken.
Das war ein ziemlich trockener
Brocken! Zur Beruhigung kann
ich aber sagen, dass es bei der
Radialbewegung des Hinter-
achskérpers beim Abbremsen
exakt genauso zugeht, nurdass
die Bewegungsrichtungen sich
gegenldufig vorzustellen sind.
Der Effekt bleibt derselbe: Achs-
trampeln, dadurch verminderte
Bodenhaftung und erhohter
Verschleif an Differential,
Getriebe und Reifen.

Gegenmafinahme: Der Achs-
korper muss dergestalt ver-

Foto 2

strebt werden, dass er sich beim
Beschleunigungs- und Ab-
bremsvorgang nicht mehr auf
den Blattfedern verdrehen
kann; er muss ,bewegungs-
neutral“ auf den Federn liegen,
diese also nicht mehr S-formig
verwinden. Verwindungskréfte
sind dabei iiber Zug-/Druck-
streben und Rahmenplatten
ans Chassis abzufiihren. Der
Wagen wird dadurch wesentlich
fester, bremst zufriedenstellend
und nickt mit dem Heck beim
Beschleunigen kaum ein. Als
Nachweis der Minimierung des
Achsverschleiies sei hier ange-
fithrt, dass mein +8 noch nach
ca. 85.000 km mit unrevidierter
erster Hinterachse fahrt, davon
50.000km mit drehmoment-
starken Motoren und Hinter-
achsverstrebung. Es sind iiber
die gesamte Laufzeit drei
Olwechsel gemacht worden.
Wie zu diesem Thema eingangs
erwdhnt, kann ein prazise und
zuverldssig arbeitendes Ver-
strebungssystem im ,Do it
yourself-Verfahren* kaum her-
gestellt werden. Den Toleran-
zanforderungen sind beim Dop-
pelstrebensystem, der empfeh-
lenswertesten Art der
Hinterachsverstrebung, wegen
der notigen Neutralitdt seiner
Funktion enge Grenzen gesetzt.
Es wird deshalb empfohlen, auf
bewahrte Fertig-Kits zuriickzu-
greifen.
Text: Hans- Thilo Grebenstein
Fotos: Joachim Tirler

Ulrich Barst
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Uberlegungen zur
Offentlichkeitsarbeit des MCD

Mit der Herausgabe der
»neuen“Morgan Post, Ausgabe
2/2000, war im Vorstand des
MCD, aber auch hier und da bei
den Clubmitgliedern eine Dis-
kussion in Gang gekommen,
die schwerpunktmaRig um die
Frage kreiste: Wie soll sich
unser Club in der Offentlichkeit
darstellen? Das Redakti-
onsteam der Morgan Post hatte
unter dem Stichwort ,,Offnung
nach auBen” seine Vorstellun-
gen genannt. In einigen
Gesprachen mit Clubmitglie-
dernwurde aber deutlich, dass
der Begriff ,Offnung nach
auBen* auch missverstandlich
aufgefasst werden kann. Des-
halb an dieser Stelle der Ver-
such, Klartext zu reden.
1.Grundsétzliches

1.1. Das Auftreten des MCD fin-
detin der Offentlichkeit Beach-
tung und weckt Interesse an
den Autos und den dazu-
gehorigen Menschen. Es fiihrt
zu Fragen von und Gespréachen
mit Nicht-Clubmitgliedern.

1.2. Der MCD akzeptiert, dass
die Offentlichkeit ein Recht auf
Infos  zum  MCD  hat.
1.3. Der MCD méchte das Bild,
das von ihm in der Offentlich-
keit entsteht, nicht dem Zufall
oder Fremden iiberlassen, son-
dern pragend gestalten.

1.4. Neben gezielter PR-Arbeit
stehen dem MCD folgende,
eigene Medien zur Verfiigung.
- die Morgan Page im Internet
- die Morgan Post

- die Morgan News

-der MCD Flyer

1.5. Selbstverstandlich beein-
flussen auch Verhalten oder
Auftreten der Clubmitglieder
das Bild des MCD in der Offent-
lichkeit. Darauf wird hier nicht
weiter eingegangen.

2. Merkmale unserer Medien
2.1. Morgan Page

Steuerung des Inhalts durch

unseren Webmaster Manfred
Beutel. Da sie jedoch fiir Club-
mitglieder und Externe jeder-
zeitverfiigharist, kannihre Ver-
breitung nicht beeinflusst wer-
den.

2.2. Morgan Post

Steuerung des Inhalts durch
das Redaktionsteam. lhre Ver-
teilung an Clubmitglieder und
bestimmte Externe wird eben-
falls gesteuert (siehe unten).
2.3. Morgan News

Steuerung des Inhalts entspre-
chend Morgan Post. lhre Ver-
teilung geschieht nur clubin-
tern.

2.4. MCD Flyer

Der Inhalt ist festgelegt. Als
Empfdnger sind in erster Linie
Externe auf Messen, Sport- und
Clubveranstaltungen vorgese-
hen.

3. Steuerung der Verteilung
der Morgan Post

Als Empfanger der Morgan Post
sind vorgesehen:

- Clubmitglieder

- Sektionsleiter/in: zusétzliche

Exemplare fiir Interessenten
-Importeur/in:  zusatzliche

Exemplare fiir Interessenten

und potentielle Kdufer
- befreundete Morgan-Clubs
-Sportveranstaltungen  des

MCD: Exemplare fiir Besucher

und Interessenten
-Techno Classica u.d. Messen:

Exemplare fiir Standbesucher
- Veranstaltungshotels:

Exemplare zur Auslage
- Anzeigenkunden:

Belegexemplare
-Sponsoren:

Exemplare als Dankesgeste
Die jeweiligen Stiickzahlen
werden vom zustandigen MCD-
Vorstand festgelegt bzw. im
Einzelfall bewilligt. An dieser
Stelle soll noch einmal mit aller
Deutlichkeit daraufhingewie-
sen werden, daf ein Verkauf
der ,neuen“Morgan Post nie

Hochleistungs-Bremsanlage
aus Porsche-Teilen
fiir Morgan +8

Entwicklung « Vertreib « Einbau « Ersatzteile  Garantieleistung
Lindauer StraBe 15 » 87700 Memmingen
Tel.08331/89022«Fax08331/9262 95

1987 fuhr ich mit meinem Moggi zum ersten Mal zu einem Tref-
fen. Es war das Pfingsttreffen am Eibsee. Obwohl mein Moggi
beim Stopover in Schwabingen abgeschleppt wurde und fast
nicht mehrauffindbarwar, bleibt dieses Event fiir mich das abso-
lute Highlight — denn ich lernte die Moggi-Familie kennen.

Viele Treffen folgten. Dann eine fast zehnjahrige Pause. (Ich
weif} bis heute nicht, warum ich mir das angetan habe.)
Schwerin 2000 dann das grof3e Wiedersehen — mit Tranen vor
Freude. Pfingsten in den Neuen Bundesldndern, eine wahrhaf-
tige Milleniumsveranstaltung. Dort horte ich bereits viel Gutes
vom alljdhrlichen Allgdutreffen. Meine Anmeldung lag Heinz
bereits vor, aber eine Kapselverletzungen im Schaltarm verhin-
derte meine Teilnahme.

Also machte ich mich 2001 mit der Startnummer 127 (dank Wolf-
gang...) auf den Weg nach Bayern. Mit einer ortskundigen All-
gduerin ging ich an den Start. Es folgten drei wunderschéne
Tage; zusammengefasst in drei Worten: Es stimmte alles! Hotel,
Ausfahrt, Essen, Sponsor, Stimmung, Musik und nicht zuletzt das
Wetter. 15 Jahre nach meinem ersten Morgan-Treffen weif ich
nach diesem Erlebnis wieder genau, warum ich Morgan fahre.
Dafiir, lieber Heinz, mdchte ich Danke sagen.

In diesem Sinne: Weiter so! Bis nachstes Jahr,

P.S.: Tipp an die Kollegen: Egal aus welchem Teil der Republik Ihr
kommt, das Allgautreffen ist nie zu weit weg.

In eigener Sache...

... da gibt es doch tatsachlich Leute, die sich Gedanken dariiber
machen, ob denn der neue Clubsekretar iberhaupt einen Morgan hat

...er hat einen!

Ja, aber den habe ich bei Clubtreffen noch nie damit gesehen!
Wer Eins und Eins zusammenzahlen kann, wird sicher die Antwort wis-
sen. Es ist leider nicht moglich, ein ausgiebiges Regalia-Sortiment mit
der Transportkapazitat eines Morgan in Einklang zu bringen - so ein-
fach ist das.Die hartndckigen Zweifler sollen doch wenigstens ein
Bildchen sehen, eine Kopie des Kfz.-Briefs erspare ich dem Leser.
Happy Morganing

Reter

Verkaufe:

2 Morgan-Ledersitze (,Grabsteine), schwarz, verstell- und
klappbar. Guter Zustand; DM 1.200,~

Norbert Stranka - Tel. 04821/73000 oder 0170/9122615

Suche:

2 Morgan-Ledersitze (,Ausfiihrung zeitlich vor ,,Grabsteine*),
schwarz; verstell- und klappbar. Seriensitze bis Bj. 83.

Hans Jiirgen Ihde - Tel. 040/6401177

Wohlfiihlens!
OSTERREICH: Bregenz, Jungholz/Tirol-Oberallgau, Stadt Salzburg, Wels/Ober-
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vorgesehen war und auch in
Zukunft nicht zur Diskussion
steht. Das ist iibrigens auch im
Protokoll der erweiterten Vor-
standssitzung vom

11. November 2000 nachzule-
sen. Die oben aufgezeigten
Uberlegungen sind dem amtie-

renden MCD- Vorstand bekannt
und mit ihm abgestimmt. Das
sollte aber niemanden daran
hindern, eigene Gedanken und
Vorschldge zu entwickeln. Nur
eine Bitte, lasst es uns wissen.

Text. Dieter Kaiser
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osterreich, Bad Hall/Oberosterreich, Krumbach/Niederdsterreich, und in Karnten:
Klopeiner See, Bad Kleinkirchheim, Maltatal, Mallnitz, Weissensee, Lendorf/Region
Millstattersee

DEUTSCHLAND:
Oberwiesenthal/Erzgebirge, Freiberg/Sachsen
SUDTIROL/ITALIEN:

Reischach bei Bruneck/Dolomiten

KORSIKA/FRANKREICH: Calvi

o i
HOTELS
A-4600 Wels, AdlerstraBe 1
Tel. +43/(0)7242/62236-138
Fax +43/(0)7242/62236-130
Fr. Miihlbéck, Hr. Luf
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- Kiche Clubfreudinnen,
liehe Glubyf reunde

die Wahl in Bad Wildungen

benfalls seit 95 im Club,
Eals gebiirtiger Hesse aber

seit bald 30 Jahren
»Wahlbayer* zugehorig zur
Sektion Bayern.
Mit meinem + 8 und dem nur
aufRennstrecken eingesetzten
4/4 versuche ich dem
Anspruch: ,, The last of the real
sports cars“ gerecht zu werden
und ab und zu unter Beweis zu
stellen, daf es schon lange vor
Maranello und Zuffenhausen
ein Malvern Link gab.

Anlalich des abendlichen
Umtrunks nach der Wahlin Bad
Wildungen hat mir ein allseits
bekannter Leiter einer Sektion
tiefim Siiden prophezeit, nicht

einmal 2 % aller MCD-Mitglie-
der fiir sportliche Aktivititen
mitihrem Moggie begeistern zu
konnen. ,Ein Durchschnittsal-
ter von iiber 58, was willst Du
da mit Sport erreichen!?“
Nunja, wirwollen den Sport mit
dem Moggie sicher nicht so
hoch aufhdngen, daB man aus
unserer Clubsport-Szene direkt
zuden 24hvon Le Mans umstei-
gen kann, aber wenn es doch
einige unter uns gibt — wovon
ich iberzeugt bin - die den
Sportsgeist der in unseren
Autos steckt, umsetzen wollen,
dann sollten wirihnen die Gele-
genheit dazu geben.

Die Satzung unseres Clubs
sieht es ausdriicklich vor!

hat Euch einen
Club-Vorstand

“

»neuen
beschert.

Aber eigentlich sind es alles
altbekannte Gesichter, wenn
auch auf anderen Positionen!
Bis auf eines und das ist mei-
nes. Damit Ihrdas auch noch

kennenlernt,

mochte ich

mich - mit Bild und Text -
kurz vorstellen:
Matthias Riithlein, seit eini-

gen Tagen im Kreis der I2oer.
Bei dieser Gelegenheit

erz-

lichen Dank an die vielen
Morganeers, die mir an die-
sem schweren Tag mit Trost

und

Zutrunk zur Seite

gestanden haben.

Erst seit 1995 binich mit dem
Morgan unterwegs, aber mit
dem Herzen schon viel ldn-
ger dabei!

Auch meine Vorganger im Amt
des Sportwarts waren von die-
sen Gedanken geleitet, sie
haben viele gute Ideen gehabt
und viele gute Veranstaltungen
durchgefiithrt. Mit meinem
direkten Vorgdnger Matthias
Kreyes habe ich oft {iber die
Hrichtige” Form des Morgan
Sports diskutiert und gemein-
same Veranstaltungen ( MCD
und MSCCD) geplant.

Das Interesse und die Beteili-
gung an sportlichen Events hat
jedoch immer mehr zu wiin-
schen iibrig gelassen.

Warum?

Dieser Frage mdchte ich gerne
nachgehen, denn nur dann,
wenn sie beantwortet ist, kon-

nen wir Euch die Veranstaltun-
genanbieten,an denenihrauch
teilnehmen wollt.

Welche Méglichkeiten fiir Sport
mit dem Moggie gibt es iiber-
haupt?

* Slalom

* Fahrsicherheitstraining

* Fahrerlehrgange

* GleichmaRigkeitldufe im Rah-
men von (historischen) Renn-
veranstaltungen

* GleichmaBigkeitspriifungen
auf der Niirburgring Nord-
schleife

s Eigene
ldufe

¢ Club-Rennen, eigene oder
mit/bei anderen Clubs

GleichmaBigkeits-
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« Offizielle Rennveranstaltun-
gen (FIA/DMSB)

Der Slalom war fiir viele Jahre
das Riickgrat des MCD Sports.
Das Interesse sowohl der Star-
ter als auch der Zuschauer ist
riicklaufig. Der organisatori-
sche Aufwand und die Kosten
sind bei Eigenregie relativ hoch.
Die Moglichkeit sich an den Sla-
lom eines ortlichen Motor-
sportclubs ,anzuhdngen® ist
naheliegend, birgt aber die
Gefahr der Abhangigkeit und
kann dazu fiihren ,hinten run-
terzufallen“. (siehe Bad Wil-
dungen 2001)

Die Teilnahme an Fahrsicher-
heitstrainings bringt jedem
etwas, folgt der Vorgabe unse-
rer Satzung und macht nicht
nur wegen des meist als
Abschluf durchgefiihrten Laufs
auf der Handlingstrecke Spaf.
Kritisch sind die hohen Kosten
pro Teilnehmer bei geringer
Beteiligung. Die Idee sollte
dennoch weiter verfolgt wer-
den.

Fahrerlehrgdnge, vor allem auf
der Nordschleife, fordern jeden
sportlich orientierten Fahrer,
bringen hohen Lerneffekt zur
Fahrzeugbeherrschung  und
machen in einer Gruppe mit 5 -
10 Morgan-Fahrern eine Menge
SpaR. Nachteilig sind die relativ
hohen Kosten, die jeder Teil-
nehmer fiir sich tragen muf.
Fahrerlehrgange konnen kein
Ersatz fiir Club-Sport sein, sie
sind jedoch eine gute Voraus-
setzung dafiir.

Die Teilnahme an GleichmaRig-
keitsldufen im Rahmen offiziel-
ler Rennveranstaltungen warin
der Vergangenheit mit einem
Morgan sehr erschwert. Der
DMSB (Nachfolgeorganisation
der ONS) machte Notausschal-
ter, Feuerldscher und Uberroll-

biigel (ein Sakrileg fiir viele
Morganisten) zur Bedingung.
Der Kontakt zum VFV (Vetera-
nen Fahrzeug Verband) und die
Teilnahme an deren Veranstal-
tungen mit vielen historischen
Fahrzeugen, die wir in 2001
{iben (St. Wendel und Hocken-
heim, 25./26.8.!1), kann dieses
Problem vielleicht |6sen. Kein
Biigel, kein Notschalter, kein
Feuerldscher! In der ndchsten
Morgan Post werden wir iiber
unsere Erfahrungen berichten.

An GleichméaBigkeitspriifungen
aufder Nordschleife konnen wir
mit den Moggies ebenfalls ohne
Probleme teilnehmen (obwohl
DMSB-Veranstaltung). Diese
Moglichkeit, die auf Initiative
meines Vorgédngers schon in
den letzeten beiden Jahren
bestand, sollte unbedingt bes-
ser genutzt werden. Anspruchs-
volle Strecke, giinstige Kosten,
geringes Risiko, da Rundenzeit
selbst vorgegeben wird.

Mit einer Gruppe von 10 - 15
Moggies garantiert eine
Rieengaudi und ein guter Auf-
tritt fiir Club und Marke.

Eigene GleichmaBigkeitsldufe
oder auch eigene Clubrennen
haben den Vorteil, da® wir die
Regeln und Sicherheitsfeatures
selbst bestimmen konnen;
ebenso Ort und Zeit. Nachteilig
sind erstens der hohe organisa-
torische Aufwand und zweitens
die Kosten. Erstens fiihrt dazu,
daR maximal zwei solche Ver-
anstaltungen pro Jahr durchge-
fiihrt werden kénnen, zweitens
bedingt eine Teilnehmerzahl
von mindestens 15. Dennoch
zeigt die Erfahrung der letzten
Jahre, daf gerade diese selbst-
organisierten Veranstaltungen
die besten sind, sowohl sport-
lich als auch gesellig.

Gemeinsame Veranstaltungen
mit anderen Clubs haben nicht

die gleichen Freiheitsgrade wie
die gerade genannten, kdnnen
aber das Problem Kosten/Teil-
nehmer l6sen. Zudem kann es
interessant sein, sich mit Fah-
rern anderer Fabrikate auszu-
tauschen oder zu messen. Hier-
zu kénnen wir am 15./16. Sep-
tember bei unserem
wHunsriick-Bergrennen-Revi-
val“ gemeinsam mit dem Austin
Healey Club Deutschland Erfah-
rung sammeln. (what a shame,
wir sind Veranstalter, es sind
aber z. Zt. mehr Frogs and Pigs
gemeldet als Moggies!! Anmel-
dung ist noch méglich!!)

Die Moglichkeit, an Veranstal-
tungen anderer Clubs teilzu-
nehmen, wird weiter verfolgt
und muf genau gepriift wer-
den.

Die Teilnahme an Rennserien
oder Einzelrennen (z.B. Triumph
Competition oder 24h Rennen
Nirburgring) kann nur einzel-
nen iiberlassen sein und bietet
den anderen die Moglichkeit,
sich beim Rennen zu treffen,
zuzuschauen und die Daumen
zu driicken.

An die Wiederaufnahme einer
eigenen Rennserie ,Morgan
Challenge* ist in Deutschland
z.Zt. nicht zu denken. Vielleicht
|aBt sich aus einer kleine Kern-
gruppe heraus iiber die oben-
genannten Alternativen wieder
ein Weg dahin entwickeln.

Eure Meinung ist gefragt !

Wer Interesse an sportlichen
Aktivitdten des MCD hat, moge
dies bitte durch den beiliegen-
den Fragebogen kundtun. Wer
kein Interesse hat, hilft uns
ebenfalls damit weiter, da3 er
uns das mitteilt.

Die Anzahl der Teilnehmer einer
Veranstaltung ist u.a. davon
abhéngig, wie oft und wie
direkt ein Interessent ange-
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sprochen wird.

Wenn wir wissen, daf lhr inter-
essiert seid und an was, kon-
nen wir Euch direkt ansprechen
und einladen, durch Newsletter
(wie schon bisher), aber auch
mit Fax oder E-mail.

Bitte gebt bei Riicksendung
des Fragebogens auch die Fax-
nummer und E-mail Adresse
an (so vorhanden)

Der Fragebogen kann auch
direkt Uber unsere Web site
www.morgan-club.de ausge-
fiillt und an meine E-mail Adres-
se  (mrmorgangg@aol.com)
geschickt werden.

Bitte unterstiitzt die Arbeit des
Vorstands des MCD, hier insbe-
sondere die Aktivitdten (und
den Optimismus) des Sportlei-
ters mit Eurer Teilnahme an der
Befragung und dann natiirlich
mit der Teilnahme an den MCD
Sport Events!

Fiir den Rest der Saison wiin-
sche ich Euch Wellen- und Ach-
senbruch, Sonne oder ein
trockenes Fensterleder und
natiirlich einen goldenen Okto-
ber. Wir sehen uns in Rust oder
vielleicht doch auf der Renn-
strecke!

L uer
CAatthias
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® MOG 2001 Cheltenham

@ Herbsttreffen ,Rust“
® Aus den Sektionen

® Reisen mit Morgans

WENN SIE

e ein Liebhaber der
Morgan-Automobile
sind,

* moglicherweise
einen Morgan besit-
zen,

* auf unseren Club
neugierig geworden
sind und ‘mal vorbei-
schauen wollen,

DANN

wenden Sie sich an
den Sektionsleiter der
Ilhrem Wohnort nach-
sten Sektion.

Wir freuen
uns auf Sie!

Der Vorstand dankt im
Namen der Clubmitglie-
der allen Sponsoren,

Spendern, Gonnern
und stillen Helfern,
ohne deren grossziigi-
ge Unterstiitzung das
Clubleben, die Veran-
staltungen und die
Publikationen in der
jetzigen Form nicht

moglich waren.
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Michael Platen
Konigsstuhlweg 3
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Sektion 6
RHEIN-MAIN
Peter Alt
Seligenstadter Str. 25
63179 Obertshausen
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Tel.: 0 40 / 48 45 62
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Peter Alt
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Sektion 2
NORD
Gerda Liibbe
Woldsenweg 11
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Sektion 3
MITTE-NORD
Andre Koopmann
Barrier Kirchweg 63
27232 Sulingen
Tel.: 0 42 71/ 36 67

Sektion 4
MITTE
Jiirgen Bell
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Sektion 8
BAYERN
Hermann Redl
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86899 Landsberg
Biiro Tel.: 08191/46041

Sektion 7
LANDLE
Rolf Karl
Karlsplatz 3
78166 Donaueschingen
Tel.: 07 71/ 7101

Tel.: 02 34 /5132 52

Internet:
www.morgan-club.de

Sportleiter
Matthias Riithlein

Dorfstr. 15
85452 Moosinning
Tel.: 08123 / 86 49

Biiro: 08123 / 99 02 76
Fax: 08123 / 99 05 76

Sektion 5
unMOGLICH
Michael Rost
Hauptstr. 38

54311 Sirzenich
Tel.: 06 51 /8 72 30

Sektion 9
FRANKEN
Maximilian Erlenbach
Kdnigsstr. 12
90402 Niirnberg
Tel.: 09 11/ 20 30 16
Fax: 09 11/ 203016

Regalia Officer: Peter Alt » Seligenstadter Str. 25 * 63 179 Obertshausen
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EIN CLUB-MAGAZIN WIE UNSERE
NEUE MORGAN POST IST OHNE
UNTERSTUTZUNG DURCH ANZEIGEN
KAUM REALISIERBAR.

SIE LEBT UND FINANZIERT SICH
DURCH WERBUNG.

Aus DIESEM GRUNDE BITTEN WIR
UNSERE MITGLIEDER UND
SYMPATHISANTEN UM UNTER-
STUTZUNG DURCH SCHALTUNG
VON ANZEIGEN.

DIE REDAKTION
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C. Rob. Hammerstein
GmbH & Co.KG

Merscheider StraBe 167
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Germany

Phone +49-212-3393-0
Fax +49-212-3291-40

CRH North America Inc.

2541 7th Street South
Clanton, AL 35045
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Phone +1-205-755-9994
Fax +1-205-755-9083
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