





































































































Weiterentwicklung
und Qualitatsver-
besserung

der +8 und 4/4

Ohne Zweifel steht der
Aero8 seit seiner
Ankindigung im
Vergleich zu den "klas-
sischen" Morgans im
Zentrum des Interesses
vieler Morgan-Freunde
und der Autopresse.

Die Annahme aber, die
Achter und Vierer wiir-
den ein Schattendasein
neben ihrem groBen
Bruder flihren, ist unbe-
rechtigt. Auch bei ihnen
hat es, parallel zur
Entwicklung des Aero8,
eine Vielzahl von Ande-
rungen und Verbesse-
rungen gegeben.

Hier eine Aufstellung
aller wichtigsten
MaBnahmen.

(A) Betrifft alle Modelle:

* Das Chassis ist stan-
dardméBig verzinkt.

* Unter dem
Windleitblech ist ein
Verstarkungsbtigel aus
Edelstahl montiert.

* Die Karosserie wird
standardmaBig vollstan-
dig aus einem sehr har-
ten und leichten
Aluminium gefertigt, im
Radlauf doppelwandig
ausgefihrt.

Das Aluminium ist so
hart, dass es nur mit
Laser geschnitten wer-
den kann.

* Alle blanken Teile, wie
StoBstangen, Grill,
Verdeckspriegel,
Scharniere sind aus
Edelstanhl.

* Die Auspuffanlagen
bestehen ebenfalls aus
Edelstahl.
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* Die Batterie wandert
unter die Motorhaube.
Es werden moderne
Gel-Batterien verwen-
det.

¢ |Im Handschuhkasten
befindet sich ein
Zigarettenanziinder. In
seinem Sockel kann ein
optional lieferbares
Batterielade- und
Pflegegerat angeschlos-
sen werden.

* Der Sicherungskasten
wandert unter die
Motorhaube.

¢ Hinter den Sitzen,
unter der Ablage befin-
det sich ein
Werkzeugkasten, der
von oben zugéanglich ist.
* Die Instrumentenbe-
leuchtung ist auch tags-
Uber sténdig einge-~
schaltet.

¢ Die Herstellergarantie
wurde auf zwei Jahre
verlangert.

* Die Gleithtilsen der
Vorderachse sind nicht
mehr aus Phosphor-
bronze, sondern aus
einem speziellen
Nylonmaterial herge-
stellt.

¢ Die Achsschenkelbol-
zen wurden Uberarbei-
tet, sodass zusammen
mit den Nylonhlilsen
das Fetten der Achse
auBerhalb der Service-
Intervalle entfalit und
das Wechseln der
Hilsen sich vereinfacht.

(B) Betrifft den Plus8:

Der nur noch lieferbare
4.0 L.-Motor entspricht
im wesentlichen der 3.9
L.-Version. Das digitale
Zundsystem und die
Benzineinspritzung wur-
den geandert, sodass
der Motor den Euro3-
Abgasbestimmungen
entspricht.

(C) Betrifft den 4/4:

Hier wird die Ford-
Focus-Maschine mit
einem leichteren
Schwungrad eingebaut,
um die
Leistungsfahigkeit zu
verbessern. Weitere
Anderungen, z.B. bei
der Motoraufhangung
begtinstigen die
Laufruhe. Auch dieser
Motor erfillt die Euro3-
Norm.

Vielen Dank an Gregor
Flaving fiir seine freund-
liche Unterstiitzung.

Text: Dieter Kaiser
Foto: aus Morgan-World
und Dieter Kaiser

Getriebeprobleme

Mal wieder ein Bericht
aus Schraubers Garage

Ganz plétzlich fing es
an. Morgens losgefah-
ren, zusammen mit Karl,
Richtung Titz. Beim
Schalten in den zweiten
Gang, so ein komisches
Reiben, Rubbeln im
Antriebsstrang. Gestern,
auf der Fahrt von Trier
nach Imgenbroich war
noch nichts. Aber jetzt,

nur beim Schalten, star-
ker vom ersten in den
zweiten, weniger stark
vom dritten in den zwei-
ten. Der Schaltkntippel
fuhit sich einen Moment
auch so komisch weich
an. Beim Fahren ist
dann nichts mehr .
Merkwiirdig. Einige Zeit
spater, Moggie auf der
Biihne, von oben
geguckt, von unten
geguckt, gelauscht,
geschaltet, Reifen
gedreht.

Irgendwann kam die
Erleuchtung: die
Schaltbriicke war lose,
beim nach hinten ziehen
des Schaltkniippels
geriet diese gegen das
Kardangelenk. Die
Gummipuffer waren
kaputt. Gefahr erkannt,
Gefahr gebannt. Zur
Uberbriickung erstmal
bewuBt geschaltet, den
Knippel beim
zuriickziehen regelrecht
angehoben, keine
Geréusche, alles
bestens. Nur halt keine
Dauerlésung. Also
Gummipuffer bestellt
und an die Arbeit
gemacht. Wie ich friiher
schon wiederholt
schrieb, es gibt nichts
schoéneres als so intime

Stunden mit dem
Moggie in der Garage,
Kasten Stubbi dabei (flir
Auslander: das sind die
dicken 1/3 Liter
Flaschen Bitburger, sehr
handlich) und so peu a
peu abschrauben, sau-
bermachen, heilema-
chen, blischen modifi-
zieren, zusammen-
schrauben, und sich
dann freuen, wenn wie-
der alles funktioniert. Es
sind ja nur vier
Schrauben mit je zwei
Gummipuffern, aber um
da ranzukommen:
Tunnelabdeckung raus,
Gaspedal abmontieren,
Heizungsgeblése raus,
Schrauben vom
Getriebetunnel vorne
und am Boden lésen,
ja, dann kann man den
Tunnel abnehmen, ach
ja, Tachowellenantrieb
noch abmachen. Jetzt
kann man das Getriebe
erst mal in Ruhe sau-
bermachen. Wie gesagt,
vier Schrauben, insge-
samt acht Gummipuffer,
von denen sich zwei
véllig aufgeldst hatten.
Ich hoffe es kommt auf
den Bildern so einiger-
maBen deutlich raus.
Zusammenbau, wie die
Engléander immer so

lapidar sagen, same
way return. War nur 'ne
ziemliche Fummelei,
den Tunnel wieder tiber
Schaltkniippel und
Handbremshebel an
seinen Platz zu bringen.
Danach - ein génzlich
neues Schaltgefuihl,
knackig, kurz, prazise,
véllig ungewohnt.

Text und Fotos:
Michael Rost
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Mehr Leistung bei weniger Kraftstoffverbrauch
Spart Geld - Pflegt Motor und Getriebe
Schont Umwelt und Rohstoffe
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Kraftstoffverbrauch:
reduzierung im
Kaltstart nach
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Techiridh
Die Alterung von
Autoreifen

Die meisten unserer
Moggies teilen ein
gemeinsames
Schicksal: sie werden
heiB geliebt und wenig
gefahren. Was innige,
vorwiegend mannlicher
Zuneigung beim Moggie
alles anrichten kann, ist
wissenschaftlich bisher
noch nicht néher unter-
sucht worden. Zu den
unterschiedlichen posi-
tiven wie negativen
Auswirkungen von
geringer Kilometerlei-

stung bei langer
Nutzungsdauer hinge-
gen gibt es gesicherte
Erkenntnisse.

Mit einer dieser
Auswirkungen wollen
wir uns hier beschafti-
gen: der Alterung von
Autoreifen bis hin zur
Uberalterung. Hierbei
kénnen Sparsamkeit
oder Nachlassigkeit
dramatische Folgen
haben. Zwei mir
bekannte Clubfreunde
muBten es in der letzten
Zeit erleben, was es
bedeutet, mit tberalter-
ten Reifen unterwegs zu
sein. Bei ihren Unféllen,

waren die alten Reifen
zumindest eine der
wesentlichen Ursachen.
Zunéchst ein Bild zur
Einstimmung: es sind
vier Flachen von der
GroBe etwa jeweils
einer Postkarte, welche
die Verbindung zwi-
schen Auto und StraBe
herstellen. Diese
Flachen tbertragen alle
Krafte wahrend der
Fahrt, beim
Beschleunigen, beim
Bremsen, beim
Lastwechsel und in der
Kurve. Dass hier maxi-
male Haftung gefragt
ist, leuchtet jedem ein.
Die Haftung eines
Reifens wird jedoch
durch Alter und
Laufleistung sténdig
reduziert. Nun gut,
Laufleistung, d.h.
Profiltiefe, ist bei den
meisten Moggies kein
Thema.. Bleibt das
Alter. Uber die Zeit ent-
fleuchen jedem Reifen
die Weichmacher, egal,
ob wahrend der Fahrt
oder im Stand, auch in
der dunklen Garage.
Und je weniger
Weichmacher, umso
harter und somit weni-
ger griffiger wird der
Reifen. Fahrbetrieb,
Warme und die UV -
Anteile des Sonnen-
lichts beschleunigen
das Harterwerden. Da
unsere Moggies haupt-
sédchlich bei schénem
Wetter, sprich
Sonnenschein und
héheren Temperaturen
bewegt werden, schiagt
dieser Effekt gnadenlos
zu. Man kann davon
ausgehen, dass beim
Fahren in Gberwiegend
sonnigern Landern, wie

nicht mehr ausreichend
Haftung zu gewéhren.
Was ist zu machen?
Zunachst miissen wir
lernen, dass der Blick
auf die Profiltiefe sicher-
lich wichtig, aber langst
nicht ausreichend ist.
Denn alte Reifen mit
gutem Profil sind tbler
als alte mit bereits redu-
ziertem Profil. Sie sind
betont schwammig, weil
unter der oberen, aus-
geharteten Schicht die
darunterliegende weich
bleibt, denn sie steckt
weiterhin voller
Weichmacher . Bei
Reifen, die kontinuier-
lich abgefahren werden,
befinden sich auch in
der oberen Schicht
noch ausreichend
Weichmacher . Wir
miussen ferner lernen,
das- Alter der Reifen
und - nicht zu verges-
sen - den Luftdruck im
Auge zu behalten.
Faustformel: nach 6 bis
7 Jahren Wechsel der
Reifen! Bei neuen
Reifen sollte nicht auf
Langlebigkeit geachtet
werden. Besser ist es,
komfortable, weiche,
griffige Reifen zu kau-
fen. Hier berét sicherlich
jeder Reifenhandler
gerne. Es ware wiin-
schenswert, wenn wir
hier auch auf
Erfahrungen von Club-
freunden zurtickgreifen
kénnten. Bei den
185/15-er Reifen der
alteren Moggies sollte
man wissen, dass diese
GroBe wegen ihrer
Seltenheit heute - It.
Auskunft eines
Reifenhandlers - nur
noch "auf Lager" produ-
ziert wird. Das kann im
Einzelfall bedeuten,

altere Reifen geliefert
bekommit. Ich bin bei
meinem Achter, Baujahr

1974, daraufhin auf die
géngige GroBe 195/15
umgestiegen. Das
bedeutet jedoch neben
dem Papierkram bei der
Eintragung in die
Fahrzeugpapiere, dass
das Auto etwas niedri-
ger liegt, und der Tacho
etwas ungenauer
anzeigt. Die 195/15-er
sind namlich ein wenig
whiederquerschnittiger”!
als die 185/15-er.

Den Luftdruck bitte vor
jeder Ausfahrt, minde-
stens einmal im Monat
prifen! Lt. ADAC fahren
annéhernd 80 % aller
PKW mit zu niedrigem
Luftdruck herum. Dies
flhrt zu Veranderungen
der gewlinschten geo-
metrischen Form der
Reifen und damit zur
Verschlechterung der
physikalischen
Eigenschaften. Ferner
beschleunigt das
Fahren mit zu niedrigem
Luftdruck die Alterung
der Reifen durch tber-
maBige Walkarbeit.

Wie kann man (oder
frau) das Alter eines

Reifens erkennen?

R

Postfach 1361 29603 Soltau
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die sie beide gesund z.B. Italien, ein Reifen
Uiberstanden haben, nach 4 Jahren beginnt,  dass man beim Neukauf
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Es steht drauf.

Leider haben die
Reifenhersteller es uns
nicht sonderlich einfach
bei der Entschlisselung
gemacht. Hinter dem
Kirzel DOT befindet
sich meist in einem
Oval eine 3- oder 4-
stellige Ziffer, manchmal
mit einem kleinen
Symbol dahinter. Einige
Beispiele: 293 = 29.
Kalenderwoche 1983;
293 mit Kreis, Dreieck
oder Stern = 29.
Kalenderwoche 1993,
2901 = 29. KW 200I,
2902 = 29. KW 2002,
usw. Die KW weist auf
die Herstellungswoche
hin. Noch ein Hinweis:
Reifen aus Fernost
haben haufig keine
Altersangabe. Hier baut
man wohl auf die wohl-
tuende Wirkung von
Ginseng oder &hnli-

MERID

chem. Warum allerdings
der TUV nur auf das
Profil schaut oder bei
Rissen im Reifen ein-
greift, das Alter aber
offensichtlich auBeracht
lasst, ist flr mich ein
ungeldstes Ratsel. Ich
bin jedoch gerne bereit,
dazu zulernen. Dass
eine Mischbereifung mit
unterschiedlichen
Produkten oder glei-
chen Produkt, aber
unterschiedlichem Alter
fur die Reifenhaftung
insgesamt und damit fur
die Fahrsicherheit ein
Risiko bedeutet, sollte
jedem klar sein. Wie die
Reifen bei der unaus-
bleiblichen Uberwinte-
rung der meisten
Moggies fit bleiben,
wurde in Zusammen-
hang mit dem Thema
»Einmottung® in friihe-
ren Morgan-Post-Aus-

gaben behandelt. Es
ware ubrigens flr uns
alle sehr nitzlich,

wenn wir Tipps und
Erfahrungen zu den
Themen ,Alterung

von Autoreifen®

und

"Einmottung"

bekamen, um

sie innerhalb

unseres

Clubs

weiterzu-

geben:

Ich ver- %”“444
weise hier auf die
homepage des MCD.
Aber auch schriftliche
Hinweise sind ebenso
willkommen und werden
via Morgan Post oder
Morgan News verdffent-
licht.

Dank an Dr. Mainz vom
ADAC Dortmund fir die
freundliche technische
Unterstitzung.

>

Text: Dieter Kaiser

S navigating people

Soll lhre Personalbeschaffung erfolgreicher werden?
Wie steht es um die Wirtschaftlichkeit des Beschaffungsaufwandes?

Sucht lhr Unternehmen noch die ,richtigen” Fach- und Fithrungskrifte?
Sinken die Fluktuationskosten in lhrem Unternehmen?

Sie sind zu oft unzufrieden?

Dann bietet lhnen MERIDOS® die besseren Lésungen — wir beraten und handeln!

Die Personalberater von MERIDOS® ermitteln, gewinnen und binden die optimalen
Mitarbeiter fir Sie und Ihr Unternehmen.

MERIDOS® Consulting GmbH

Herrn Ulrich Borst
Wilhelm-Marx-Haus
Heinrich-Heine-Allee 53
40213 Disseldorf

Telefon 0211 - 83 07 424
Fax 0211 -83 07 200
e-mail  info@meridos.de
web www.meridos.de

MERIDOS® — navigating people
ist eine registrierte Marke.
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Hechleistung erfahren

Oldtimer Register
S G 1P

Wer bisher einen Morgan liebte, schopfte (iberwiegend seine Freude aus dem Stil und der unersetzlichen
Atmosphare des einzigen bis heute in Kontinuitat gebauten Oldtimers. Besonders ins Bewusstsein getreten
ist dies vielen seit der Vorstellung des neuen Modells, des Aero 8. Neben der Bewunderung des
Fortschritts besinnt sich der typische Morgan-Eigner, falls es den tiberhaupt gibt, auf die traditionellen
Werte seines Autos und das bei einem anderen Roadster zeitgendssischer Produktion verlorene Gefihl
des urtiimlichen Fahrens mit einem klassischen Fahrzeug und dem ihm eigenen Reiz der
Unvollkommenheit.

Jeder hangt an seinem Auto, er pflegt und verschénert es und wird zusammen mit ihm alt. Irgendwann
kommt dann der Zeitpunkt, wo man froh ist, Schicksalsgenossen zu finden, die einem mit Rat und Tat bei-
seite stehen. Vom Hersteller jedenfalls ist keine Hilfe zu erwarten.

Daneben ist es ureigene Aufgabe des Markenclubs, sich der Dokumentation, Pflege der Historie und die
Préasentation der ganzen Produktpalette zu widmen,wie das bisher bei den Clubtreffen und besonders
schon bei der Techno Classica in Essen auch schon erfolgt ist.

Deshalb hat der Vorstand mehrfach dartber gesprochen und anlasslich des Herbsttreffens am 14.10.2001
in Rust beschlossen, ein Oldtimer-Register im Morgan Club einzurichten. Und nun bitten wir erst einmal um
Eure Aktivitat.

Man fragt sich zundchst einmal, welchen Sinn das gibt und was der Nutzen fir das Mitglied ist. Ich will das
einmal auflisten:

Dokumentation

Der Sekretar filhrt zwar eine Liste (iber das Auto des Clubmitglieds, hat aber nur wenige Daten. Er weif3
auch nicht, ob er zusétzlich noch einen echten Oldtimer pflegt. Anfragen von Presse, Buchautoren und
Fernsehgesellschaften kénnen nicht wirklich kompetent beantwortet werden. Kirzlich wurde in Frankreich
tatsachlich ein Morgan geklaut. Man ist guter Hoffnung, ihn wieder zu finden, weil die Daten bekannt sind.
Technische Anfragen kénnen einfacher bearbeitet werden.

Technischer Rat

Natiirlich tauschen die Oldtimer - Besitzer auch so schon ihre Erfahrungen und Tipps aus. Das kann aber
noch verbessert werden. Die gegenseitige Information und das Vorhandensein einer Informationsstruktur ist
einer der Griinde, weshalb man einem Markenclub aufsucht.

Praktische Hilfe

Jeder, der an seinem Auto schraubt, hat seine eigenen Erfahrungen gesammelt und kennt Adressen wo
gute Arbeit auch auBerhalb Englands geleistet wurde. Andere haben gute Beziehungen zu englischen
Clubfreunden, wissen, wenn Neuanfertigungen von unersetzbaren Teilen gemacht oder gar neue
Zylinderkdpfe gegossen werden. Man braucht Hilfe fiir den TOV oder die DEUVET-Registrierung, will einen
Hanger kaufen oder eine Héngerkupplung am Erstfahrzeug, vielleicht sogar auch ein Morgan, montieren.

Offentlichkeitsarbeit

Es steht jedem Club gut zu Gesicht, wenn er die Firmengeschichte seiner Marke der Offentlichkeit prasen-
tieren kann. Dies dient nicht nur der Selbstdarstellung. Ein Oldtimer wird vielmehr als technisches Kulturgut
gesehen, das erhaltungswirdig ist. Danach richtet sich auch die Behandlung durch die Politik (Steuer) und
Versicherungen (Tarife). Auch die Gewinnung von Sponsoren fiir Clubveranstaltungen wird besser moglich,
wenn der Oldtimercharakter starker betont wird.
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Als erster Schritt ist die Erfassung der Oldtimer, also Autos, die alter als 25 Jahre sind, vorgesehen. Dazu

werde ich ein einheitliches Datenblatt nach beiliegendem Muster zur Verfiigung stellen. Informationen gebe
ich nur heraus, wenn der Anfragende Klubmitglied ist. Bezieht sich die Anfrage von Dritten auf ein bestimm-

tes Auto, wird nattrlich Vertraulichkeit gewahrt und die Anfrage an den Besitzer weitergeleitet. Dies ist aus
Datenschutzgriinden auch gar nicht anders erlaubt.

Bei ausreichendem Echo werden sachkundige Berater fiir jede Modellgruppe, wie Threewheeler, Serie 1
und Serie 2 Flachkdhler, 4er und Plus 8 benannt.

Besitzer
StraBe
PLZ, Ort
Tel / Fax
Email
Zulassungs Nr.
Baujahr
Modell
Farbe
Motor
Bauart
Hubraum
Bohrung x Hub
Vergaser/Kraftstoffsystem
Leistung / Drehzahl
Lenkung
Getriebe
Chassis Nr.
Rahmen
Vorderradaufhdngung
Achse/Hinterradaufhangung
Felgen
ReifengroBe
MaBe
Radstand
Lange x Breite x Hohe
Gewicht
Héchstgeschwindigkeit
Anderungen

Besonderheit

Mustermann, Franz

Morganallee 3

1234 Roadsterhausen

012 345678

Mustermann@online.de

RH-123 H

1936

4-4

British racing green

Coventry Climax No.M 15

Four cylinders in line, overhead inlet, side exhaust
1122 ccm

63 x 90 mm

Solex 30 HBFG

39 bhp / 4500/min

Burman

Meadows 4 speed

022

'Z' sectional pressings, 'U'section crossmembers
Independant, sliding stub axle, Newton shock absorbers
Salisbury axle BA8 No 19, half elyptic springs, Andre Hartfort friction shock absorbers
Stahl, Zentralverschluss-Attrappe

5.00/5.25-16

7ft 8in

11ft 8 in x 6ft 4in x 3ft 8in
1512 Ib

75 mis/h

Original, restauriert 1986/2000

Altester fahrbereiter Serie 1

Der englische Club MSCC hat dies schon langst realisiert. Mit dem Technischen Berater fiir die Serie 1,
George Proudfoot, bestehen freundschaftliche Verbindungen. Er hat die Zusage gegeben, dem deutschen
Pendant bei Bedarf Unterstiitzung zu gewahren. Aber es gibt auch in Deutschland bereits ein Reihe
Spezialisten, die gerne Rat geben und bereit sind, am Register mitzuarbeiten.

Ich bin der festen Uberzeugung, dass das einzelne Mitglied, aber auch der MCD insgesamt, durch ein
gepflegtes Oldtimer-Register Vorteile haben wird. Ich rufe hiermit alle Oldtimer-Besitzer zur Teilnahme auf.
Die mir, beziehungsweise dem Clubsekretariat bekannten Oldtimer-Besitzer werde ich direkt anschreiben
und um Mitarbeit bitten.

Weitere Informationen erhaltet Ihr bei

Klaus Rehm
Keussenstr. 12
50935 Koin

klaus.rehm @ medizin.uni-koeln.de

77
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Karl Heinz "Kalle"
Hornberg hat sich endlich
wieder ans Werk gemacht.
langjahrigen
Clubmitgliedern ist er
sicherlich noch personlich
bekannt, die jiingeren von
uns kennen ihn spatestens
seit der Morgan Post Nr.
66. Denn hier wurde er als
Schopfer unseres
Clubemblems, des "flie-
genden Grabsteins" vorge-
stellt, und auch seine
damals heiBbegehrte
Bildmappe mit fotorealisti-
schen Morgan-Portraits
fand in dem Artikel tiber
Opas Auto Verwendung.
Die damalige
Sammelmappe will Kalle
nicht wieder neu auflegen.
Sie enthielt als aktuellstes
Modell einen Achter,
Baujahr 1974. So bietet
sich eine Erganzung der
alten Mappe mit neueren
und historischen Morgans
an. Konkret: Kalle arbeitet
derzeit am Aero8. Dieses
Portrait soll Ende dieses
Jahres fertig sein. Als wei-
tere Modelle sind sukzes-
sive vorgesehen: der
aktuelle Achter, der neue
Viersitzer, das Plus 4 Plus
coupe und der Plus 4
Supersports Le Mans
Sieger. Diese Aufzahlung
ist nicht zwingend voll-
standig. Bei Interesse sind
auch andere Morgans, wie
z.B. das viersitzige
Drophead coupe, genannt
SnobMog, realisierbar. Die
Kunstdrucke werden vier-
farbig ausgefiihrt, sind
etwa 60 mal 40 cm groB,
der MaBstab der Autos
(1:8) entspricht dem der
damaligen Mappe, die ein-
zelnen Blatter sind hand-
signiert.

Kontaktadresse:

K. H. Hornberg,
Miinsterlandstr. 170,33334
Giitersloh. Tel: 0524 -
6492 Fax: 0524 — 687466

Text: Dieter Kaiser
Graphik: K. H. Hornberg




Antrieb, 42 Mitarbeite
ordentlichem Anzt g
fiir méichtigen Vor und lassen

Sie die Konkurren, lend

iberh

Motormanagement, cin

Eine gute Promotion eni
ziente, individuelle Promotion
Kla en Kommunikation un

Markenkern noch starker zu fokt

unterscheiden sich ein Morgan und C

Lenkung no hrten

Hoessrich < ski Prinzip
nd flexibel auf

individue

Hinguck-Effekt e
D + h

Ganz abgesehen davon, «

ompetition Partner nicht: alle

chdling, ausgewogene Konzepte und
en fir ein hervorragendes
nthandling: leicht zu dirig

Emission,

igrunde. Competition Partner entwickelt effi

ede MaBnahme orientiert sich auch an der

ibt und hilft, den

t messbare Erfolge generiert. Aber, und auch da

zination kann man nur live ertahrer

Gl - Jze/w 7/0/'anéuluﬁ(yu/(zg

\vl\t;nn
Glich

Vom 17. bis 20. Mai
Treffen an der stidlichen Weinstrasse

in Deidesheim

»+GEMUTLICHKEIT TANKEN IN FRANKEN* / Herbsttreffen 2002 MCD in Niirnberg

Traditionell am zweiten Oktoberwochenende findet das Herbsttreffen des MCD 2002
vom 11.-13.10.2002 in Nirnberg statt. Ausrichter ist hierbei die jiingste Sektion, Franken,
vertreten durch die Herren Erlenbach, Hafner, Kolla und Meister.
Komfortabel untergebrachtwird man im Hilton Hotel (****) im Siiden Nirnbergs,
welches zum 01.12.01 neu erdffnet.Hier sind 100 Zimmer mit ebenerdigen Parkplatzen
fiir uns reserviert. Auswertige werden die einfache Anfahrt zu schéatzen wissen,
muss man doch ab der Autobahn nur einmal abbiegen.

Fréankische Gemiitlichkeit soll bei diesem Treffe im Vordergrund stehen. Der Freitag-Abend
wird, wie (iblich, von geselligem Beusammensein gezeichnet.
Am Samstag unternehmen wir eine Ausfahrt ins idyllische Hirschbachtal, hier kommen
sowohl Natur- als auch Kurvenbegeisterte auf ihre Kosten.
Abends wird zur flotten Musik das Tanzbein geschwungen.

Als krénender Abschluss ist an Sonntag Vormittag eine Auffahrt in das Herz von Niirnberg
mit kurzer Besichtigung der historischen Altstadt geplant. Zwecks ausstehender Genehmigung
hoffen wir auf das Wohlwollen der Stadtvater. Erste Sponsoren stehen fest,
weitere Sponsor-Interessenten nimmt der Autor freudig entgegen.

Lothar Hafner, Fax 09171/88520, mailto: sweetheart@t-online.de




WELCOME HOME - WILLKOMMEN IM MAXX HOTEL

W ¥

EINTRETEN UND SICH WOHLFUHLEN:

WARME KRAFTIGE FARBEN, BODEN MIT UNGLASIERTEN TERRACOTTA-FLIESEN UND
EICHENHOLZPARKETT, VIEL LEDER, MESSING UND TEXTILIEN AUS NATURFASERN
ERWARTEN SIE IM STEIGENBERGER MAXX HOTEL:

124 ZIMMER, JEWEILS AUSGESTATTET MIT GROSSEM BETT UND GROSSEM SCHREIBTISCH,
SATELLITEN- UND PAY-TV / RADIO, TELEFON, DUSCHE/WC UND FON.

DIE INDIVIDUELL REGELBARE KLIMAANLAGE PRASENTIERT
SICH IN FORM EINES DECKENVENTILATORS.

RELAXEN? SAUNA, DAMPFBAD UND SOLARIUM LADEN ZUM ENTSPANNEN EIN.
ACHT TAGUNGSRAUME, ALLE MIT TAGESLICHT UND MIT MODERNER KOMMUNIKATIONS-

TECHNIK, AUF INSGESAMT 350 QM, TEILWEISE UNTEREINANDER KOMBINIERBAR,
FUR 10 - 100 PERSONEN, STEHEN ZUR VERFUGUNG.

RESTAURANT UND BAR BIETEN ALLES FUR DAS LEIBLICHE WOHL.

Steigenberger Maxx Hotel Deidesheim
Am Paradiesgarten 1 - 67146 Deidesheim - Tel. 0 63 26/97 00 - Fax 0 63 26 / 97 03 33
www.deidesheim.maxx-hotels.de

Gleeh -S=ene: (//ozﬂa/?/zdntﬁ('ya/gy

Robinson-Club

Treffen am
LAGO MAGGIORE

Donnerstag, 23. bis
Sonntag, 26. Mai 2002
in einem der schonsten
Hotels (mit Garage)
oberhalb des Sees im
CASA BERNO mit
einem Super Programm
u.a.: Tessiner Abend,
Ausfahrt in die bekann-
ten Taler, Bootsfahrt mit
Privatjacht.

Kosten pro Person:
565 Euro.

Weitere Informationen
und Anmeldung:
Maggie und Giinther
Mihatsch,

Holzlarer Str. 39a
53229 Bonn,

Tel: 0228/430394,
mobil: 0160/5067752
Anmeldeschluss:

01. Méarz 2002

Die Teilnehmerzahl ist
begrenzt

MORGAN - TREFFEN
IM
~ROBINSON-CLUB SCUOL PALACE“

IN
GRAUBUNDEN / SCHWEIZ

von

Di. 28. Mai - Sa. 1. Juni 2002

(Fronleichnam)

n Grunden st die Teilnehmerzahl auf ca. 30 Autos begrenzt 1)
idung: Volker Helffich Tel. 07141-910 2259 od 870887
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Name Vorname Ort

Korona Eckhard Neustadt
Scherer Peter Hirrlingen
Hertner Thomas Heilbronn
Agner Rolf Kernen
Stellrecht Matthias Schwetzingen
Hohnwald Alexander Asperg

Herrero Samantha CH Vinzel
Baumeister Klaus-Jirgen Tamm
Birkenmaier Hans Friedrichshafen
Appel Michael Stockdorf

Marr Edith Windach
Hofmann Wolf Dieter Affing

Arnoth Dieter Diessen

Kugler Hans Rohrbach
Briick Ulrike Hettenshausen
Junghans Robert Miinchen
Limberg Peter Ganderkesee
Bokelmann Werner Bissendorf
Rothe Glinther Fischerhude
Toulainov Alexej lisede

Weilke Cornelius Greven
Hollmann Helmut Hannover
Méolder Birgit Isernhagen Mitte-Nord +4
Diederichs Henner jr. Dusseldorf Mitte-Nord

Fabritz Dagmar Geseke Mitte +8
Harris Stephen Ratingen Mitte 4/4 BERLIN

Van Criichten Richard Ménchengladbach Mitte 4/4 KM‘C“E’E‘ Platen
Theis Lothar Solingen Mitte O:“;sos;“g;ﬁi? S
Richter Peter Krefeld Mitte +8 Tel.: 0172/3118800
Albrecht Roland Mhital Rhein-Main +8

Briick Edmund Aschaffenburg Rhein-Main +4
Semik Georg Bensheim Rhein-Main +4
Schmelz Wolfgang Nastéatten Rhein-Main

Etzel Claus-Jirgen Fulda Rhein-Main +8
Mc Cready René Koin unMOGilich +8
Stein Birgit Krév unMOGilich +8
Lessou f Jean-Luc Bonn unMOGilich +8
Schmidt Andreas Aachen unMOGilich

Caspar Wolfgang Wiesenthau Franken +8
Mller Inge Farth Franken

FirbaB Walter Nirnberg Franken +8
Dombeck Manfred Neu Wulmsdorf Nord +8

Herausgeber:
MCD-MORGAN-CLUB-
DEUTSCHLAND E.V.
Prasident lwan Weese
P.O. Box 180473
60085 Frankfurt/Main
Tel. 069 /91 70 0560
Fax. 069 /91 70 05 55
Mobil:0172 / 675 19 99
E-mail:
iw-cpp@t-online.de

er< macht wa /_1.172" uﬁfo/(ya/z -Gl

Sektion
Landle
Landle +8
Landle 4-4
Landle +8
Landle +8
Landle +8
Landle +8
Landle +8
Bayern +8
Bayern 4/4
Bayern +8
Bayern +8
Bayern +8
Bayern +8
Bayern +8
Bayern +8
Mitte-Nord +8
Mitte-Nord +8
Mitte-Nord 4/4-4
Mitte-Nord +8
Mitte-Nord

Mitte-Nord +8

Modell/

Prasident
Iwan W. Weese
P.O. Box 180473
60085 Frankfurt/Main Germany
Tel. 069/91700560
Fax. 069/91700555
Mobil: 0172/6751999
e-mail: iw-cpp@t-online.de

Schatzmeister
Horst Bosinius [
Fritz-Reuter-Str. 29

Sportleiter
Matthias Riithlein |
Dorfstr. 15 [
85452 Moosinning
Tel.: 08123/8649
Buro: 08123/990276
Fax: 08123/990576

Vizeprasident
Sloggi Scheffzek
Winzerstr. 14
69126 Heidelberg
Tel.: 06221/374528
Fax: 06221/780110

Sekretir
Peter Alt
Selingenstadter Str. 25
63179 Obertshausen
Tel.: 06104/799450
Fax: 06104/799451

42657 Solingen
Tel.: 0212/812893
Biiro Tel.: 0212/2481411
Fax: 0212/2481425

Sektion 2 Sektion 3 Sektion 4
NORD MITTE NORD MITTE
Gerda Libbe Andre Koopmann Jirgen Bell
Woldsenweg 11 Barrier Kirchweg 63 Dorstener Str. 100
20249 Hamburg 27232 Sulingen 44809 Bochum
Tel.: 040/484562 Tel.: 04271/3667 Tel.: 0234/513252

Sektion §
unMOGlich
Michael Rost
Hauptstr. 38
54311 Sirzenich
Tel.: 0651/87230

Sektion 1 l
|
|

Horst Bosinius Litho:

Fritz-Reuter-Str. 29 solith reproduktionen GmbH
42657 Solingen HerzogstraBe 95

Tel.. 02 12/81 28 93 42699 Solingen

Fax: 02 12/2 48 14 25 Tel.: 02 12/23214-0

e-mail: Fax: 02 12/23214-20
papier@bosinius.de ISDN: 0212/2330120

e-mail: u.hoehme@solith.de
Internet: www.solith.de

E-mail:
iw-cpp@t-online.de

Sektion 9
FRANKEN
Maximilian Erlenbach
Konigsstr. 12
90402 Nirnberg
Tel.: 0911/203016
Fax. 0911/203016

Sektion 7 l Sektion 8

i’ Sektion 6 {
| RHEIN-MAIN
1‘ e LANDLE BAYERN

Seligenstaditer Str. 25 Rolf Kart Hermann Red|

¢ 3 Karisplatz 3 | J.-von Liebig-Str.17
‘ 63178 Obene.ﬂxau?ev. 78166 Donaueschingen 86899 Landsberg
s it [l Tel.: 0771/7101 Biro Tel.: 08191/46041
Fax: 06104/799451 i . L |

Regalia Officer: Peter Alt » Seligenstadter Str. 25 » 63179 Obertshausen
Tel.; 06104/799450 » Fax: 06104/799451

Erscheinungsweise:

2 x Jahrlich, jeweils im Juli
und Dezember.

Fir unverlangt eingesandte
Manuskripte und Fotos
(ibernimmt das Redaktions-
team keine Haftung.

Axel Gorgens
HochstraBe 14
42697 Solingen
Tel. 0212/335601

Redaktionsteam Morgan Post & newsletter: Heinz Dieter Kaiser * Akazienstr. 140 » 44143 Dortmund
Tel.:0231/512714 « Fax. 0231/1890858
Horst Bosinius * Fritz-Reuter-Str. 29 » 42657 Solingen

Anzeigenkontaktadresse:

Redaktionteam: Iwan Weese

Heinz Dieter Kaiser
Akazienstr. 140
44143 Dortmund

Tel.: 02 31/51 27 14
Fax: 02 31/1 89 08 58

Fax 0212/652830
Biiro 0212/61188

Layout/Produktion:
Volker Griin

PO. Box 180473
60085 Frankfurt/Main
Tel. 069 /91 70 05 60
Fax. 069 /917005 55
Mobil:0172 / 675 19 99

Die veréffentlichten Artikel
und Berichte geben nicht
unbedingt die Meinung des
Redaktionsteam wieder.

Tel.: 0212/812893 # Biiro Tel.: 0212/2481411 « Fax: 0212/2481425
Axel Gorgens * HochstraBe 14 » 42697 Solingen * Tel. 0212/335601 » Fax: 0212/652830 » Biiro 0212/61188

Webmaster: Manfred Beutel * Am Hohen Holze 5 « 30823 Garbsen
Tel.: 05137/79462 « Blro 0511/7014240 » Fax: 0511/7014230

Affiliation Officer: John Donovan * Hopland House * Green Tye * Much Hadham ¢ GB-Herfordshire
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ZURICH
AGRIPPINA

Oldtimer-Versicherung

Besonderer Tarif fiir den Morgan-C itig ab 01.01.2002.
Der Tarif gilt fiir alle Mc Fahrzeuge der Club-Mitglieder.

cherung,

bis Baujahr 1957 ab Baujahr 1957
EUR

fahrzeugvoliversicherung bis ab
Baujahr Baujahr

einschl. Fahrzeugtellversicherung
mit 150 EUR Selbstbeteiligung (S8) 1957 1

fir SIE ist uns nichts zu teuer...
'schauen Sie doch mal rein
(,www.‘sydaam;ult.,de_) »

SYDCONSULT GMBH
Schnackenburgallee 60
D-22525 Hamburg

Telefon: +49- 40 - 60687721
Telefax: +49- 40 - 60687725
E-mail: webmaster@sydconsult.de
(mailto:webmaster @ sydconsult.de)

ZURICH AGRIPPINA
zeigt Engagement

In vielen Dingen ist ein
Morgan ein ganz beson-
deres Fortbewegungs-
mittel. In manchen
Dingen aber ist er auch
ein banales Auto. Er muB
zum TUV, fur ihn gilt die
STVO, und er muss ver-
steuert und versichert
werden. Hinsichtlich
Autoversicherung kommt
uns die ZURICH AGRIP-
PINA ganz besonders
entgegen. Kernstlick
ihres Versicherungs-
Konzeptes fiir Morgans
von Clubmitgliedern ist
der Umgang der meisten
von uns mit ihren
Moggies: egal wie alt, sie
werden wie Oldtimer
gehegt und gepflegt. Und
deshalb kénnen unsere
Moggies bei der ZURICH
AGRIPPINA wie ,echte"
Oldtimer versichert wer-
den.

mehr Angebote: ich will mehr...

Es gibt einige, wenige
Voraussetzungen: --
Mitgliedschaft im MCD, -
- Max. Fahrleistung 7.000
km pro Jahr, -- Keine
Nutzung des Morgan als
Alltagsfahrzeug, -- Nur
private Nutzung, --
Erstellung einer
Marktbewertung, -- Bei
Fahrzeugen uber 30
Jahre alt ist ein Classik
Data Gutachten erforder-
lich. Die Beitrage sind in
dem Kasten ersichtlich.
Bei diesem Angebot der
ZURICH AGRIPPINA
kann jedem nur empfoh-
len werden, mit der vor-
handenen Versicherung
zu vergleichen.

Service-Hotline der

ZURICH AGRIPPINA:
0180/3000907.

Text: Dieter Kaiser

Ralph und Martine
Burget schrieben uns
zu dem Foto:

»Schon unsere dreijahri-
ge Tochter Céline weiss
die Vorzlge eines
Morgan zu schatzen.”
Wir freuen uns schon auf
ein Foto, 17 Jahre spater.

BOXENLUDER

JAGUAR

THE BECK’S EXPERIENCE

RE(;.@ ™.

ECK'S

WWW.BECKS.DE

DON’'T DRINK AND DRIVE

(http://shop3.webmailer.de/cgibin/ePages filereader?3c0e46b203e3407e2719ac172c250647+DE/catalogs/32




SO SCHARF,
DASS ER HINTER
GITTER MUSS

Der neue Protector 3D Diamond mit Alpha
Diamond beschichteten Schneiden ist fast so
hart wie ein Diamant. Die schiarfsten Klingen von
Wilkinson ermdglichen die griindlichste Protector-
Rasur, die es je gab. Mikrofeine Schutzbiigel
machen ihn absolut sicher. Dreidimensionale
Beweglichkeit sorgt fiir optimalen Hautkontakt.

Probieren Sie die beste Nassrasur von

SE . WILKINSO
Wilkinson. 65 swors )

Protector 3D DIAMOND
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