





































































































Jubilaumstreffen des
MSCCH

Als wir im Herbst letzten
Jahres durch einen hol-
landischen Morgan-
Freund von ihrem
Jubilaumstreffen horten,
beschlossen wir sofort,
uns dort anzumelden,
da uns schon die Feier
zum 25. Griindungstag
sehr gut gefallen hatte.
Also fuhren wir mit 54
hollandischen, 23 engli-
schen, einem luxembur-
gischen, einem von
Jersey und 2 deutschen
Autos nach Oisterwijk
ins schone
Brabant'sche Land.

Das Hotel war in einer
schonen und sehr ruhi-
gen Gegend in einem
grossen Park gelegen.
Nach der Anmeldung
und Erhalt der
Unterlagen gab’s erst
mal ein “lecker
Heinecken® Bier. Und
dann ging es schon los.

1. Programmpunkt:
Whisky-Tasting flr die
Herren oder eine
Modenschau fiir die
Damen. (Keine Frage
was die beste aller
Ehefrauen vorzog!) Der
Vorsitzende der nieder-
landischen Whisky-
Vereinigung brachte uns
die Feinheiten und
Unterschiede der
Herstellung auf sehr
unterhaltsame Art
naher. Leider nur in
Hollandisch, so wurde
ich fast zum
Simultandolmetscher.

2. Programmpunkt:
Abendessen mit einem
Kabarett-Programm.
Kurzweilige
Unterhaltung am Tisch,

anschlieBend - wie
immer - Absacker an
der Bar ( uff !).

Am néchsten Morgen
konnte man zwischen 3
verschieden Ausfahrten
wahlen:

1. Polletje-peiltje
(Punktchen - Pfeilchen)
eine Art Chinesenrally,
bei der die Fahrtrich-
tung nur durch Zeichen
ohne km-Angaben vor-
gegeben wurde.

2. Puzzelrit. Hier bekam
man dann genaue
Angaben, wo man her-
fahren sollte. Auf der
Fahrt musste man dann
die anhéngenden Fotos
finden und in die richti-
ge Reihenfolge bringen;
auch waren einige
Frage zu beantworten.

3. Follow the leader.
Erklart sich von selbst,
da Einer vorfuhr und
alle Anderen hinterher.
Entsprechend der
Konstitution nach dem
vorherigen Abend ent-
schieden wir uns fiir
Menuepunkt 2.
Unterwegs hatte man
die Méglichkeit, in
einem der sehr schénen
Cafes einzukehren und
dem Fahrer zwei Aspirin
einzuwerfen.

Alle Touren fanden sehr
guten Anklang, da man
Uber StraBen fuhr, die
man sonst nicht so
leicht gefunden hatte.
AnschlieBend gab es
genugend Zeit zur
Rekreation, und wir gin-
gen in die Sauna to get
rid of the Heinecken.
Am Abend dann das
Gala-Diner mit einer
sehr guten Allround-
Band und einigen

Ansprachen mit
Preisverteilung.

Whow, waren wir froh,
nicht den 1. Platz belegt
zu haben: Der Pokal
war auf einem fast

1 Meter hohen Gestell
festgeschraubt! Wie
sollte man den im
Moggi nach Hause brin-
gen?

Nach dem Friihstiick
am nachsten Morgen
gab es dann noch eine
Gymkhana. Ein kleiner
Geschicklichkeits-Kurs
mit dem Moggi vor-
warts, drehen, riick-
warts zwischendurch,
verschiedenfarbige
Bélle wechseln und
zurtick. Zu unserer aller
Freude fuhr auch der
angereiste Bentley mit.
Mann, musste der kur-
beln! Nicht zu Unrecht
nannte man die Autos
auch: The fastest trucks
in the world!

Tja, die Bentley-Boys.
Nach weiterer
Pokalverteilung und
einem Kaffee traten wir
dann die Heimreise an.
An dieser Stelle méch-
ten wir uns noch einmal
ganz herzlich bei unse-
ren hollandischen
Gastgebern flr dieses
schoéne Treffen bedan-
ken. Sie sind sehr nette
Gastgeber und spre-
chen alle deutsch oder
englisch. (Die beste
aller Ehefrauen dankt
dafir!)

Wir haben bei diesem
Treffen wieder mal neue
Freunde gefunden und
bleiben in Kontakt!

Wir kénnen nur sagen:
Fahrt mal hin!

Text und Fotos:
Inge & Jiirgen Albers
PS: Schaut mal rein:
www.mscch.nl .

Tt's a mar's, mare's, mare's wordd (ssom)

Bewunderung
fiir meinen
MORGAN + 8.

Es gibt Augenblicke im
Leben, da werden die
intimsten und geheim-
sten Mannertraume tat
sachlich Realitat! Nur
einmal im Leben einen
Morgan zu besitzen,
das war mein Jugend-
traum, der nun auch in
reiferen Jahren nichts
von seiner Faszination
verloren hat. Er war
total ausgerichtet auf
diese automobile
+Kulturlandschaft®, die
sich mit dem Blick
durch die Windschutz-
scheibe eines Morgan
ergibt.

Die schier endlos
erscheinende Motor-
haube mit den ausge-
stanzten Rippen
erinnert mich immer an
einen Kletterfelsen in
meiner Heimat Siidtirol.
Vielleicht eine
Widerspiegelung der
Dolomiten? Links und
rechts von diesem
,Dolomiten Massiv" die
sanft ansteigenden
Hiigel zu den Weinge-
bieten von Terla und
Kaltern, hinten die flach
abfallende Versandung
zur Po-Ebene. Ich uber-
lege, ist bei diesem
Liebhaberobjekt nicht
auch noch ein groBer
Teil Erotik dabei ist.

Die als Scheinwerfer
getarnten vollendeten
Formen sind fiir mich
die wohl nobelste und
starkste Ausdruckskraft
erotischer Eindriicke
und Gefiihle. Ubrigens
ist Morgan auch eine
sehr emotionale Marke!
Stilbriiche gibt es nicht.
Die Morgan-Silhouette

vermittelt die perfekte
Einheit von Gedanken
und Traumen. Bestimmt
ist es eines der ange-
nehmsten aller schénen
Gefiihle, das Ziel zu
erreichen, ohne einen
einzigen Kilometer
gefahren zu sein.

Ein weiterer, Kick“ ergibt
sich durch das Offen-
fahren in seiner erre-
gendsten, sinnlichsten
und dominantesten
Form! Der Gurt klickt
ein, die Diebstahlsiche-
rung wird entscharft
und Uber meinen
Starterknopf erlebe ich
das Fauchen, Keuchen
und Dréhnen eines herr-
lichen Achtzylinders,
der sich mit einem
beruhigenden Brabbeln
auf die anstehende
Ausfahrt vorbereitet:

er ist der schonste
Tiefflieger unter freiem
Himmel. Die Sportsitze
halten mich fest wie ein
treuer Freund; Lenkrad
und Schaltknippel fiih-
len sich an wie vertraute
erotische Formen....
Egal woher der Wind
weht, im Morgan spiirt
der Fahrer die Kréfte
der Natur von allen
Seiten. Und wird es
auch schon mal zu
warm im Cockpit, so
wird der linke Ellen-
bogen zwanglos auf die
Fahrertlr gelegt und die
Luft stromt in den Arm.
Dieses befreiende
Gefiihl geht unter die
Haut. Der Fahrtwind
hammert, reiBt und
zerrt. Es dréhnt, aber es
muss immer noch soviel
Freiheit bleiben, um die
Musik aus dem
Motorraum zu héren,
die durch die Ritzen
und Fugen zu den
Ohren emporsteigt.

Vorne also ein groBes
Symphonie-Orchester
mit Pauken und schwe-
rem Blech, hinten eine
Drehzahl-Symphonie im
Jazz-, Funk-, Soul-
Format. Wozu ein Radio
im Morgan bei der
Abwechslung an
Sound?

Diese Erlebnisse wah-
rend einer Fahrt geben
der Fantasie Fliigel und
Formen.. Und meine
wildesten Fantasien
sind auch noch umge-
ben von Connolly-
Leder, Aluminium,
Chrom und wunder-
schénem Wurzelholz.
Morgan hat ein Auto
geschaffen mit atembe-
raubenden Traum-
maBen, es ist unmog-
lich, meinen +8 ober-
flachlich zu charakteri-
sieren, denn wie im
wirklichen Leben zahlen
auch die inneren Werte,
und die sind mit seiner
enormen Beschleu-
nigung wirklich sehens-
und vor allen Dingen
hoérenswert!

Ein Zitat von Enzo
Ferrari:

,,Ein Sportwagen muss
einen Mann spuren las-
sen, dass er ein Mann
ist“. Dieses Fahrerlebnis
vermittelt mir mein
Morgan par Excellence!
Des Weiteren zitiere ich
Malte Jirgens aus
AUTO MOTOR und
SPORT ( Heft 19 / 2001,
S. 40): ,Es ist diese ein-
zigartige Kombination
aus Beschleunigungen
und Verzégern, hohen
Fliehkraften und sono-
rem Sound, aus sponta-
nem Reagieren des
Fahrwerks und dem
sliBen Bewusstsein,
kontrolliert ein Biest zu
zahmen, das unendlich

FahrspaB bereiten kann.
Nicht von ungeféhr
erfreuen sich technisch
eigentlich langst tber-
holte Autos bei den
Jiingern der reinen
Lehre ungebrochener
Beliebtheit. Wie sonst
lasst sich etwa die
Faszination von Autos
der Marke Morgan
erklaren, wenn nicht
durch FahrspaB man-
gels Perfektion?*
Elektronisch gelenkte
Stabilitatsprogramme,
hochtechnische
Fahrwerke befreien
Autofahrer immer mehr
vom Status einer tech-
nischen Herausforde-
rung. Mein Morgan fahrt
pur und darauf bin ich
sehr stolz. Der Morgan
ist nicht irgendeine
Maschine! Ich stehe
taglich aufs Neue mit
dieser Maschine in
einem personlichen
Kontakt, konfrontiert mit
sténdiger Auseinander-
setzung: Mir stelit sich
immer wieder die Frage,
wie weit reicht mein




Konnen, die echten 190
PS aufzusaugen und
mein werden zu lassen.
Schaltung, Bremsen,
Kupplung und Lenkung
sind von einer gnaden-
losen Direktheit, die
sich mir nahezu ungefil-
tert mitteilt.

Der Achtzylinder bleibt
ein unermudlicher
Freudenspender, der
nur darauf wartet, dass
ich ihm nach manchen
missgliickten Versuchen
wieder die Sporen
gebe. Er giert férmlich
nach den richtigen
Drehzahlen, und der
Sound vermittelt das
Gefiihl, wann sich die
Kraft am besten entfal-
tet. Morgan ist nicht nur
Technik, wie Motor,
Getriebe und Fahrwerk,
sondern durch seine
Ausstrahlung, ich

benutze ganz bewusst
diesen Ausdruck,
erweckt er Sympathie
Anerkennung und
Bewunderung wie kaum
ein anders Auto.

Ich schlieBe mit einem
arabischen Sprichwort:
»~Man muss kleine
Fehler verzeihen, um
sich an den Tugenden
erfreuen zu kdnnen.“

Text und Fotos:
Joachim Tirler

8th Edition Catalogue
This wi/tbepubl&rludbvﬁur weeks.
Appgl now-and be the to receive

one. Cost is £85, sent atr wmail. Credit
L card, is easiest for payment

WORLDWIDE WEB
Find us on:
http://www.melvyn-rutter.co.uk
E-mail: MR@melvyn-rutter.net

MAIN DEALER

(THE WORLD’S FAVOURITE MORGAN DEALER \

The Very Best Workshop

Small or large repairs, including
restorations to historic Morgans, both 3
and 4 wheeler, with attention to detail.

[ |
\ 1952 Plus 4 DH Coupe, |
| total restoration here '
1 |
|

|
1
Fast Parts Service
Factory parts and our special “Rutter”
parts, same day despatch, quote a credit
card by telephone or fax. Send order by
E-mail.
Full Leather Trim Kits
Made to order in all colours.

A 50 page magazine
by Melvyn Rutter, in
full colour
Lots of interesting articles,
| technical tips, Moggie stories and |
more from around the world.
AVAILABLE QUARTERLY
Back order copies available

Subscription (air post)
‘ Website: www.the-morganworld.com
| Email: mogs@the-morganworld.com |

Accessories 8
Badges ¢
Bearings ¢
Body ®

Books
Brakes ®
Bumpers @
Chassis ®
Cables #
Carburettors ®
Clutches &
Chrome &
Dashboards ¢
Electrical ®
Engine ®
Mirrors &
Radiator @
Rubbers
Stainless ®
Steering ¢
Sidescreens @
Suspension #
Switches @
Tonneau ¢
Transmission &
Trim &
Weather egpt. @
Wheels ®
Wipers &

Retro- Glassics 2002

Die Oldtimer-Messe in
der Autometropole
Stuttgart

Auf der diesjahrigen
Retro-Classics vom 22.-
25. Mérz 2002, die zum
zweiten Mal stattfand,
waren wir mit einem
Stand und den
Modellen Morgan +8
und AERO 8 vertreten.
Gefreut hat es uns, das
sich diese Oldtimer-
Messe, obwohl noch
sehr jung, bereits sehr
gut etabliert hat, und
sich alle 14 Messehallen
des Stuttgarter
Messegelandes mit
interessanten, wenn
auch teilweise sehr sku-
rielen Vehikeln aus fast

Roadster- P/Tgﬁn Yeine

10 Jahrzehnten fiillten.
Das Highlight dieser
Veranstaltung war die
Abendveranstaltung am
Sa. den 24. Marz 2002
mit groBer Biihnen-
show, Rockn'Roll Live-
Musik und den Stand-
Partys. Bei uns auf dem
Stand ,steppte der
Béar“, und die Stimmung
an den Bierbéanken war
super und endete auch
mit den leeren Kuhl-
schranken noch lange
nicht, sondern erst
durch Drangen des
Hallen-SchlieBdienstes.

Text und Foto:
Uta Merz

The Morgan Garage, Little Hallingbury, Nr. Bishops Stortford, Herts CM22 7RA ENGLAND
Tel: 011 44 1279 725725 Fax: 011 44 1279 726901 Fax: 011 44 1279 600498 (direct parts dept)

Wiring
Wooden parts &
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Eine kiihle Brise weht
sanft von den
Berggipfeln des
Allgduer Voralpenlandes
und tragt kaum spurbar
einen Hauch von
Chanel und Yves Saint
Laurent tiber die Pro-
menade des klassisch
automobilen Hochadels.
Nur leise ist aristokra-
tisch verhaltenes
Motorengerausch zu
vernehmen, lediglich
unterbrochen von dem
vornehm zuriickhalten-
den Beifall der gelade-
nen Gaste, die sich,
Champagner oder
Perrier nippend, mit
hoéchster Fachkenntnis
den Gepflogenheiten
eines automobilen
Concours d’ Elegance
hingeben.

Diese stiB-duftende
Atmosphare von ,Geld

und Adel“, von ,Reich
und Schén® ist mit
Sicherheit die falsche-
ste Beschreibung fir
das ,Internationale
Allgduer MORGAN -
TREFFEN, das diesjah-
rig in seine sechste
Veranstaltung ging. Das
Organisationsteam um
Heinz Kandziora schafft
es vielmehr konstant,
den freundschaftlichen
und familiaren Gehalt
dieses Ereignisses zu
pflegen und zu erhalten.
Dariiber hinaus mag
man vieles glauben,
nicht jedoch, dass eine
Horde von 112 an-
gereisten Klassikern bri-
tischen Automobilbaus
mit zaghaften
Phonzahlen auf ihre
Existenz hinweist. Im
Gegenteil sorgen die
von der Morgan Motor
Company in lhren

%@&w

Fahrzeugen verwende-
ten Vierzylinder und V8
Motoren auch beim
geneigten Passanten fiir
intensiven auditiven
Genuss.

Ausreichend
Gelegenheit hierzu bot
sich auf der samstag-
lichen Ausfahrt, der so-
genannten ,Allgauer
Morgan Kase Rallye®,
die ihre auBergewdhnli-
che Namensgebung der
Kéaserei Champignon
verdankt. Die
Champignon - Werke
begleiten als mittlerwei-
le traditioneller
Hauptsponsor seit vie-
len Jahren die
Veranstaltung und
unterstiitzen nicht nur
mit Kasehdppchen die
perfekte
Gesamtorganisation des
Treffens.

Doch zuriick zum
Ausgangspunkt dieses
automobilen Festes.
Kult ist inzwischen auch
die herzliche
BegriiBungszeremonie
durch die Organisa-
toren und die schon
anwesenden Teilnehmer
in der Empfangsschleife
des Hotels Tirol in
Jungholz.

Gerade beim diesjahri-
gen Wettereinbruch mit
zum Teil heftigen
Regenschauern

lieB sich angenehm ent-
spannt unter trockenem
Vordach die
Verwandlung vom
Morganisten zum
Morganauten beobach-
ten. Anzumerken bleibt,
dass mit britischem
Optimismus beziglich
der Naturgewalten
groBtenteils ohne auf-
gelegtes Verdeck ange

o Ve T

P o @

reist wurde, mitunter
beschrénkte sich das
Equipment auf die
Minimalversion in Form

> s

von Brooklands —
Rennscheiben. Der
Fahrgenuss schien hier-
unter allerdings nicht zu

leiden. Ein interessantes
Phanomen, das wohl
haufig mit dem
Enthusiasmus fir briti

sches Ingenieurwesen
korrespondiert.
Traditionell beschloss
der sogenannte ,Tiroler

6. Internationales Morgan-Treffen

Fiissen: Oldtimer-Rallye kommt am 29. Juni - Altstadtwirte machen mit

Flssen - Historische Autos vor
historischer Kulisse: im Rahmen
der Rallye des 6. Internationalen
Morgan Treffens machen am
Samstag, 29.06.02 ca. 120 dieser
chromblitzenden Oldtimer Stati-
on in der Filssener Altstadt.

Die Rallyeteiinehmer treffen um
ca. 11.00 Uhr am Flssener Stadt-
brunnen ein und werden dort vom
Ersten Birgermeister Christian
Gangl begrift.

Ein weiteres GruBwort spricht der
ehemalige Bundesfinanzminister
Dr. Theo Waigl, der die Rallye ab
Seeg als Beifahrer begleitet.

Musikalisch umrahmt wird der

Stopp in Fussen vom Musikverein
Hopfen am See, bevor es dann um
ca. 12.00 Uhr Gber die RitterstraBe
und Kemptener StraBe in Richtung
WeiBensee weitergeht.

Wihrend des Aufenthaltes der
Morgan-Fahrer in Flssen sind die
préchtigen Karossen nicht nur di-
rekt am Stadtbrunnen zu bewun-
dern, sondern die Fahrzeuge wer-
den auch in Richtung Magnusplatz,
an der Lechhalde, auf dem Brot-
markt und in dem dafir reservier-
ten Klosterhof postiert.

Die Durchfahrt Theresienbricke -
Lechhalde - Ritterstrae wird
wiéhrend dieser Zeit gesperrt und

der Verkehr entsprechend umgelei-
tet.

Die Gastronomen der Altstadt von
Flissen werden sich aktiv an der
Gestaltung des Morgan Oldtimer
Treffens’ beteiligen. Geplant sind
StraBenverkaufsstéande fiir Getran-
ke beim Stadt-Café und Hohes
Schloss sowie am Schrannenplatz,
beim Hotel Sonne und Hotel Hech-
ten. Eine kieine Auswahl an alko-
holischen und alkoholfreien Ge-
trdnken wird dort kostenginstig
angeboten. Sogar ein flr solche
Veranstaltungen typisch engli-
sches Getrédnk wird verkauft: Pims
- lassen Sie sich Uberraschen! kb
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Grillabend” den
Anreisetag an dem sich
die Teilnehmer mit
angeregten
Benzingesprachen auf
die zukinftigen Ereig-
nisse vorbereiten konn-
ten. Die jazzmusikali-
sche Versorgung uber-

nahm Joschi Kunz,
dessen Klangspektrum
sicherlich die vollstandi-
ge Motorenpalette der
bald 100 jahrigen
Morgangeschichte in
angenehmster Weise
Ubertraf.
Flir den interessier-
ten Morganisten
bestand nattrlich
die Méglichkeit
eines nachtlichen
Rundgangs durch
die hoteleigenen
Katakomben, um
den angereisten
britischen
Pretiosen die
Ehre zu erweisen.
Alle augenblicklichen
Modellvarianten konn-
ten besichtigt werden
und wurden
dariiber hinaus durch
historische
Besonderheiten ergéanzt.
GroBes Interesse fand
insoweit ein friiher

Morgan 4-4 Serie 1,
1986. Es handelte sich
hierbei um das bertihm-
te Fahrzeug des spate-
ren managing directors
der MMC, George
Goodall, mit dem
bekannten Kennzeichen
LAUY 33“. Uber lange
Jahre auch als
Werkswagen im
Renneinsatz, prasentier-
te es sich in seiner
urspriinglichen Farbe
Lhile blue®. Auffallend
war die sensible
Restauration und der
auBerst orginalgetreue
Zustand.

Neben dem automobi-
len Feuerwerk sorgten
die Organisatoren als
weiteres Schmankerl fiir
die tatsachlich pyro-
technische Erhellung
des Nachthimmels. Die
hierflir erforderlichen 30
kg Sprengmittel wurden
nach unbestatigten

Angaben, selbstver-
standlich im Einklang
mit etwaigen zollrecht-
lichen Vorschriften, aus
der Schweiz exportiert
und mit der dort
tblichen Préazision als
abendlicher Abschluss
in Jungholz geziindet.

Ahnlich spektakular und
mit entsprechendem
Lokalkolorit versehen,
der samstégliche
Weckvorgang durch die
»Allgauer
Bollerschitzen®. Allein
die Bezeichnung dieser
Vereinigung vermag
eine detaillierte
Beschreibung der
Ereignisse zu ersetzen.
Immerhin ist zu vermu-
ten, dass hierdurch die
bis dahin hartnéckig
anhaltende
Schlechtwetterfront ein
Einsehen hatte, und der
Allgauer Himmel piinkt-

lich zum Start

der schon erwahnten
Rallye freundlichere
Zuge annahm.

So bot sich den
Teilnehmern eine
genussreiche Ausfahrt,
die aufgrund der profes-
sionellen
Streckenfithrung und
Beschilderung in wun-
derbarer landschaft-
licher Kulisse keine
Wiinsche offen lieB.
Entlang der sogenann-
ten Allgéuer Seenriviera
mit Blick auf die ver-
schiedenen
Konigsschlosser wurde
der Morgantross im
malerischen Stadtkern
Flssens erwartet

und mit fast stidlandi-
scher Begeisterung
durch die zahlreich
erschienenen
Passanten aufgenom-
men.

Freunde einer groBen,
bayerischen Volkspartei
fuhrten dies eindeutig
und ausschlieBlich auf
die Anwesenheit des
friiheren
Finanzministers, Theo
Waigel, zuriick, der auf
diese Weise seinem
Engagement flir baye-
risch — britischen
Kulturaustausch
Ausdruck verlieh.
Welcher Grund auch
immer flir die andauern-
de Wohlstimmung
ursachlich sein mochte,
die einzelnen Morgan-
Teams eilten, nunmehr
unter der
Schirmherrschaft der
schonsten Augenbrauen
Deutschlands, zum mit-
taglichen Treffpunkt auf
Burg Sulzberg,

Mit stilechten
Dudelsackklangen vom
Burgturm lieB sich das
umgebende Panorama

entspannt genieBen,
bevor die letzte Etappe
zurlick zu den heimat-
lichen Hotelanlagen
fuhrte. Die mitunter
noch wolkenverhange-
nen Berggipfel ergaben
hierbei eine

Wetterszenerie, die dem

Ereignis, wie organisa-
tionsgewollt, eine ein-
deutig britische
Atmosphére unterlegte.
Vor dem abendlichen
Héhepunkt, der alljahr-
lichen Preisverleihung,
bestand fir die
Teilnehmer die
Méglichkeit, an einem
eigens fir das Treffen
herangeschafften
Leistungspriifstand die
gegenseitigen PS-
Angaben auf ihren
Wahrheitsgehalt zu
Uberpriifen. Viele ent-
spannten aber auch in
angeregtem Gesprach,
dessen Thematik
aufgrund des gelunge-
nen Wochenendes
unschwer zu erraten
war.

Pramiert wurden im
Rahmen einer humori-
gen und nicht bierernst
gemeinten Sieger-
ehrung die langste
Anreise, immerhin 1060
km und der alteste
anwesende Morgan.
Hierbei handelte es sich
um das schon erwahn-
ten Vorkriegsfahrzeug
aus der ,post vintage“
Ara von Dr. Thomas
Hertner .

Fir den schonsten
Morgan allerdings hatte
diesjahrig die auf
Neutralitdt spezialisierte
Schweizer Jury den
Preis umbenannt und
ihn an den
Pannenengel, Reinhard
KieBling, aufgrund sei-
ner Verdienste Uber

reicht.

AbschlieBend wurden
die Gewinner der ,Kédse
Rallye* gekiirt.

Dies betraf diejenigen
Teams, die neben dem
Fahrerlebnis dazu in der
Lage waren, die zahl-
reich gestellten Fragen
zu Allgauer Kase und
Kultur méglichst fehler-
frei zu beantworten.

Der sonntégliche
Ausklang dieses
Morgan Festes bestand,
um den Ausgangspunkt
des Berichts wieder
aufzunehmen, natlrlich
nicht in gesellschaft-
lichen Fototermin mit
Klubsacco und Dame,
sondern vielmehr in

einem handfesten
Jazzfrilhschoppen, der
ausreichend Raum lieB
fur die Vorfreunde auf

das ,Internationale
Allgauer Morgan -
Treffen 2003“.

Text und Fotos:
Ralf Remsperger
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Interview mit Charles
Morgan

Fir die Fachwelt vollig
Uberraschend und auch
zu seiner eigenen nicht
geringen Verbliiffung
gelang es dem nicht
génzlich unumstrittenen
Kolumnisten der
»Morgan Post“, Herrn
Tonie Toedlich, am
Rande der Musepuckler
Motor Show das nach-
folgend im Original
wiedergegebene sensa-
tionelle Exklusivinterview
mit dem Chairman der
Morgan Motor Company,
Herrn Charles Morgan zu
flhren:

T. Toedlich: ,Mister
Morgan.”

C. Morgan: ,,Charles will
do, Tonie?*

T. T: ,Keine
Férmlichkeiten, umso
besser. Also, Charles,
zunéchst einmal mein
tief empfundenes Beileid
zum in Le Mans reichlich
missglickten Versuch,
an alte motorsportliche
Erfolge anzukniipfen.
Vierzig Jahre nach dem
Klassensieg 1962 war
der Zeitpunkt fiir die
Riickkehr in die interna-
tionale Rennszene
sicherlich nicht
schlecht.”

C. M.: \Yes.”

T. T.: ,Der Veranstalter
hat sogar jede Menge
Ausnahmen vom

76’

Reglement zuge-
lassen, um dem
Aero 8 (iberhaupt
die Méglichkeit
[l zu geben, bei den
HN 24 Stunden anzu-
treten.*
C. M. ,Yes."
T. T.: ,Umso enttau-
schender das
Abschneiden des Aero
8, gell?*
C. M.: Yes.*
T. T.: ,Nicht nur unbe-
dingt unwohimeinende
Beobachter polemisier-
ten gegen den Aero 8
als rollende Schikane, ja
sogar von
“Wanderbaustelle" war
die Rede. Obwohl man
sich passender Weise
der finanziellen
Unterstiitzung eines
englischen Herstellers
von Dollbohrern — De
Walt — erfreuen durfte,
und das
Wettbewerbsfahrzeug —
gar nicht so passender
Weise — drei Piloten aus
der TVR Rennserie tiber-
lieB, bei denen man
schon froh sein musste,
dass sie sich auf dem
Kurs nicht verirrten, war
das Auto immer nur
dann vorne, kurz bevor
es mal wieder (iberrun-
det wurde. Wahrend die
am Ende siegreichen
Audi in 24 Stunden iiber
5000 km zuriicklegten,
fuhr man mit dem
Morgan in den paar quéa-
lenden Stunden seiner
Rennteilnahme eine
Strecke, die ich als jun-
ger Mensch mit meinem
2 CV an einem Vormittag
zwischen zwei Pastis
abgeschrubbt hatte.
Lag’s am Motor?*
C M.: Yes."
T. T.2 ,Sicher ein Fehler,
sich hier aus dem Regal
von BMW bedient zu
haben. Sieht man den
wiederhoiten Dreifach-

Erfolg der Audis, wére es
nattirlich erfolgverspre-
chender gewesen, deren
Aggregate dem Aero 8
einzupflanzen. Was die
Zusammenarbeit mit
BMW angeht, muss man
ohnehin befirchten,
dass sie sich als unvor-
teilhaft fiir die Company
erweisen wird. Das Heck
des neuen Z 4 ist ohne
Zweifel vom Aero 8
geklaut, und dass BMW
in der Fachpresse lan-
ciert, ein Dreirad bauen
zu wollen, erklimmt den
Gipfel der
Unverfrorenheit; freilich
wissen wir, dass das von
BMW vorgesehene
Projekt an einem kat-
astrophalen
Konstruktionsfehler lei-
det: das eine Rad
vorne!®

C. M.: \Yes.®

T. T.: ,Ja, will man denn
in Malvern Link, mit
Verlaub, nicht die
Notwendigkeiten des
Marktes erkennen? Will
man sich weiter von
BMW oder auch Daimler
- hier in Form einer
Juxkugel namens Smart
Crossblade - die Wurst
vom Brot bzw. den Jam
vom Scone nehmen las-
sen? In die
Modellpalette der
Factory gehort ein
Volumenmeodell, und das
kann nur ein
Threewheeler sein, hier
liegt doch die ureigenste
Fachkompetenz der
Company. Bei der
Motorisierung kommt
eigentlich nur der neue,
von Porsche fur Harley-
Davidson entwickelte
Zweizylinder in Betracht.
Es werden sich vollig
neue Kauferschichten
erschlieBen, das neue
Dreirad wird lhnen,
Charles, hunderttau-
sendfach aus den

il Fonie Foedlich's Fopfall

Handen gerissen wer-
den. Der hierdurch reich-
lich flieBende Profit wird
in das dringend notwen-
digen Facelift des Aero 8
gesteckt, der mit dem
Achtzylinder des Audi so
wettbewerbsfahig wird,
dass er in Le Mans mal
wieder die Zielflagge
sieht, nachdem er reich-
lich Ferraris, Porsches,
Corvettes und Vipers
abgefrihstiickt hat. Der
sich dann zwangslaufig
auch auf anderen
Rennstrecken einstellen-
de Erfolg - an eine
Teilnahme bei der Rallye
Weltmeisterschaft mit
einer Armada speziell
vorbereiter Allrad-Vierer,
Arbeitstitel:

+4/4/4, ist zu denken -
wird dem Namen der
Marke wieder den Klang
friiherer Zeiten zuriicker-
obern. Endlich wird es
den lange herbeigesehn-
ten +8 Shooting-Brake
geben, die Entwickiung
eines Morgan-Vans wird
mit Hochdruck vorange-
trieben. SchlieBlich wird
der geschéftliche Erfolg
von Morgan Motor so
tberwéltigend sein, dass
man in Malvern nicht nur
ernsthaft an eine Uber-
nahme von General
Motors denken wird,
sondern sie selbst,
Charles, zum reichsten
Mann der Welt avancie-
ren werden. Wollen sie
das?

C. M.: “Well, yes, of
course.”

T. T.: ,lch danke fiir das
Gespréch und die sen-
sationellen Neuigkeiten.*

Text: Ruppi Wagner

Morgans mature
slowly, gracefully

—~——

like a fine wine. Changing
just a little year by year. (Getting

better gradually, without destroying
any of the magic that makes this car some
thing that people are proud to put their

names to.

PLUS 8: The Flagship.

1/4: The fun car

1/4 4 SEATER: The rare open 4 seater.
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~ In der nachsten Ausgabe der Morgan-Post schildern Clubmitglieder die
Eindriicke einer gemeinsamen Siid-England-Reise. Absolutes Highlight der
Tour war ein 2-tagiger Aufenthalt in Goodwood, anldsslich der gréBten und
eindruckvollsten Oldtimer-Veranstaltung weltweit: ,Festival of Speed*. I

L Ein Besuch der Morgan-Factory im schénen Malvern
~——————— nutzten Redaktionsmitglieder der Morgan-Post zu
= —p= . einer Besichtigung der Produktionsstatten und zu
T O™ 8 T ——= _ einem Gesprach mit Peter Morgan.

[T

L US— \Q Sonniges Wetter, reizvolle Landschaften
= % und mediterranes Klima hinterlieBen
- \ %unvergessliche Reiseeindriicke.
;

4
.r%

Text und Fotos: Volker Griin
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Newe Mitglieder 07.07.02-87.06.02

Name Vorname

Procher Martin
Rogers Paul
Schmitt Randolf
Kloss Thomas
Hippmann Dieter
Tiarks Heino
Von Norman Norman
Rims Michael
Henning Volker
Steinel Hermann
Leibfacher Norbert
Méller Manfred
Frisinger Evelyn
Draxler Jiirgen
Tilsen Jens
Dornseifer Falk
Fleck Wilhelm
Wilmshofer Bernd
Zeddies Jorg
Nachreiner Heinz-Peter
Jansen Uwe
Glock Manfred
Schubéus Klaus
Schwobel Jirgen
Gentil Karl
Girke Ulrich

Ort

Neu Fahrland
Berlin

Berlin

Berlin

Berlin
Wilhelmshaven
Hamburg
Bremen
Hamburg
Hankensbilittel
Wennigsen
Meppen
Bremen
Lachendorf
Neuss
Solingen
Miilheim
Hurth

Bonn

Hurth
Neunkirchen
Stolberg
Frankfurt
Altrip
Aschaffenburg
Wiesbaden

Higman
Feuerstein
Fischer
Wetzel
Windbiel
Schliiter
Huff

Laier
Weishaupt
Muche-Bode
Kohler
Burger
Traue
Andersson

Pip Schwalbach
Ursula Frankfurt
Hermann Johannesberg
Helmut Tuttlingen
Dieter Nagold
Karl-Heinz Benningen
Bernhard Pforzheim
Rainer Stuttgart
Christian Augsburg
Siegfried Icking
Thomas Augsburg
Jirgen Grafelfing
Herbert Hirschbach
Malin Wirzburg
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Y ersschiedenes

Einladung
zum
2. ,Hunsruck-Bergrennen-Revival“

GleichmaBigkeitspriifung flr Classic Sports Cars in Veldenz/Mosel
6. — 8. September 2002
Veranstalter: Morgan Club Deutschland und Morgan Sports Car Club Deutschland
Special Guests: Austin Healey Club Germany

Liebe Morgan-Freunde,

das 1. ,Hunsriick-Bergrennen-Revival“ im vergangenen September hat allen Teilnehmern, insgesamt
Uber 30, viel SpaB gemacht.

Wir wollen deshalb in diesem Jahr das 2. Revival steigen lassen!

Nachdem uns die Healey-Fahrer im letzten Herbst gezeigt haben, was , Timing“ heift, fordern wir jetzt
Revanche. Wir rechnen mit Eurem zahlreichen Erscheinen.

Neben diesem motorsportlichen Highlight bietet Veldenz ,,im schénsten Seitental der Mittelmosel*
herrliche Landschaft fir kleine Ausfahrten mit dem Moggie, einen herzlichen Empfang fir uns und
unsere Klassiker sowie Speis und Trank vom Feinsten !

Programm:

Freitag, 6. September
Spatnachmittag Anreise der Teilnehmer in Veldenz/Mosel, Treffpunkt in der ,Villa Romana*“
zu Kuchen und Kaffee und ,sonstigen” Getranken

Abend Winzervesper, Weinprobe und gemiitliches Beisammensein im Garten der
»Villa Romana“ oder im Weinproben-Keller

Samstag, 7. September
Vormittag Frilhstiick in den Quartieren;
Technische Abnahme der Fahrzeuge, Kennenlernen der Strecke,
Zeittraining fir die Startaufstellung
Nachmittag GleichmaBigkeitspriifung auf der ,Hunsriick Bergrennstrecke
Abend Siegerehrung und Festschmaus mit Schwenkbraten

Sonntag, 8. September Frithstiick, Verabschiedung und Riickreise

Leistungen:

2 Ubernachtungen in ortlichen Pensionen

Essen und Trinken von Freitag Nachmittag bis Sonntag Morgen,

GleichmaBigkeitspriifung auf der abgesperrten Bergrennstrecke, professionelle Zeitnahme und
Absicherung der Strecke, einmalige Pokale

Teilnahmekosten:

Pro Fahrzeug mit einer Person: (Unterbringung im Doppelzimmer) EUR 200,-
Flr jede weitere Person (Unterbringung im Doppelzimmer) EUR 130,-
Einzelzimmerzuschlag pro Person EUR 15,-

Anmeldung und Information tiber den Sportwart des MCD, Morgan Club Deutschland und
des MSCCD, Morgan Sports Car Club Deutschland
Matthias Riithlein, Dorfstr. 15, D-85452 Moosinning,
Tel.: 08123/8649; Fax: 08123/990576; Mob.: 0172/9941401; eMail: mrmorgan99@aol.com

&2

>Be the Winner with your IT

Testing, Tuning und

Performance Management
o . 4

Losungen fiilr S

die 5 Hauptprobleme

v

der IT:

Performance A :
Antwortzeiten reduzieren

Stabilitat

Systemabbriiche und Fehler
eliminieren
Sicherheit Ee
Schwachstellen identifizieren
Kosten

Hardware- und

Personalkosten senken

Time-to-Market

Systembedingte

Verzdgerungen vermeiden

Wir sehen uns

vom 6.-8. September
beim Hunsriick-
Bergrennen-Revival

in Veldenz/Mosel

MERCURY INTERACTIVE

TmeEarcuryinteracttivecdae khkaiser@mercury-eur.com




SO SCHARF,
DASS ER HINTER
GITTER MUSS

Der neue Protector 3D Diamond mit Alpha
Diamond beschichteten Schneiden ist fast so
hart wie ein Diamant. Die scharfsten Klingen von
Wilkinson erméglichen die griindlichste Protector-
Rasur, die es je gab. Mikrofeine Schutzbiigel
machen ihn absolut sicher. Dreidimensionale
Beweglichkeit sorgt fiir optimalen Hautkontakt.
Probieren Sie die beste Nassrasur von
Wilkinson.

Protector 3D DIAMOND
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