






















































































Tonie Toedlich’s Tonfall

ADIEU TONIE.

Wir h

Situat

1aben-eine fraurige Pllicht zu erfiillen

ZU nehmen v

erbundenen Augen

en mussen, ac

seine uniiberhér-

besser in unse
y sein wird, Mit die

ion haben wir nun-zu leben, auch wenn wir uns damit niemals

werden abfinden kénnen

Was haben wir nicht alles von ihm zu héren bekommen. Kein Thema

em Tonfall
st. der sich in so Petit

| auspragt
fast allen -

1 sind, zu beoba

schont. Ob es der unverwechselbare

olischer Subr

e Vater

verschont iber das letzte, Unerbittliche, vor
dem auch der hartgesottenste und durch
kontinvierliche Einnahme der obengenann-
ten Substanzen bestens konservierte

Morgan-Pilot einmal stehen wird

Sein Vorschlag, die Reise ohne Wieder-
kehr eines Tages auf der Kyllbriicke zu
en, umgeben von hilfreichen Freunden
inem allerletzten Liebesdienst bereit
sind, namlich durch Drehen des Zind-
schlissels den stets dienstbereiten V8 zum
ewigen Schweigen zu bringen und dann,
mit schon altersgeschwdéchten, aber verein-
ten Kraften den Morgan nebst verbliche-
nem Morganauten zum finalen Feverwerk
auf die Briicke zu schieben, wird unver-
gessen bleiben

Ebenso das duBerst vielsagende und leben-
dige Interview mit Charles, dem amtieren-
den Morgan, iiber die technologische und
wirtschaffliche Zukunfi des gleichnamigen
Unternehmens. Wir konnfen viel dazulernen

Der toedliche Tonie wird fiirderhin seine
Stimme nicht mehr erheben. Schweigen wird
seine befligelte Stirn umhillen. Uns bleibt
nur Traurigkeit.

von Tonie Toedlich, Rupi Wagner, is

)

FOR SALE / ZU VERKAUFEN

| have owned this car for about 45 years, and it has been stored
in a garage in dry conditions throughout that time. It has covered
93,000 miles (approx. 149,665 km), but it has not been on the
road for over fifteen years.When it was last used it was reliable
but it now needs to go to a good home for some restoration and
personal attention!

The value of the car in this country in this condition is around £
8500 stirling (English pounds), and | would accept a best offer some-
where near this figure. This is approximately 13,770 Euros at today's
exchange rate.

| can be contracted by telephone on + 44 (0) 1924 407925, or by
e-mail at christopher.haigh@which.net, or by air mail to the above
address.

MORGAN 4/4, 1937

Key details with supporting copies and photographs

Registration mark
Date of registration

Type

Chassis number
Engine number
Engine rating
Original colour

EGF 959

18 August 1937

2 seater petrol driven coupe
4/4 375

RU 1177863

10 H.P

Red and black

Last change of ownership circa 1965

Present colour

Present condition

Supporting
documentation

Contact:

Old English White

Generally good. Interior not available.
One wheel disc missing. Bodywork good
and intact with original framed coupe
hood. Mechanically sound. Engine, gear-
box and rear axle all in good working
condition. All brakes in good working
condition. Electrics in working condition.
Chassis in good condition including
body ash framework

(1) Registration Book (Vehicles Excise Act
1949)

(2) Morgan Sports Car Club — inspection
report dated 25 January 1996

Mr. Chris Haigh

The Barn, Scopsley Lane
Whitley, Dewsbury

West Yorkshire WF 12 ONG
ENGLAND

Tel/FAX 01924 407925




RUCKBLENDE

Berlin aus Berliner Sicht

BERICHTE AUS DER MORGAN POST NR. 28, ERSCHIENEN IM WINTER 1983

415 )

Frank Diekow und Andreas Mohrin-
ger. Wer hat unseren Sportwart je-

mals so sportlich gesehen ?

LIN aus
BE R LINER
Sicht.

MCD-Herbst-Treffen
vom 16. bis 18. September 1983

Dieter Hippmann

on

“Was machen wir, wenn es regnet
fragte Achim. Nach dem Jahrhun-
dert (Morgan) - Sommer erschien uns
der Gedanke absurd. Doch je nidher
der Termin heranriickte, umso be-
sorgter schauten wir tiglich gen
Himmel. Der Berliner Bar auf unse-
ren Stickern schmunzelte geniiilich
- es wird schon gutgehen.

Am Donnerstag kamen dann die
ersten an., Wolfgang und Claudia
Schroder luden sie am Abend zu sich
ein und verrieten einige Shopping-

Wolfgang Hiittersen beendet siegreich seinen 1. Lauf. Spdter gegen
Birger Horn zeigte er sich sehr nervds. Frilhstart. Aus. Pech fiir Wolfgang.

Auf dem Schiff. Im Vordergrund Kathi Hot'fman?), John und

Carolyne Donovan
Tips fiir den niichsten Tag.

Freitag - Hotel Kempinski

Gisela Jinicke, Monika Chomse und
natiirlich Heinz Dreps, der hier ja zu
Hause ist, waren den ganzen Tag be-
reit, die Ankommenden zu empfan-
gen. Am Nachmittag gab es bei der
Ankunft Champagner auf dem Ho-
tel-Parkplatz. Abends Umtrunk nach
dem Essen. Dabei wurden die Tran-
sitstrecken eifrig diskutiert, beson-

ders der Abschnitt hinter Hof in
Richtung Berlin. Einfach mérde-
risch. Ein Wunder, daff die Wagen
das aushielten.

Sonnabend - Kempinski-Parkplatz
Brigitte Haflemar, Manfred Schmat-
loch und Peter Chomse schickten
die Teilnehmer der Suchfahrt auf
Entdeckungsreise kreuz und quer
durch die Stadt. Esgab viel zu sehen
und zu merken. Am Ziel wurde dann
abgefragt. Gemeinsamer Treffpunkt

war die Schytheif-Brauerei im Her-
zen BerlinsFast alle kamen da auch
an. Ausgefichnet Jirgen Bell, der
alte Berlin{epner, “verbummelte”
seine Rally{jnterlagen und irrte
noch stundnlang ziellos durch die
Strafsen. Bt s viel Mifigeschick war
ihm dcrl‘rr,‘le\gr(iblen Pechvogels
sicher. Indtsen erwartete Wolfgang
Haflemer ¢ ankommenden Besat-
zungen auliem alten Innenhof der
Brauerei, dssen Backsteinfassaden
an die "fabry™ in der Pickersleigh
Road erintkte, mit Gulasch-Suppe,
Berliner Pannkuchen, Fafbrause
und “Moll", Zwischen Schmiede
und Stellmherei mufite noch eine
sportliche Snderaufgabe gelost wer-
den: Rollbitt-Fahren - gar nicht so
einfach. Jeer glaubte wohl, es gibe
Punkte firée Suchfahrt, denn wahr-
haft Artiskches wurde geboten
Jorg Meistt erwies seinem Namen
alle Ehre.ir durchflog die Test-
strecke in lekordzeit. Bravo ! Der
Losverkaufiir die Tombola begann.
Es ist viek yon Club-Mitgliedern
und privaty Sponsoren gespendet
worden. Effherzliches Dankeschon
an dieser Stelle. Wihrenddessen
schlich di¢Jury fir den Concours
d” Eleganctinbemerkt um die Wa-
gen herumad musterte die Anwir-
ter. Preisveihung fand am Abend
statt

Dreirad V0 Hans-Joachim Berndt

Parkplatz Kempinski Hotel

Auf der MS Lichterfelde

Gegen 20:00 Uhr ging die Morgan-
Gemeinde an Bord. Die Band begann
mit einiger Verspitung. Heifser Jazz
und kaltes Buffet. Die Musik rif3 alle
mit. Henning Schenk gab eine Son-
dervorstellung. Gelernt ist gelernt.

In der Pause begriifite Detlef Kreiser
die Giste und nahm die Preisverlei-
hung vor.

Andreas Mohringer und Frank Die-
kow waren die besten “Stadtindia-
ner”. Uli Sankers Achter wurde pri-
miert und Karl Georg Homms *fami-
ly car”. Das war ja klar. Jedoch Rolf
Stockbauer fragte sich den ganzen
Abend, was die Jury an seinem sig-
nalfarbenen Vierer so schon fand
Ja, was wohl Rolf ? Und noch ein
Preis: “‘Special Award for the most
modified Morgan”, von Peter Mor-
gan “himself”* ins Leben gerufen, in
Berlin erstmals verliehen an ..... Wolf-
gang Hiittersens “Blue Bird"

Kathi Hoffman’s Fahrt aus Warschau
via DDR war einen Preis wert, wie
auch die lange Anfahrt von John
Donovan aus der “Cranmog’-Sek-
tion (topless of course). Dann wie-
der Musik bis Mitternacht

[QREARPOST

Sonntag - Renntag

Ab 09:00 Uhr ging es in kleinen
Gruppen nach Gatow, wo die Royal
Air Force eine Landebahn und jede
Menge Bouletten mit Salat zur Ver-
fiigung gestellt hatte. Hans-Joachim
Berndt und Detlef Kreiser hatten
die Piste pripariert. Beschleuni-
gungsrennen nach K.O -System war
angesagt. Zuerst starteten die Da-
men. Keine Spur von schwachem
Geschlecht. Es war schon beeindruk-
kend, wie sie zur Sache gingen. llona
Schenk, Ulla Homm und Kathi Hoff-
mann wurden Klassensieger. Die drei
fuhren spiter auch den Damenpokal
aus. Alle einzeln gegen die Zeit auf
Willi Kollns leidgepriiftem Achter
Ulla war die Schnellste - und das an
ihrem Geburtstag. Herzlichen Gliick-
wunsch, Bei den Vierzylindern war
Rolf Stockbauers Concours-Sieger
auch nicht zu schlagen. Kein Wunder
- unter der Haube schligt das Dop-
pelnockenwellen-Herz von  Fiat,

Als Andreas Mohringer die Herren
in den Achtern auf die Bahn schick-
te, war die Spannung auf dem Hdohe-
punkt, aber die Favoriten zeigten
Nerven,




RUCKBLENDE

TORGAR-POST

Wolfgang Hiittersen gingen seine
*200 Pferde™ zu frith durch. “Ich
hab’ nichts mehr gehort”, entschul-
digte er seinen Fehlstart, Disqualifi-
kation, schade. Ebbi bekam den 2
Gang nicht rein und hatte keine
Chance mehr. Henning sprang der
Gang nach S0 Metern wieder raus.
Peter Rofile und Birger Horn sind
im Endlauf. Ab geht die Post und

totes Rennen. 2. Versuch: 3 -2 -1
aber was macht der Franz denn da?
Weg ist er. Viel zu frith und Birger
hatte gewonnen. Ein verdienter Sieg
Das Auto ging unheimlich gut und
Birger hatte die Ruhe weg. Gelassen
nahm er die Champagner-Dusche

bei der Siegerchrung vor. Henning
Schenk und Wolfgang Hiittersen re-
habilitierten sich auf ihre Weise. Sie
forderten einen Porsche-Turbo-Fah-
rer zum direkten Vergleich heraus
und zeigten, was in ihnen und ihren
heiflen Ofen steckte. Der Sprintwelt-
meister aus Zuffenhausen hatte
sichtlich Mithe auf dieser Distanz mit
den Moggies. Da sieht man wieder -
unsere Wagen gehoren noch lange
nicht zum alten Eisen

Fiir einige liebe Freunde war nun
die Zeit zum Aufbruch gekommen
und wir konnten sie bei herrlichstem

Sonnenschein verabsc

die linger bleiben

gab es noch einen musika-

1en Genufs

Ein Freund von Jorg Meister spielte
fiir uns in der Hc Halle des Kem-
pinski am Flij schwibischen
B Danach Abendessen im “Le
Boubou™ und dann
hatte sich der Autor

, aber da
Berichtes

schon sichtlich miide auf den Heim-

weg gemacht, mit dem Gefihl im
Herzen, dafl fiir alle, die gekommen

Berlin cine Reise wert gewe-

Alle liefen Ulla hochleben.

v.l. Horst Thevs halb versteckt hinter Renate Mohringer, Edi Stampfel,
Marion Thevs, Frank Kettschau, Geburtstagskind Ulla Homm und
Frank Diekow.

FE

Jirgen Bell im geliechenen Achter von Willy Kolln gegen Klaus Scholl. Hier
hatte Jiirgen keine Chance, da er mit der Schaltung nicht zurechtkam. Kein
Einzelfall iibrigens, denn auch Slalom-Profi Ebbi Urbanus schied wegen
Schaltproblemen aus

Sieger Beschlinigungsrennen

P58
Herren Damen
1. BirgerHa 1
2. Franz Rag
3. Edi Stamgl

Ilona Schenk

Herren Damen
Rolf Stogauver |
Alwin W, jr.
Klaus Jan

44

Kathi
Hoffmann

Herren Damen
1. Michael Sauch |
2. Trevor Skes
3

Norbert iiker

Ulla Homm

Zeitfaten Damen

Siegeridlla Homm
Concoud’ Elegance
Plus 8 4/4

Uli Sanker Rolf Stockbauer

4/4 4
Karl-Georg Inm

Special axd for the most
modii MORGAN

Wolfg Hiittersen
Ling Anfahrt
Joonovan

Snfahrt
FraPiekow und
Ands Mohringer
Herin Redl und
ChriKrimer
EggMeyer-Hinrichsen
undita Thomsen

Viersitzer-Rennen. Norbert Sanker
Scholz.

Jeder weill, da@ das Ausrichten eines
Morgan-Treffens in groBem Rahmen
ohne eine Tombola kaum denkbar ist.

Wir, die Berliner Organisatoren, hat-
ten das grofle Gliick, neben Sachwer-
ten aus eigenen Reihen auch auf
Spenden namhafter Firmen zuriick-
greifen zu kénnen.

Wir bedanken uns von hier aus bei
den Firmen

Autoteile-Stolze
Bristol-Hotel Kempinski
Castrol

City-Jeans

Cosy-wash

Der Fahrradhof

Dunlop
Jaeger-Fernsehdienst
Juwelier Stern

Merz & Pabst Automobile
Moet e. Chandon
Santana-Jeans
Schliisseldienst-Bartl
Victoriastation
Volkland

fir die honorigen Spenden. Auch
Dank an Fa. SEL fiir die Sprechfunk-
gerdte.

Detlef Kreiser

[RGARPOST

gegen den Nachwuchs von Hartmut

Das ist er:
Der Pokal-Meister !

Der verdiente “Morgan-Blues-Barde”
aus der Main-City Wiirzburg hat es ge-
schafft. Die rund 10 m lange Strecke
legte Jorg Meister auf Pedalo in 4,2
Sek. (ca. 9 km/h) zuriick. So eine
sportliche Leistung hdtte man Dir
nicht zugetraut. Herzlichen Gliick-
wunsch !

Am Abend nach der Preisverleihung
gab’s bei einigen Morganauten Mei-
nungsverschiedenheiten iiber die An-
zahl der am Pedalo befindlichen Rd-
der. Speziell Pedalo-Meister Jorg hat-
te enorme Schwierigkeiten, sich die
Konstruktion des Gefihrts vorzustel-
len. Er tippte auf 4, andere auf 6,
manch einer auch auf 8 Rider.
Lieber Jorg, ich lasse mir mein Wei-
zen auf Deine Rechnung schmecken !
Prost !

Michael Strauch.




MORGAN REISEN

Camping der Modernen | Morganen Art

Der kleine 4/4 hatte sich schon
Jahren seinen Platz in meinen Herzen er

Frau dazu

s im Mar

und ,our
wurden auch sofort die ersten
n Urlaubspléne geschmiedet
einst Hannibal wollten wir, zwar ohne
Elefanten, aber mit einem fir Manche eben
falls tierisch anmutenden Geféhrt, die Alpen
in Angriff nehmen. Wir wollten das Gebirge
nicht nur ib sondern dem Haupt
kamm von Salzburg nach Nizza auf Paf-

strafen folgen

Von wegen, ein o

RoadsterFahrspab und ungezwunge-

nes Camping r
schliefen, wollien wir nicht unwidersprochen
hinnehmen. Wir hatten das Beispiel angel
sachsischer MoggelFamilien im Kopf und
ware aufgrund einiger Harley-Davidson-
mit-Beiwagen-Urlaubsreisen ohnt, mit
r frischem Wind um die N

raum auszukommen

reich. Dar
F
f

ebenso reichen wiirde wie fir 3 Tage und
b) wie schnell wir Steckscheiben und Ver
deck im Notfall ausbuddeln wiirden, denn
die JuniHitze am besagten Wochenende
war ja nicht unbedingt ein MaBstab fiir die
rasant einsetzenden Gewitter am Mt.Blanc
und Co. (dem neugierigen leser sei anzu-
merken: wahrend der ganzen Urlaub:

ind wir nur ca. 6 Stunden g hlossen ¢

@nzchen beim Autba

fahren und de

t

Gepack aus
packirager eine grofle / i
.,(1rnpumfﬁuF\v‘» verzurrt hatten gings am

11 Juli in K&ln los

wir zwei Tage

Danach fuhren wir

ging es tber die Grofiglockne

straPe in die Dolomiten, dc

Gaviapab

breiter als das A

Spater durchquerten 3
oberitalienischen Seen Richtung
dem Kopfsteinpflaste

passes a 2N VOI

Blatfedern alter Postkutschen — nun war es

ein Gefahrt aus Malvern

Ein besonderer Hshepunkt war

Meter tief in das Eis

jes alten Gotthard

) Jahren schon die

{
tur

gletschers gefriebene Tunnel, den man be
onnte: im Inneren schimmerte das
in einem phantastischen Blauton, man
Eis knacken und getautes Wasser
uschen. Die gefiihrte Tour iiber den Glet
scher konnten wir leider nicht mitmachen
da wir aus Plafzgrinden keine Wander-
schuhe dabei hatten

Nachdem das Wallis durchquert war, er-
reichten wir den Mt, Blanc - in seiner gran
diosen Schénheit fiir uns der faszinierendste
ler Alpen! Nach dem Mt.Blanc-Tunnel
(17,6 km lang), Courmayeur und dem Kleinen
erreichten
ilpen. Die Ve on wurde

der Verkehr immer geri

rance
aut die auch die zahlreichen Jan, Jan, Jan
und ande rafittis hinwiesen, quélten sie
sich die steilen PaBe hoch. Als der hochste
Punkt der Tour, der Col de la Bonette mit
2.802 Metern hinter uns lag und wir wieder
in tiefere Regionen kamen, war es mit den
angenehmen Temperaturen vorbei. Es wurde

fast unertraglich heiss

warten wir den Plan, die Kiistenstrasse der
le d eﬂ*\fmg:u‘uhrevv und nahmen
idessen die Autobahn Richtung Marseille

Unterwegs sahen wir die Rauch

verheerenden Waldbrénde im Siiden Fran

reichs — die 1zig wirkenden Wasser-

|6schflugzeuge nahmen sich daneben
cht hoffnungslos aqus!

Auf der Halbinsel Giens bei Hyeres schlu-
gen wir zum letzten Mal unser Zelt auf
Unter Sonne, Strand und der bezaubernden
Alistadt von Hyeres verlebten wir noch eine
Woche Badeurlaub

Den Heimweg Richtung Kéln bewdlligter
wir nachts. 14 Stunden in einem Rutsch
(1.200 Autobahn-Kilometer im Morgan am
Stiick sind stressig und nicht unbedingt zur
Nachahmung empfohlen!) Als wir m
lich und zufrieden am 2

aber gi August

zuhause ankamen, hatten wir 5.000 Kilo
meter n auf dem Tacho als vor B

unse

Unser Mogli hat uns brav und zuverlgssig
zu traumhaften Stellen in Osterreich,
Schweiz, ltalien, Frankreich und Deutsch-
land gefishrt. Ubemachtet haben wir auf
10 verschiedenen Campingpldtzen, wo
bei sich die Platze in der Hohe als ruhiger
und schéner erwiesen, als die in Tallage
Und wéhrend das Teewasser zum Frith
stiick aut dem Gaskocher brodelte

wir oft atemberaubende Ausblicke!

Wir kénnen die Erfahrungen von

Kaiser und seiner Frau (Morgan Post

auch 22 Jahre spéter nur bestdtigen: alles
was man wirklich braucht, geht rein und
drauf — und auch bei einem 2-Sitzer!

Das Fazit nach 3 herrlichen Wochen: jeder
zeit wieder!

Text | Photos: Jutta und Jens Rech




MINI und MAXI

MORGANS UND AUTOREISEZUG

Bei aller Mithe, die ich mir bei der Farbge-
bung der Minis bzw. bei der Llandschafts-
gestaltung meiner Bahnanlage im MaBstab
1:160 (Spur N) gegeben habe, ist es mir
wohl nicht ganz gelungen, die Wirklichkeit
zu treffen. Deshalb habe ich die Hobby-An-

um die der Realitat erweitert, und Ist
Aufnahmen unserer Reisen mit Moggi und

mit ausgewahlt

> Autozugerle
annen anlasslich von PELO MOG 1997

r Erinnerung: Die ,griechische Hochz

und Michael. Damals waren
ie die Reise Kéln-Bologna
auf die Schie

zum finfiahrigen g
bei der sieben Mc s von Kéln nach

Verona auf die Piste gingen

Und dabei wurde die Idee geboren, die ich
dann im Miniformat realisiert habe. Meine
SpurN-Anlage musste um einen Aut
Bahnhof erweitert werden und die Verlade
mit der

pfunden Der Umbau

wahlfe bschnities und die
gehorige

blem. Doch woher die Moagies nehmen?

hatt war das geringere Pro-

A
o,

s
Doch da kam die Idee.

Wozu gibt es Freunde, und dann noch sok
che, die mit dem Morgan und seinen
Miniformaten vertraut waren2 Die Losung
hieB: Karl Victor, seines Zeichens Zahnarzt
im Rentnerformat und selbst kreativer
Kinstler bei der Herstellung von Morgan
Minis im gewiinschten Format 1:160!
Nach Ringen, Anhangern usw. aus Gold
oder dhnlichen nichtsnutzigen Materialien
mussten es jetzt Modelle fir meinen
Minitraum werden. Dank seiner Gussformen
und einem befreundeten Zahntechniker kam
das heraus, was ich dann in mithsamer Klein-
arbeit versucht habe, in passende Farben
zu kleiden

Ob Vierer oder Achter, mehr oder weniger
kiinstlerisch wertvoll ist mir das gelungen
oder auch nicht. Die Idee allein und die Re-
alisierung, zusammen mit den Fotospie-
lereien, haben mir richtig Spafs gemacht
und ich meine, sie sind es wert, auch hier
verdftentlicht zu werden

Nach den Fotosessions haben die Moggies
dann ihren endgiligen Platz am Verlade-
bahnhof fir den Autozug auf meiner An-
lage gefunden

Text | Photo: Manfred Portzig

S5 i
YOU CAN TOUR IT
YOU CAN RALLY IT

YOU CAN AUTOCROSS IT
YOU CAN ROAD RACE IT

YOU C 5
AN JUST STAND
AND STARE AT IT.

Firma aufsuchen wollte, kannte ich nur
die Adresse: Isis IMPORTS, GATEWAY STATION.
Und ich wuBte, daB die Vertretung sich in
der Néhe von Fisherman’s Wharf beféinde

Vor Ort konnten mir weder ¢ aftsinhaber

noch Taxifahrer helfen, die StraBe zu finden
|
Der freundliche
durch ein F
fernte Halle, genannt Pier 33. Von diesen
ab es im Hafengebiet eine ganze
fanden wir aufe
hnung Pier 33 weder die Worte
noch jeglichen Hinweis auf
namens lsis Imports
iberhaupt nicht riber-
Snnen, war der penetrante Fischge-
fank beim Begehen der ca. 100 m langer

Halle. Irgendwo auf halber Wegstrecke
wurde gerade ein alter Gaul von einem
Viehwagen abgeladen. ,Der geht jetzt be
stimmt zur Schlachtbank”, dachte ich, wie
er so fraurig dastand mit seinem durchge-
bogenen Ricken. Erst auf dem Rickweg
stellte ich fest, daB ich mich geirrt hatte. Der
alte Klepper wurde vor eine Kulsche ge-
spannt, um Touristen durch S. F. zu schau
keln. Am Hallenende angekommen - der
Fisc h war gleichbleibend — stand ich
vor einer Maschendraht-At

Firr einen kurzen Augenblick erschreckle
mich das Geklaffe zweier Schaferhunde
die mir aber Gott sei dank nichts anhaben
konnten, weil sie sich auf dem Nachbar
grundstiick befanden. Hinter dem Schiebe-
tor befanden sich mehrere Container, 2 alfe
Morgan +4 und ein grofer Haufen Miill
Auf ihm thronte ein alter Holzrahmen
aufbau, ein Getriebehals guckte heraus

und ein Frontrahmen war zu erkennen

Da keine  Menschensee
trat ich durch ein groBe

die Rampe, an der sonst ¢

anlegten. Hier saB eine Gruppe Leute beim
lunch zusammen. Als ich mich nach

Morgangarage erkundigte, sprang ein
junge Frau auf und wollle mir die Visiten:
karte von Biw FINK, dem Importeur iiber
reichen, den ich jedoch nur by appoint
ment" sprechen kénnte. Ich winkte dankend
ab. Diese Lleute schienen mir nicht fir die
Morgangarage zu arbeiten. lch glaubte
eher, doB} auch sie ihren Beitrag zu dem
penetranten Fischgeruch leisteten. Auf unse-
rem Riickz

um, kopfschiittelnd und grinsend

drehte ich mich immer wieder

igentlich bekannt
jin sie ihre Autos versendet@

Hier kann eigentlich nur ein quick check
durchgefihrt werden, da sonst der edle
conolly-lederduft dem Fischgestank weichen
muB! Das war die ,modemnste” Morgan-
Vertretung, die ich je gesehen habe. Dao-
gegen ist manche englische ,Bruchbude’
irgendwo hinter'm Bahndamm, noch vor
bildlich. Deshalb berichte ich auch nicht
iber die Morgangarage MORGAN WEST in
L.A. Sie hat einen ordentlichen, englischen
Standard. Jedoch wird hier — aufgrund der
klimatischen Verhalinisse — iberwiegend im

Freien geschraubt.

67




MORGAN TECHNIK

Das Ausgleichgetriebe

n Aufbau und die Funk
f oder

Differentials zu sprechen kommen

Die Rader eines Kraftwagens haben bei
Kurvenfahrt unterschiedliche Drehzahlen,
weil die kurveninneren Réader einen kleine
ren Weg zuriicklegen missen als die GuBe
ren (Abb. 1)

schneller

———
langsamer

Ausgleichsrad

Abb. 2 Prinzip des Ausgleichs
bei Kurvenfahrt

irkung gleicht folglich einer starren Ver

Abb. 1 Wegldngenunterschiede
bei Kurvenfahrt

ennte |

Drehmoment

zahlen wirken zu

)a unsere Morgans Hinterac
babeniarackenaminiisife

Halb

I gaem gro
Ben lerrad  nicht
verbunden isi. Beide sich langsamer d
kénnen sich unab nur bei geringstem Dr
hangig vonein Halbachsen be
drehen. Die réder i

Tellerrader = kann somit nur so aussehe

zahlminderung

der Abbildung 2

vereinfacht

jeklappt als Zahnstangen
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WIR versiCHERN IHREN MORGAN BESONDERS GUNSTIG!

BesoNDeRE KONDITIONEN FilR MITGLIEDER DES MORGAN-CLUB-DEUTSCHLAND E.V.

z.B. Morgan Plus 8, Baujahr 1984, Wert 30.000,- Euro
1) KFZ.-Haftpflicht fur 68,60 Euro,
2) Voll-Kasko mit 1.000,-/TK 150,- Euro SB fiir 282,- Euro

,Coellnteam* Stiiber & Schubert OHG * Mauritiussteinweg 84 * 50676 Koin
Tel.: 0221/23 68 43 und 21 85 11 « Fax: 0221/24 78 68
email: coelinteam @t-online.de

Interessiert? Dann rufen Sie urirsvan, oder sch'idké.n' Sie diiesen Coupon pér Fax‘nder Posf '

Name: Vorname:

Baujahr:

Strafe:

Typ:
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Selbstbehalt:

email:
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Das etuwas andere /fu/{t‘hpﬁ%

Mal feststellen, ob der alte Kampfgeist wieder aktiviert
werden kann: Eine Fahrt durch die Nacht, pikant gewiirzt
durch anspruchsvolle Aufgaben - die Bad Homburg
Night Classics sind das ,etwas andere" Herbsttreffen des
MCD

Unumganglich: Jedes Fahrzeug muss mit 2 Personen be-
setzt sein

Und nach der langen Morgan-Nacht: Ausschlafen, spates
Friihstiick, die charmante Kurstadt Bad Homburg auf vier
Ré&dern und Entspannung pur

Es winkt ein Flug fiir 2 Personen nach Fernost

Teilnahmegebiihr p/Person € 95,00
Einzelzimmer inkl. Friihstiicksbuffet 66,00

Doppelzimmer inkl. Frihsticksbuffet 89,00

Zimmer werden von der Organisation gebucht

In der Teilnahmegebiihr enthaltene Leistungen:
Goody Bag

Rallyeschild gepragtes Aluminium

Roadbiicher

Light Morgan Snack

Morgan-Suppe aus der Gulaschkanone

Candle Light Dinner

Und was die Sponsoren noch so locker machen
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Wir begriiffen 51 neue Mitglieder

23.11.2003 - 25. Juni 2004

Wer macht Was ’ ' b- _» .-:

VORNAME
Hartmut

ich

Fischer

Fiegert

Schadzek

Schadzek

Seemann \Nolfc ang
lothar
Klausjurgen
Claus

Digkmann Bernhard

Potf Hons-Bernd

Danisch Hans

Weiss Elke

Kempi Hermann
Monika
Martin

Hprb it
Michgel
/\m ika

Hannover

2

\U‘l”ut N
Ronnenberg
Ronnenberg
Kirchlinteln
Miilheim
Dormagen

Glr
Saarlouis
Miihlhgusen
Mhlhaus
e50Q “‘

enbact

SEKTION
Berlin

Mitte-Nord
Mitte-Nord
Mitt a
Mitte-No MJ
Mitte-Nord

in/Main

Main

MobELL

IM MORGAN-CLUB DEUTSCHLAND? ’

PRASIDENT:

Rolf Stockbauer
Friedrich-Ebert-Strafde 110

61118 Bad Vilbel Germany

Tel. 06101/50 58 5

Fax. 06101/50 58 53

Mobil: 0160/55 49 796

email: Rolf.Stockbauver@t-online.de

VORSTAND SEKRETARIAT UND GESCHAFTSFUHRUNG:
Peter Alt

Selingenstadter Str. 25

63179 Obertshausen

Tel.: 06104/79 94 50

Fax: 06104/79 94 51

E-mail: p.all@pa-classics.de

VORSTAND FINANZEN UND ORGANISATION:
Rudi Arens
Neusser Strafle 617

Biiro
‘F'u 0221/

E-mail: r orems@ arens porhw de
VORSTAND SPORT UND TECHNIK:

Matthias Kreyes

BachstraBe 19

E-mail: m.kreyes@tonline.de

VORSTAND PUBLIKATION UND OFFENTLICHKEITSARBEIT:

31/1890858
E-mail: hdkaiser@web.de

[ Wy

SexmioN 1, BERLIN: Diefer Hippmann
Gardeschiitzenweg 112

12203 Berlin

Tel.: 030/32 45 623

Tel. Biro: 030/82 23 633

SexmioN 2, NORD: Gerda libbe
Woldsenweg 11

20249 Hamburg

Tel.: 040/48 45 62

Fax: 040/48 45 62

Mobil: 0173/97 08 82 7
E-mail: gerdaluebbe@web.de

SekTION 3, MITTE-NORD:
André Koopmann

Barrier Kirchweg 63
27232 Sulingen

Tel.: 04271/36 67
Biro: 04271/27 11
Fax: 04271/18 45

SekmioN 4, MITTE: Joachim Tirler
Baststr. 15
44265 Dortmund
Tel.: 0231/46 68 35
Fax: 0231/94 1418 5
e

Email: J.Tirler@tonline.d

SEKTION 5, UNMOGticH:

Michael Rost

SexmioN 6, RHEIN-MAIN:
Peter Alt

Seligenstadter Str. 25
63179 Obertshausen
Tel.: 06104/79 94 50
Fax: 06104/79 94 51

Sexmion 7, LANDLE: Rolf Karl
Karlsplatz 3

78166 Donaueschingen

Tel.: 0771 /71 01

Mobil: 0175/41 75 Q0 4

‘”I Y

SexTioN 8, BAYERN: Hermann Red|
J.von liebig-Str. 17
86899 landsberg
Tel.: 08191/94 77 66
ax: 08191/59 71 6
E-mail: Redl karton@t-online.de

SexmioN 9, FRANKEN:

Maximilian Erlenbach

Kénigsstr. 12

Q0402 Nimberg

Tel.: 0911/20 30 16
Fax. 0911/20 30 16

REDAKTEUR MORGAN Post:
Heinz Dieter Kaiser
Akazienstr. 140

44143 Dortmund
Tel.:0231/51 27 14
Fax. 0231/18 90 85 8
Email: hdkaiser@web.de

WEBMASTER: Wolfgang Meyscheider
Zachersdorfstrasse 55

83374 Traunwalchen
Tel..08669/87 69 30

Fax. 08669/87 69 30

E-mail: wolfgang@meyscheider.de

ReGAUA OFFICER: Peter Alf

ENGLAND KONTAKT: John Donovan
Hopland House

Green Tye

Much Hadham | GB-Herfordshire

MCD OLbTIMER-REGISTER:
Klaus Rehm

Keussenstr. 12

50935 Kaln

Tel.: 0221/94 39 87 6
Fax: 0221/94 39 87 7

EHRENMITGLIED: Jiirgen Bell
Dorstener Str. 100
44809 Bochum

Tel.: 0234/51 32 52
Fax: 0234/58 39 00 O

75




Diese Prazisionspendeluhr und die Erwin Sattler Basiskollektion
ist exklusiv in folgenden Fachgeschaften erhaltiich

01067
04109
om

10178

10718

12159

2009!

20095
26122
28195
30159
373
40212
40822
44135
45127
45657
45894

Dresden Wempe
Leipzig Wempe
Chemnitz Schneider
Berlin Wilbrandt
Berlin Wempe

Berlin Lorenz
Hamburg Becker
Hamburg Wempe
Oldenburg Zur Horst
Bremen Wempe
Hannover Wempe
Gattingen Liitige
Diisseldorf Wempe
Mettmann Kortenhaus
Dortmund Wempe
Essen Deiter
Recklinghausen Exner
Gelsenkirchen Weber

46236 Bottrop Triffterer

47051

4n98
47533
47798
48143
48143
48249
4940

50667
50667
52062
52146
53111

Duisburg Schmeltzer
Duisburg Krebber
Kleve Sanders
Krefeld Seibold
Miinster Nonhoff
Miinster Oeding-Erdel
Dalmen Bockholt
Damme Rolfes

Koln Wempe

Kéin Linn

Aachen Kopper Studio
Wilrselen Kriescher
Bonn Toussaint

53332
53879
54290
55116

80799
81827
84028
86150
87534
87629
89073
89518
90402
92318
93047
95444

Bomheim Reiffert
Euskirchen Caspan
Trier Press

Mainz Willenberg
Frankfurt Wempe
Frankfurt Nickel
Darmstadt Wentzel
Wiesbaden Hembd
Mannheim Wempe
Stuttgart Wempe
Reutlingen Lachenmann
Goppingen Haller
Heilbronn Beilharz
Karlsruhe Kamphues
Sasbach Frith
Konstanz Baur

Titisee Drubba
Miinchen Fridrich
Miinchen Andreas Huber
Miinchen Wempe
Miinchen Schwedler
Miinchen Zum Sande
Landshut Stanglmayr
Augsburg Horl
Oberstaufen Hollfelder
Fiissen Wollnitza

Ulm Roth
Heidenheim Scheuble
Niimberg Wempe
Neumarkt Schiierf
Regensburg Kappelmeier
Bayreuth Hacker

m L

Erwin Sattler
Minchen

Modell 1935,
Prazisions-Sekundenpendeluhr mit Monatsgangdauer,
Ganggenauigkeit 1-2 Sekunden/Monat.
Uhrengehduse in schwarzem Schleiflack,
NuBbaum mit Ahornintarsien oder Ahorn natur,

Erwin Sattler
Miinchen

v

Erwin Sattler OHG * GroBuhrenmanufaktur
KillerstraBe 7 - D-82166 Grafelfing - Tel. +49 (0)89 / 85 27 90
Fax +49 (0)89 / 854 17 51 - e-mail: info@erwinsattler.de
www.erwinsattler.de

Gene senden wir lhnen unseren Katalog
mit iiber 60 feinen GroBuhren.




	73 Ausgabe 1_000
	73 Ausgabe 1_001
	73 Ausgabe 1_002
	73 Ausgabe 1_003
	73 Ausgabe 1_004
	73 Ausgabe 1_005
	73 Ausgabe 1_006
	73 Ausgabe 1_007
	73 Ausgabe 1_008
	73 Ausgabe 1_009
	73 Ausgabe 1_010
	73 Ausgabe 1_011
	73 Ausgabe 1_012
	73 Ausgabe 1_013
	73 Ausgabe 1_014
	73 Ausgabe 1_015
	73 Ausgabe 1_016
	73 Ausgabe 1_017
	73 Ausgabe 1_018
	73 Ausgabe 1_019
	73 Ausgabe 1_020
	73 Ausgabe 1_021
	73 Ausgabe 1_022
	73 Ausgabe 1_023
	73 Ausgabe 1_024
	73 Ausgabe 1_025
	73 Ausgabe 1_026
	73 Ausgabe 1_027
	73 Ausgabe 1_028
	73 Ausgabe 1_029
	73 Ausgabe 1_030
	73 Ausgabe 1_031
	73 Ausgabe 1_032
	73 Ausgabe 1_033
	73 Ausgabe 1_034
	73 Ausgabe 1_035
	73 Ausgabe 1_036
	73 Ausgabe 1_037
	73 Ausgabe 1_038

