

















































































































ADAC e.V.

informiert:

,Oldtimer sind nicht einfach alte Autos”
- so die FIVA

im Rahmen ihrer Bemiihungen fiir einheitliche Beschrankungen in
Umweltzonen
Nachdem die Zahl der Umweltzonen in Europa weiter wachst, setzt sich
die FIVA (Weltverband der Oldtimerclubs und -verbénde) fiir eine klare
Unterscheidung zwischen ,alten und ,historischen” Fahrzeugen ein
sowie fiir eine europaweit einheitliche Politik zu Ausnahmeregelungen
filr Oldtimer.
Die Fédération Internationale des Véhicules Anciens (FIVA) hat Ver-
standnis fiir die Notwendigkeit von Umweltzonen, da Stadte den in den
EU-Richtlinien zur Luftqualitt formulierten Zielen sowie den von der
Weltgesundheitsorganisation geduBerten Gesundheitsaspekten ge-
nigen missen. Klar ist, dass ein Oldtimer nicht die Abgas- Standards
aktueller Modelle erfillen kann. Zwischen den 30er, 50er, 80er Jahren
und dem aktuellen Stand der Technik liegen Welten. Deutlich relativiert
wird dies allerdings dadurch, dass der aktive Fahranteil der Oldtimer im
StraBenverkehr mit einer durchschnittlichen Fahrleistung von nur ca.
1.500 Kilometern pro Jahr vernachldssigbar gering ist. Die FIVA ist da-
her der festen Uberzeugung, dass dieser positive Aspekt , historischer”
Fahrzeugen bei der Einfiihrung von Umweltzonen anerkannt werden
sollte.
FIVA-Prasident Patrick Rollet erklart: ,Als historisch definiert die FIVA
Kraftfahrzeuge, die mindestens 30 Jahre alt sind und in historisch kor-
rektem Zustand erhalten und nicht fiir den alltéglichen Gebrauch ver-
wendet werden. Diese Fahrzeuge sind Teil unseres technischen Kultur-
erbes und sollten bei Uberlegungen beziiglich der Luftverschmutzung
in Stadten nicht mit alten und schlecht erhaltenen Autos, die als billiges,
alltagliches Fortbewegungsmittel dienen, in einen Topf geworfen wer-
den.”

Laut FIVA gibt es zahlreiche gute Griinde dafir, dass die Umweltver-

schmutzung durch historische Fahrzeuge unerheblich ist*:

1. Oldtimer — Autos, Motorrdder oder Nutzfahrzeuge — machen
nur einen geringen Anteil unseres Kraftfahrzeugbestands
aus und einen noch geringeren des StraBenverkehrs. Daher
ist ihr Beitrag zur Luftverschmutzung entsprechend gering.
Da sie im Allgemeinen nur zum Vergniigen verwendet wer-
den, sind sie in Stadtgebieten kaum zu StoBzeiten unterwegs.
Aus den genannten Griinden spielen Emissionen von diesen kultu-
rell bedeutenden Fahrzeugen statistisch keine Rolle.

Bei Oldtimern handelt es sich um gut erhaltene Fahrzeuge, die
die Umwelt mit einer sehr geringen durchschnittlichen Lauflei-
stung von nur ca. 1.500 Kilometer pro Jahr wenig belasten.
Besitzer von Oldtimern geben jahrlich mehrere Tausend Euro fiir

Restaurierung, Ersatzteile und Zubehdr, Wartung und Reparatur
aus.
Oldtimer werden sorgsam gefahren, daher auch die sehr niedrigen
Versicherungspramien.
Nur wenige historische Fahrzeuge sind mit Dieselmotoren ausge-
stattet (auf die viele Umweltzonen abstellen). Patrick Rollet: , Old-
timerbesitzer bewahren das automobile Kulturgut und stellen der
Offentlichkeit ein kostenloses Museum iiber die Geschichte und
Kultur unserer automobilen Vergangenheit zur Verfligung, indem
sie ihre Fahrzeuge auf 6ffentlichen StraBen nutzen.
Es wére sehr bedauerlich, wenn dieser wichtige Aspekt unseres tech-
nischen Kulturerbes zunichte gemacht wiirde. Sdmtliche Verbote oder
Beschrankungen, die den Gebrauch historischer Fahrzeuge betreffen,
sind nicht nur den Besitzern gegeniiber unfair, sondern wirken sicli
auch auf Tausende von Kleinbetrieben aus, die von der Oldtimer-Bewe=
gung abhangig sind.

Viele EU-Lander haben bereits Ausnahmen fiir historische Fahe}

zeuge von den Umweltzonenregelungen beschlossen — dazu gehoren
Deutschland, Italien, Ungarn, die Tschechische Republik, Déanemark,
Schweden und das Vereinigte Konigreich. Allerdings haben die ver

schiedenen Nationen unterschiedliche Regelungen und in manchens

Landern sind die Vorschriften von Ort zu Ort verschieden. Fiir Oldtimer
besitzer ist das schwer nachvollziehbar.

+Zusammenfassend mochten wir unsere Interessen gegeniiber EU<
Abgeordneten zu drei Themen vertreten. Erstens soll es eine klaré

Definition von historischen Fahrzeugen geben, im Unterschied zu dems

Begriff ,altes* Fahrzeug. Zweitens sollen historische Fahrzeuge voit
Umweltzonenregelungen ausgenommen werden. Und drittens soll digé
Ausnahme einheitlich Anwendung finden, d.h. nicht nur in einzelnes
Landern sondern EU-weit. Dort wo es Umweltzonen gibt oder geplant
sind, ermutigen wir Oldtimer-Clubs und -Besitzer ebenfalls Einfluss auf
die nationalen Regierungen zu nehmen.*

Weil es viel zu tun gibt. —
Und noch mehr zu wissen:
Der ADAC Oldtimer-Newsletter

™~

Jetzt abonnieren unter: J

www.adac.de/newsletter




Big EIGHT

Morgan-Park Hamburg kiindigt an

(I |
-

,Hast Du noch Platz fiir eine kleine
Meldung? Fiir die kleine Gruppe von
Morgan Fahrern, die den Morgan noch
als Sportwagen sehen?” frug Lutz
Leberfinger in seiner Email Anfang Marz
an. Ich antwortete kurz: ,,Nur her damit!”

Lutz schwérmte in seiner Email, daB der ,,Dampfhammer” ab 18. Mérz
2016 wieder in seiner Firma und vemutlich fahrbereit sei.

Beim ,Dampfhammer” handelt es sich um einen +8 4.8, der beim
Kriimmer-Bauer neue gebogene und geschweiBte Krimmer erhalten
hat. Lutz hat festgestellt, daB der serienmé@Bige 4.81 V8 selten auf die
angegebenen 367 PS kommt. Real seien es ca. 340 PS (250 kW).
Morgan-Park hat ihm nun neue Kriimmer verpaBt, neue KATs einge-
baut und eine leichte Modifikation des Mappings vorgenommen. Das
Ergebnis kann sich sehen lassen: mit Super Plus getankt sind das nun
400 PS/294 kW! Dies ergibt bei offiziell (mit Klimaanlage und Airbags)
gewogenen 1150 kg ein Leistungsgewicht ca. 2,87 kg/PS. Das Dreh-
moment ist auf 513 Nm gestiegen. ,Damit ist*, so Lutz, ,der PLUS 8
(Big EIGHT....) wieder der gnadenlose Kracher, als der der alte Achter
1968 auf den Markt kam.*

Zurzeit gibt es noch keine weiteren MeBwerte, aber bei dem Leistungs-
gewicht diirfte laut Lutz bei der Beschleunigung von 0 auf 100 km/h
eine 3 vor dem Komma stehen. Der Auspuff ist als eintragungsfahiger
Klappenauspuff konzipert, auch die Leistungssteigerung ist eintra-
gungsféhig.

Einen Preis fir den Umbau nannte Lutz nicht.

Text: Rolf Reihsner, Fotos: Lutz Leberfinger
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Impressionen Genf 2016

Morgan auf de

m 86. Intern. Automobil-Salon

75,

Gleich zwei Premieren der
Morgan Motor Company auf
dem Genfer Autosalon 2016.

Zum einen wurde eine modifizierte Version des bereits 2015 gezeigten
Threewheelers EV 3 mit Elektroantrieb vorgestellt. Der Elektroantrieb
besteht aus einem fliissigkeitsgekiihitem 46 kW-E-Motor, der seine
Leistung aus einer 20 kWh-Lithium-lonen Batterie bezieht und das Hin-
terrad antreibt. Mit einem Gewicht von weniger als 500 kg soll der EV 3
eine Reichweite von ca. 240 km haben. Morgan gibt eine Beschleuni-
gung von knapp 9 Sekunden von 0 auf 100 km/h sowie eine Hochstge-
schwindigkeit von etwa 145 km/h an.

Neben Aluminium benutzt Morgan zum ersten Mal Kohlestoff-Verbund-
platten fiir den Esche-Holz-Rahmen.

Die Front des EV3 wird durch aus Messing bestehenden Kiihlrippen,
die die Batterien umhiillen, sowie einen asymmetrisch angebrachten
3. Scheinwerfer gepragt.

Das Armaturenbrett mit Elementen aus Holz, Messing und poliertem
Aluminium verfiigt dber ,klassische Magnetschalter sowie moderne
Digitalanzeigen.

Der EV 3 soll im vierten Quartal 2016 in Produktion gehen und preislich
mit dem benzingetriebenen Threewheeler vergleichbar sein.




Zum anderen legt Morgan zum 80-jdhrigen Jubilaum des Morgan 4/4
eine 80 Fahrzeuge umfassende Sonderausgabe auf.

Der Morgan 4/4 debiitierte am 15. Oktober 1936 auf der London Motor
Show und kiindigte den Wechsel von dreirddrigen zu vierradrigen Fahr-
zeugen bei Morgan an. Kein anderes Auto auf der Welt wird so lange
gebaut und landete daher im Guinness-Buch der Rekorde.

Die limitierte Jubildumsausgabe des Morgan 4/4 80th ist durch eine
Vielzahl von Extras gekennzeichnet.

Diese reichen von drei Farben fiir die AuBenlackierung (Saxe Blue,
Dark Red und 2-farbig griin) iber spezielle Teppiche, ein mattiackier-
tes WalnuBarmaturenbrett mit cremefarbenen Smiths-Instrumenten in
Messingeinfassung sowie einer Lenksaulenverkleidung und Tiirschloss-
abdeckung in Leder, bis zum traditionellen Verdeck aus Mohairstoff
mit Gepackraumabdeckung, Haubenriemen in dunkelbraunem Leder,
einem Kihlergrill in VA poliert mit einem Grillgitter messingfarben
lackiert, 80th 4/4 Schwingen auf Haubenhalften und Heckblech, A-Séau-
len in Wagenfarbe lackiert, ZentralverschluB-Aluminiumfelgen, lackiert
in Wagenfarbe mit Radverschliissen in Messing sowie einem erwei-
terten Lederumfang an der Tiiroberkante.

Als Antrieb dient der Ford Sigma 1,6-Motor mit einer Leistung von
82 kW (112 PS).

Die Firma Flaving gibt einen Preis ab € 58.800 an.

Text: Morgan Motor Company, Rolf Reihsner

Fotos: Jens Stover







MorssFabst

CARS & MORE GMBH

IHR MORGAN IMPORTEUR
IM SUDEN

Zementwerk 13 - D 72622 Nirtingen
Telefon: 07022 213 61-0
info@merz-pabst.de

Montag - Freitag 8.00 — 18.00 Uhr
Samstag 10.00 — 14.00 Uhr
und nach Vereinbarung

\
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VERKAUF

B von Neu- und Gebrauchtwagen
B Vermittlung Gebrauchtwagen

B Finanzierung

B Wertgutachten

SERVICE

B Reparatur, Wartungs-
und Instandhaltungsarbeiten

CAR CORNER 7N

Komplett- und Teilrestauration
diverser Hersteller

Hol- und Bring-Service
Leistungsoptimierung
TUV/AU Abnahmen
Winterlager

Teile und Zubehor
In Kiirze bieten wir:

m  Kennfeldoptimierung auf
eigenem Leistungspriifstand

®  Modernste Diagnosetechnik

m Leistungsdiagramme
vor und nach der Optimierung

| Elektrik- und Elektronikfehlersuche
mit Tiefendiagnose fiir alle Modelle

WWW.MERZ-PABST.COM




Seit einigen Jahren begleite ich die
MorganPost mit nostalgischen Berich-
ten, wie es vor vielen Jahren im MCD
»1uging”. Meist handelte es sich Treffen,
die 30 Jahre oder mehr zuriickliegen.
Das war maglich, weil ich seit dem Kauf
meines Moggies und gleichzeitigem
Eintritt in den MCD im Juni 1978 viel
fotografierte und alles rund um den
Morgan aufgehoben hatte, so auch alle
Hefte der MorganPost seit der Nummer
1. Dabei ist hdufig amiisant zu sehen,
was frither ganz anders war als heute
und was sich auch iiber die Jahre wenig
oder gar nicht verandert hat.

Bei der Vorbereitung zu einem neuen Artikel musste ich jetzt leider fest-
stellen, dass ich fiir dieses Jahr nichts Passendes finde. Kein Material
filr einen 30jéhrigen Riickblick, nicht einmal fiir 25 Jahre. Nix vorhan-
den. Ich kann mir das nur so erklaren, dass ich in den ,Anfangsjahren®

so ziemlich an allen Veranstaltungen teilgenommen hatte. Dann aber
kam wohl die Erkenntnis, dass sich manches wiederholte, nicht mehr
jedes Event besucht und nicht immer fotografiert werden musste.

Das élteste eigene Morgan-Foto in meinem Archiv stammt aus dem
Juni 1978 und wird hier als voriibergehender Abschied meiner kleinen
Nostalgie-Reihe gezeigt. Meinen Moggie hatte ich damals in England
gekauft und ,auf eigener Achse“ nach Hause gebracht. Seinerzeit be-
trugen die Lieferzeiten fiir Neufahrzeuge von Morgan um die sieben
Jahre (!). Auf dem deutschen Gebrauchtwagenmarkt wurden nur sehr
wenige Wagen angeboten. Insbesondere das Modell 4/4-2, das ich
unbedingt haben wollte, gab es hier praktisch nicht. So fuhr ich dann
selbst nach England, wurde beim Londoner Handler Morris Stapleton
fiindig und hatte eine leicht abenteuerliche Riickreise nach Hamburg.
Das Foto zeigt meinen Moggie im Hafen von Harwich, wo er zur Ein-
schiffung auf die Fahre wartete, ein wenig verloren und erwartungsvoll
auf das neue Zuhause. Aber es wurde die groBe Liebe, ich besitze ihn
bis heute. Wir haben in 38 Jahren viel Schones gemeinsam erlebt, er
soll es auch weiterhin gut bei mir haben, einen anderen wird es nicht
geben.

Ich melde mich in der MorganPost mit neuen Berichten, wenn ich mit
passendem zeitlichen Riickblick wieder etwas in meinem Archiv finde.

Text und Foto: Jiirgen Thiede

Winfried (Winti) Wortmann
16.04.1944 - 16.01.2016

Dezember 1998 Nikolaustreffen der Sektion unMOGlich im Wiesengrund, arschkalt, Schnee. Plotzlich
taucht vor dem Hotel ein Moggie auf, der Einzige. Winti und Elfie beginnen ihren Einstand im Kreis der
unMOGlichen. Schnell wird klar, daB die beiden waschechte unMOGliche sind.

Vom ehrbaren Handwerk eines Schriftsetzers fand Winti irgendwann den Weg in die Gastronomie, erst in
Koln, spater im beriichtigten Bad Honningen. Was den Vorteil von relativ viel Freizeit bot.

Von 1998 an nahm Winti regelmaBig an den unMOGlich-Unternehmungen teil, seien es die Treffen in
Miirlenbach zum Jahresanfang, die Highland-Games, meist zusammen mit unserem Freund Udo, beim
Oldtimer-Grand-Prix und bei den Nikolaustreffen.

Wie bei vielen unserer unMOGlichen wandelte sich das Verhéltnis vom Mitglied zum Freund.

In den letzten Jahren nagte das Alter schon an ihm, zunehmende Knieprobleme gaben AnlaB, sich vom
Moggie zu trennen, aber nicht von der Teilnahme an unseren unMOGlichen Veranstaltungen und Treffen.

Ein schwerer Schlag war fiir ihn der Tod von seiner Elfie 2013. Er schien dies aber gut iiberstanden zu
haben.
Ganz (iberraschend erhielten wir jetzt die Nachricht, daB er selbst in der ersten Januarhélfte diesen Jah-
res seinem Leben ein Ende setzte.

Wir verlieren einen unMOGlichen. Wir haben Hochachtung vor Deiner Entscheidung.
Wir werden Deiner immer gedenken.

Michael Rost, im Namen von Wintis MORGAN-Freunden
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Christa Poerschke 1

Nach langer Krankheit ist Christa im
Alter von 79 Jahren verstorben. Christa
war viele Jahre mit Begeisterung, zu-
sammen mit |hrem Sohn Rolf, bei vie-
len MCD Veranstaltungen prasent.

Wir werden uns gerne an Christa als
eine starke Personlichkeit erinnern.

Abschied nehmen ist schwer,
Erlésung eine Gnade.

MCD Sektion Rhein/Main
Peter Alt

Auflage: 1450 Exemplare
Erscheinungsweise: 2 x jahrlich im Mai und November

Verantwortlichkeit:

Die mit Namen des Verfassers gekennzeichneten Beitrdge stellen
dessen personliche Meinung dar und miissen sich nicht mit der
Auffassung des Morgan-Club Deutschland e.V. decken. Aus Platzgriinden
konnen Artikel nach Riicksprache mit dem Verfasser sinnwahrend
gekiirzt werden oder auch in einer spateren Ausgabe verdffentlicht
werden. Vor Verdffentlichung erhélt jeder Verfasser per Mail einen
Korrekturabzug der als genehmigt gilt, wenn nicht innerhalb von vier
Tagen widersprochen wurde.

Copyright: Morgan-Club Deutschland e.V.

'‘Neu im Club

Bis Ende Marz 2016 konnten wir weitere 35 neue Mitglieder begriien. Wer nur mit Namen vorgestellt
wird, hat in seinem Aufnahmeantrag unter Kontakt ,Fiir niemanden” angegeben. Willkommen im MCD!

Vorname

Nachname

PLZ

Ort

Fahrzeug

Baujahr

Bayern

Franz Josef

Bauer

Bayern

Ludwig

Kotschi

81372

Miinchen

Roadster Il

2013

Bayern

Max

Meyscheider

83374

Traunwalchen

4-4

1950

Bayern

Richard

Miiller

81825

Miinchen

|
Sektion
!

Bayern

Philipp

Prangenberg

82152

Krailling

Plus 8

1989

Bayern

Johann

Radl

84036

Landshut

Plus 8

1993

Bayern
Franken
Léndle

Leo
Walter
Dieter

Straubinger
Leyh
Reckels

85609
90542
73635

Aschheim
Eckental
Rudersberg

Plus 8

2003

Landle

Mitte-Nord

Ulrich
Gerhard
Thomas
Martin
Bertwald

Sauer
Bliersbach
Bose
Topel

76703
41836
40883
42781

Kraichtal
Hiickelhoven-Ratheim
Ratingen

Haan

Rietberg

Roadster

Mitte-Nord

Wieland

Wunstorf

Plus 8

Mitte-Nord

Stefan

Bremen

Plus 4

Mitte-Nord

Matthias

Bielefeld

Plus 4

Mitte-Nord

Rhein-Main

Erich

Beck

Paderborn

Altenstadt

Roadster

4/4 Sport

Rhein-Main

Horst

Faltus

Giessen

Roadster

Rhein-Main

Rolf

Hofmann

Brenberg

Plus 8

Rhein-Main

Dirk

Holter

Niederneisen

Plus 4

Rhein-Main

Markus

Kohlmeyer

Dannstadt

Plus 8

Rhein-Main

Michael

Lamm

Rudenau

Roadster

Rhein-Main

Helmut

Schachner

Walldorf

Plus 8

Rhein-Main

Giinther

Wolf

Rodgau

Plus 8

Rhein-Main
unMoglich
unMoglich
unMoglich

Karl-Heinz
Andreas
Renate
Simon

Zimmermann
Rein

Severin
Victor

53604
50823
52156

Freigericht

Bad Honnef

Kdln
Monschau-Imgenbroich

4/4

Plus 4
Plus 8
Plus 8




Rolf Neumann
Prasident

An der Flurstadt 24
63589 Linsengericht

T: +49 (60 51) 97 73 30
M: +49 (172) 94 41 471
Mail: praesident@
morgan-club.de

Delef Lau
Sport und Technik

Zum Gipelhof 3

60594 Frankfurt a.M.

T: +49 (69) 60 62 56 55
F: +49 (69) 60 62 89 88
M: +49 (173) 16 48 483
Mail: sport@
morgan-club.de

Wolfgang Meyscheider

Sekretariat und
Geschéftsfiihrung

Zachersdorfstrasse 55
83374 Traunwalchen

T: +49 (1525) 35 77 165
F: +49 (86 69) 87 69 32
Mail: sekretariat@
morgan-club.de
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Rolf Reihsner
Publikation und
(Offentlichkeitsarbeit

Oberstrasse 26

30167 Hannover
T:+49(511)71 3533
M: +49 (175) 20 77 735
Mail:publikation@
morgan-club.de

www.morgan-club.de

Eugen Fincke
Finanzen und
Organisation

Seppelerstr. 16

33397 Rietberg

T: +49 (52 44) 77 467
F: +49 (52 44) 97 43 35
Mail: finanzen@
morgan-club.de

Webmaster:

Wolfgang Meyscheider
(siehe unter Vorstand
Sekretariat)

Facebook:
Wolfgang Meyscheider
Edi Stampfel

Ehrenprésident:
Jiirgen Bell, Boch

Ehrenmitglieder:
Heinz Dethloff, Hamburg
Udo Madaus, Kol

Sektion 1, Berlin:
N. N.
Zurzeit nicht besetzt!

Mail: berlin@morgan-club.de

. Sektion 2, Nord:
Georg Miiller

Krayenkamp 13

21423 Winsen

Tel. +49 (41 71) 60 08 01
Fax +49 (41 71) 60 08 05
Mail: georg.mueller@
synthetica.de

Sektion 3, Mitte-Nord:

B André Koopmann

" Hans-Hermann-Mayer Str. 5

I 27232 Sulingen

Tel. +49 (42 71) 95 44 47
Fax +49 (42 71) 95 44 47
Mail: mittenord@
morgan-club.de

Sektion 4, Mitte:
Klaus Weiss
& Bergische Strasse 45
® 42579 Heiligenhaus

Fax +49 (20 56) 58 38 94
Mail: mitte@morgan-club.de

Sektion 5, unMOGlich:
Andreas Geissler-Nolting
Husenbergweg 67

53332 Bornheim

Tel. +49 (22 34) 51 93 01
Mail: unmoglich@
morgan-club.de

Hermann Fischer
_ Cornelienstr. 34
63739 Aschaffenburg
T: +49 (60 21) 77 19 606
| Mail: rheinmain@

morgan-club.de

Sektion 7, Landle:
Wolfgang Vogel
Uberkinger Weg 6

71229 Leonberg

Tel. +49 (71 52) 46 468

Fax +49 (71 52) 92 79 80
Mail: laendle@morgan-club.de

Sektion 8, Bayern:

Jochen Kdhrer

Tulpenweg 5, 82152 Krailling
Tel. +49 (0151) 60 22 7212
Wolfgang Meyscheider
Zachersdorfstrasse 55

83374 Traunwalchen

T: +49 (1525) 35 77 165
Mail: bayern@morgan-club.de

Sektion 9, Franken
Thorsten Biinning
Osterreicherstr. 41

91052 Erlangen
Mail: franken@morgan-club.de

England Kontakt:
John Donovan
Hoplands House

[ Green Tye, Much Hadham

Hertfordshire, SG10 6JP
Tel. +44 (0)7973 669062
Mail: jrdonovan@tiscali.co.uk




Fahren Sie,

wir versichern! Klassiker

bewegen.

gungen, Foto: Stephan Lindloff
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Mitglieder des MCD genieRen Sonderkonditionen,
wenn sie ihren Klassiker iiber OCC versichern.
Weitere Informationen unter: www.morgan-club.de

OCC Assekuranzkontor GmbH - D - 23564 Liibeck - Hiixtertorallee 6
Tel. +49 - 451 - 8 71 84 - 0 - occ@occ.eu - WWW.0CC.eu
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